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I. WPROWADZENIE

Wspbiczednie logistyka definiowana jest jako proces planowania i zarzqdzania procesami
przemieszczania dobr lub oséb oraz dziataniami wspomagajgcymi te procesy w systemach, w ktorych one
zachodzq'. Dziatania logistyczne obejmuja szerokie spektrum czynnosci: obstuge klienta, prognozowanie
popytu, przeptyw informacji, kontrole zapasdéw, czynno$ci manipulacyjne, realizowanie zamdwien,
czynnosci reparacyjne i zaopatrywanie w czesci, lokalizacje zaktadéw produkcyjnych i sktadéw, procesy
zaopatrzeniowe, pakowanie, obstuge zwrotdéw, gospodarowanie odpadami, transport, sktadowanie, a takze
inne zwigzane z planowaniem, realizacjg i kontrolg przeptywu débr i oséb. Zaréwno w skali mikro, jak
i makroekonomicznej usprawnienie procesdéw logistycznych jest oceniane jako kluczowe dla skrécenia czasu
realizacji dostaw, zmniejszenia zapasdw, obnizenia kosztéw przeptywu ddébr, poprawy poziomu obstugi
klienta, jednym stowem dla optymalizacji dziatalnosci gospodarczej. Srodowiskiem, w ktérym odbywaja sie
ww. dziatania logistyczne (wszelkie przeptywy informacji, surowcéw, materiatéw i gotowych produktow) s
tzw. sieci logistyczne posiadajgce wezly, w ktorych spotykaja sie tancuchy dostaw, nastepujg zmiany
kierunkéw przeptywu, przetadunki, rozdziat lub taczenie tadunkdéw, zmiany operatoréw, srodkow
transportu. Dla sprawnego i efektywnego funkcjonowania sieci logistycznych kluczowa jest wtasciwa
organizacja przestrzeni — lokalizacja i liczebnos¢ weztéw, ich wyposazenie i dostepnos¢ komunikacyjna.

Potencjat wojewddztwa tédzkiego dla rozwoju infrastruktury i ustug logistycznych akcentowany jest od
kilku lat, zwtaszcza w kontekscie jego centralnego pofozenia i dokonujgcej sie rozbudowy uktadu
drogowego. W strategicznych dokumentach rozwojowych i planistycznych na poziomie regionalnym, jako
jeden z przysztosciowych kierunkdw rozwoju wskazywany jest wtasnie rozwdj dziatalnosci logistycznej.
Jednoczesnie, proces tworzenia bazy infrastrukturalnej dla dziatalnosci logistycznej (zwtaszcza w zakresie
transportu, magazynowania i spedycji) jest juz mocno zaawansowany w Strykowie, todzi i Piotrkowie
Trybunalskim, a zainteresowanie regionem, jako obszarem lokalizacji inwestycji logistycznych wsréd
inwestorow nie stabnie. Stad tez potrzeba monitoringu zachodzgcych proceséw rozwojowych, ich diagnozy
i okreslenia priorytetow inwestycyjnych w tym zakresie.

Podstawowym celem niniejszego opracowania jest identyfikacja obszaréw dotychczasowego,
intensywnego rozwoju przedsiewzie¢ branzy logistycznej oraz obszaréw perspektywicznych, o duzym
potencjale dla rozwoju inwestycji logistycznych. Dodatkowo, podjeto prébe wskazania tych elementéw
infrastrukturalnych, ktérych rozbudowa lub modernizacja moie by¢ kluczowa dla wzmacniania
konkurencyjnosci regionu tédzkiego na rynku ustug logistycznych.

Punkt wyjscia dla wszelkich rozwazan stanowi szczegétowa analiza uwarunkowan, jakie ksztattujg
mozliwosci rozwoju ustug logistycznych w wojewddztwie tddzkim. Uwarunkowania przeanalizowano na
poziomie miedzynarodowym, krajowym i regionalnym, przy czym uwage skupiono na kontekscie
infrastrukturalnym. Potencjat rozwojowy regionu zdiagnozowano przede wszystkim w oparciu o istniejgca
infrastrukture logistyczna®, obejmujaca elementy liniowe i punktowe oraz w duzo mniejszym zakresie —
o podaz terendw inwestycyjnych i poziom rozwoju ustug przewozowych i magazynowych. Diagnoza
uwarunkowan stata sie podstawg do naszkicowania mozliwych scenariuszy rozwoju dziatalnosci logistycznej

' Na podstawie: Stownik terminologii logistycznej, 2016 r.

? Infrastruktura logistyczna rozumiana, jako infrastruktura stuzaca swiadczeniu ustug logistycznych, zwifaszcza ustug transportu,
magazynowania, spedycji. Obejmuje system drég lgdowych, wodnych, portédw lotniczych, portéw morskich, przestrzenne obiekty
stuzgce stacjonarnej obstudze tadunkéw w postaci zwtaszcza centrow logistycznych, punktéw przetadunkowych. Niekiedy, do
infrastruktury logistycznej zalicza sie rowniez infrastrukture telekomunikacyjng, obejmujaca srodki przekazu, standardy wymiany
danych, ktérych to w niniejszym opracowaniu nie uwzgledniono (na podstawie: Sfownik terminologii logistycznej, 2016 r.).
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w wojewddztwie tddzkim i okreslenia na ich podstawie priorytetéw inwestycyjnych, jak réwniez, do

wskazania oczekiwanych z rozwoju efektow.

Zakres przestrzenny opracowania obejmuje wojewddztwo tddzkie, jednak wiekszos¢ danych
przedstawiono w szerokim kontekscie — krajowym i miedzynarodowym w celu zobrazowania poziomu

rozwoju, jaki dotychczas osiggnat region.
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Il. UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE ROZWOJU LOGISTYKI

Il. 1. Sie¢ TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych. Celem polityki Unii Europejskiej w kontekscie
rozwoju sieci TEN-T jest stworzenie spdjnej i interoperacyjnej, multimodalnej sieci transportowej
o ujednoliconych, wysokich parametrach technicznych, zapewniajgcej spéjnos¢ terytorialng UE
i umozliwiajgcg swobodny przeptyw oséb oraz towardw. Efektywnie funkcjonujacy w ramach Unii system
transportowy ma przyczynia¢ sie do poprawy dziatania jednolitego rynku wewnetrznego, stymulowadé
wzrost gospodarczy regionu, a takze podnosi¢ konkurencyjnos¢ poszczegdlnych panstw cztonkowskich
i catej UE w skali globalnej.

W sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodzg: szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze,
morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potgczenia z punktu widzenia rozwoju Unii Europejskiej,
a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portéw morskich, lotniczych, srodlgdowych i terminali
drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym sktadnikiem sg rowniez inteligentne systemy transportowe,
ktérych wdrazanie przyczynia sie do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenia
zanieczyszczenia Srodowiska przez transport.

Ogromnym atutem kraju, a tym samym wojewddztwa tddzkiego jest potozenie na przecieciu dwdch
z dziewieciu europejskich korytarzy transportowych sieci bazowej TEN-T: Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie oraz Morze Pdétnocne — Morze Battyckie, dzieki czemu lezgce w korytarzach drogi i linie
kolejowe wtgczone zostaty w strategiczny system europejskiej sieci transportowe;.

W ramach Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie zidentyfikowano: linie kolejowe CE65
(Gdynia — Gdansk — Bydgoszcz — Zduriska Wola — Katowice), E65/CE65 (Gdynia — Gdarisk — Warszawa —
Katowice), E59/CE59 (Swinoujécie — Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki), E30/CE30 (na
odcinku Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice), C63 (Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata — Zwardon),
autostrady Al (Gdansk — tédz — Gorzyczki — gr. z Czechami), A2 (na odcinku Strykow — Warszawa), A4 (na
odcinku Legnica — Wroctaw — Katowice) oraz drogi ekspresowe S1 (Pyrzowice — Cieszyn), $3 (Swinoujécie —
Szczecin — Gorzow Wlkp. — Zielona Géra — Legnica), S7 (na odcinku Gdansk — Warszawa) i S69 (Bielsko-Biata
— Zwardon). Do europejskich kierunkéw powigzan kraju i wojewddztwa tédzkiego w ramach korytarza
nalezg: Czechy (Ostrawa, Brno), Stowacja (Zylina, Bratystawa), Austria (Wieden, Graz, Willach), Stowenia
(Lublana, Maribor, Koper), Wtochy (Udine, Triest, Wenecja, Padwa, Bolonia, Rawenna).

W zakresie Korytarza Morze Pétnocne — Morze Battyckie wskazano: linie kolejowe E20/CE20
(gr. z Biatorusig — Warszawa — Kutno — Poznan — gr. z Niemcami), E75/CE75 (Warszawa — Biatystok — Suwatki
— gr. z Litwg), linie kolejowg duzych predkosci Warszawa — t6édz — Poznan (prace studyjne), autostrade A2
(gr. z Biatorusig — Warszawa — Strykdw — Poznan — gr. z Niemcami) oraz drogi ekspresowe S8 (na odcinku
Warszawa — Ostrow Maz.) i S61 (Ostrow Maz. — tomza — Suwatki — gr. z Litwga). Do europejskich kierunkéw
powigzan wojewddztwa w ramach korytarza zaliczyé mozna: Biatoru$ (granica), Litwe (Kowno, Wilno,
Ktajpeda), totwe (Ryga, Windawa), Estonie (Tallin), Finlandie (Helsinki), Niemcy (Berlin, Magdeburg,
Hannover, Hamburg, Brema, Brunszwik, Osnabriick, Wilhelmshaven, Bremerhaven, Aachen, Kolonia),
Holandie (Amsterdam, Rotterdam, Hengelo, Almelo, Utrecht), Belgie (Antwerpia, Bruksela).
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Rys. 1. Transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T w Polsce (Zrodto: BPPWt).
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Il. 2. Nowy szlak jedwabny

Przez Polske do Niemiec prowadzi réwniez najkrétszy wariant trasy ladowej z Chin w ramach Nowego
szlaku jedwabnego. Zyskujgca od 2013 r. na popularnosci, a wysuwana przez wiadze Chinskie koncepcja
pasa ekonomicznego ,Nowego szlaku jedwabnego®’ odwotuje sie bezposrednio do istniejacych w okresie
od Il wieku p.n.e. do XVII wieku n.e. tras stuzgcych handlowi i wymianie kulturalnej miedzy Chinami
i Europga. Przewiduje ona m.in. utworzenie sieci korytarzy transportowych (morskich i lgdowych) tgczacych
Chiny z krajami Unii Europejskiej. Zgodnie z tg koncepcjg, paiistwa Europy srodkowowschodniej odgrywac
majg role strefy tranzytowej, a takze ,bramy” do rynku Europy zachodniej. Szczegdlne znaczenie moze tu
odegrac¢ Polska, w tym wojewddztwo tddzkie ze swoim atrakcyjnym potozeniem w zasiegu oddziatywania
europejskich korytarzy transportowych (por. rozdz. 11l.1.). Oprdcz tego, ze tedy wtasnie prowadzi najkrétszy
wariant trasy lgdowej z Chin, to jeden z trzech rozwazanych wariantéw ,wejscia” lgdowej czesci ww. szlaku
do Europy wiedzie wiasnie przez Polske® - stad polskie ambicje do stania sie gtéwnym weztem
przetadunkowym na szlaku, tzw. hubem?.

Podstawa wdrazania koncepcji lgdowego odcinka szlaku ma by¢ rozszerzenie istniejgcych potaczen
kolejowych pomiedzy Chinami i Europa, jako istotnego uzupetnienia transportu morskiego®. Z uwagi jednak
na niedostateczny dotychczas poziom rozwoju infrastruktury transportowej w regionie Europy $rodkowo-
wschodniej — m.in.,, niepetne podwdjne tory, niedostateczna elektryfikacja, deficyt terminali
przetadunkowych duzej przepustowosci powstaje koniecznos¢ budowy lub modernizacji infrastruktury
transportowej: kolejowej (w tym szybkiej kolei) i drogowej, portéw lgdowych i morskich oraz lotnisk,
a takze tworzenie infrastruktury przesytowej (ropociagi, gazociggi) oraz telekomunikacyjnej. Wobec
powyzszego Chiny deklaruja zaangazowanie finansowe w realizacje ww. przedsiewzie¢, zwilaszcza
w modernizacje i elektryfikacje linii kolejowych.

Poniewaz Nowy szlak jedwabny stanowi¢ ma konglomerat tras, to przewiduje on kilkanascie
wariantdw potaczenia transportowego Chin z Europg, ktdre nie wykluczajg sie wzajemnie, a uzupetniaja.
Pomimo takiego zatozenia, prognozuje sie wzrost obserwowanej juz od kilku lat (niezaleznie od ww.
koncepcji) konkurencji pomiedzy poszczegdlnymi krajami o strategiczne inwestycje, ktére bedg niezbednym
elementem trasy, a takze o obstuge potaczen. Do wspdtpracy w tworzeniu sieci korytarzy transportowych
zachecanych jest bowiem kilkadziesigt panstw. Polska, ma jak dotychczas dobrg pozycje. Swoje atrakcyjne
potozenie wykorzystuje rowniez region tédzki — w ramach realizacji koncepcji Nowego szlaku jedwabnego
od 2013 r. funkcjonuje potaczenie kolejowe pomiedzy todzia/Kutnem’ ichifiskim Chengdu w prowincji
Syczuan.

3 Koncepcja pasa ekonomicznego nazwanego ,,Nowym Szlakiem Jedwabnym” jako narzedzie wspodtczesnej polityki zagranicznej,
handlowej i inwestycyjnej Chin zaktada oprécz tworzenia sieci potgczen infrastrukturalnych, gtéwnie korytarzy transportowych
pomiedzy Chinami, a Europg, réwniez utatwienie handlu i inwestycji, promocje rozliczenn w lokalnej walucie oraz wzmocnienie
kontaktow miedzyludzkich.

* Pozostate dwa warianty uwzgledniajg ,wejscie” przez Stowacje w kierunku Wiednia lub przez Butgarie w kierunku pétnocnym.

> Hub - centralny punkt/port dla zbierania, sortowania, przetadunku dystrybucji towaréw dla danego obszaru (Sfownik terminologii
logistycznej, 2016 r.).

6 Transport kolejowy oceniany jest jako optymalny dla specyficznej grupy towardw, ktérej nie optaca sie wysytaé drogg powietrzna,
ale dla ktérej transport morski jest zbyt dtugi(trase Niemcy-Chiny pociag pokonuje 12-16 dni, transport morski zajmuje 50-60 dni).

7 0d 2016 r. réwniez Kutno — Chengdu alternatywnie do potaczenia £édz— Chengdu, por. rozdz. 5.2.
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Rys. 2. Koncepcja Nowego szlaku jedwabnego (Zrédto: Kurier kolejowy, marzec-kwiecieri 2016 r., Merics China 2016).
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lll. UWARUNKOWANIA KRAJOWE ROZWOJU LOGISTYKI

I1l.1. Rynek transportowy

Warunkiem koniecznym dla rozwoju spofeczno — gospodarczego panstw i regiondw, a przede
wszystkim jednym z kluczowych czynnikéw decydujgcych o lokalizacji dziatalnosci logistycznej jest dobrze
wyksztatcona dostepnos¢ transportowa oparta na wysokiej jakosci infrastrukturze, zaréwno liniowej, jak
i punktowej. Parametry poszczegdlnych elementdw infrastruktury, jej rozmieszczenie oraz nasycenie
wptywajg na mozliwosci przemieszczania, koszt i przede wszystkim czas dostawy towardéw, ktdry stanowi
istotne kryterium jakosci funkcjonowania rynku ustug logistycznych. Inwestycje polegajgce na budowie
nowych szlakdw komunikacyjnych oraz podnoszgce parametry juz istniejgcych sg niezbednym elementem
efektywnego funkcjonowania krajowego i regionalnego systemu logistycznego.

Transport stanowi jeden z filaréw gospodarki narodowej, od lat przychéd z catoksztattu dziatalnosci
sektora rosnie. W 2014 r.:

e przychdd z catoksztattu dziatalnosci wynidst 194 107 min PLN,

e zatrudnieniu w transporcie osiggneto poziom 504,3 tys. 0sob,

e przychdd z tytutu przewozu tadunkdw wynidst 94 445 min PLN, z czego az 87,5% wygenerowat
transport samochodowy,

e wszystkimi rodzajami transportu przewieziono 1 840,0 min ton tadunkéw, tj. o 0,4% mniej niz rok
wczesniej, jednoczesnie jednak wykonana praca przewozowa wyniosta 349,6 mld tonokilometrow,
co stanowi wzrost 0 0,5% wzgledem roku poprzedniego.

Spadek przewozu tadunkéw zanotowano w transporcie kolejowym, samochodowym imorskim,
natomiast wzrost w transporcie wodnym S$rédlgdowym i lotniczym. Praca przewozowa zwiekszyta sie
w transporcie samochodowym, wodnym $rédlgdowym i lotniczym, azmniejszyta sie w transporcie
kolejowym i morskim. Sposrédd wszystkich rodzajow transportu, najwiekszym udziatem przewiezionych
tadunkéw charakteryzowat sie transport samochodowy — 84,1%, na pozycji drugiej, z udziatem 12,4%
znalazt sie transport kolejowy. Analogicznie rozktadaty sie wudziaty, uwzgledniajac przewozy
w tonokilometrach, gdzie udziat transportu samochodowego byt najwyzszy i osiggnat wartosé 75,2% (Rys.2).

Rys.3 . Udziat przewozéw tadunkéw wg rodzajéw transportu Rys. 4. Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 tony tadunku w 2014 r.
w 2014 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS). (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS).
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Transport lotniczy oraz zegluga morska is$rédlgdowa stanowity margines w przewozach towardéw
(Rys.2). Biorgc pod uwage Ssrednig odlegtos¢ przewozu 1 tony tadunku, najwieksze dystanse
charakteryzowaty transport lotniczy — 2009 km i zegluge srédlgdowg — 444 km. Jednak z uwagi na
charakter opracowania najbardziej interesujgce sg dane dotyczace transportu kolejowego
i samochodowego, w ktérych srednia odlegto$¢ przewozu 1 tony tadunku w 2014 r. wyniosta odpowiednio:
220 km i 170 km, co Swiadczy o wyborze transportu samochodowego przewaznie na krotkie isrednie
dystanse, a kolejowego przy srednich i dalszych odlegtosciach.

I11.2. Potencjat infrastrukturalny i przewozowy

111.2.1. Infrastruktura liniowa

Transport drogowy

Transport samochodowy z udziatem ponad 84% stanowi dominujacy Srodek transportu fadunkéw, co
ma bezposredni wptyw na system drogowy, stan infrastruktury, wielko$¢ zattoczenia na drogach czy
bezpieczenstwo.

Infrastruktura

Dtugosc¢ autostrad w 2014 roku w Polsce wyniosta 1 556,4 km, (3. miejsce woj. tédzkiego, por. rozdz.
V.1.1.), natomiast drég ekspresowych — 1 447,5 km, (1. miejsce woj. tédzkiego). Od 2006 roku zauwazalny
jest ponad 2-krotny przyrost dtugosci autostrad (2006 r. — 662,7 km oraz 2010 r. — 857,4 km) i ponad
4-krotny przyrost dtugosci drég ekspresowych (2006 r. — 297,2 km oraz 2010 r. — 674,7 km). Rownolegle,
gestosé istniejacych drég ekspresowych i autostrad w Polsce w 2014 r. wyniosta 0,96 km/km? (2.),
natomiast gestos¢ drég krajowych o nawierzchni twardej w 2014 r. wyniosta 6,17 km/km? (3.).

Przewozy

Biorgc pod uwage przewozy tadunkéw wedtug rodzajow transportu w 2014 r., transportem
samochodowym przewieziono najwiecej towarédw sposrdod wszystkich rodzajéow transportu -
1547883 tys.t., z czego 192880 tys. t. w relacjach miedzynarodowych, co przetozyto sie na
262 860 min tkm w przewozach ogétem i 154 303,3 min tkm w relacjach miedzynarodowych. Z ogétu masy
przewiezionych tadunkdéw, najwiekszy odsetek stanowity towary przewiezione wewnatrz kraju — 85,2%,
udziat przewozéw miedzynarodowych wynidst 14,8% ogétu, a tranzyt przez Polske 0,3%. Gtownym typem
tadunku przewozonym przez transport samochodowy byty materiaty state luzem - 49,1%, tadunki
przewozone na paletach stanowity 20,0%, masowe ciekte luzem — 6,8%, tadunki powigzane — 2%, jednostki
z wtasnym napedem (np. samochody) — 1,3%, kontenery wielkie — 1,1% jednostki bez wtasnego napedu (np.
naczepy, przyczepy) — 0,1% oraz pozostate — 19,6%. W 2014 r. bilans przewozéw fadunkéw transportem
samochodowym w Polsce byt dodatni i ksztattowat sie na poziomie 5855 tys. ton, podczas gdy
w wojewddztwie tédzkim wiecej towardw przyjeto niz nadano, co wptyneto na bilans ujemny, ktéry wynidst
-7 162 tys. ton.

Niewatpliwie istotna rola transportu drogowego w przewozie towardw wymaga przeksztatcenia
istniejgcego uktadu drogowego kraju w wysokiej jakosci system, umozliwiajgcy szybki i sprawny transport
tadunkéw. Uruchomione w ostatnich latach inwestycje w infrastrukture drogowa sprzyjajg rozwojowi
sektora przewozow oraz stymulujg rozwdj rynku ustug logistycznych. Dzieki rozpoczeciu budowy systemu
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Sy

autostrad i drog ekspresowych, nastepuje zdecydowana poprawa warunkéw przewozu fadunkéw ale

przede wszystkim zmniejsza sie czas ich transportu.

Rys. 5. Bilans przewozéow tadunkéw transportem
samochodowym w Polsce w2014 r. (Zrédfo: BPPWt na
podstawie GUS).
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Rys. 6. Przewozy towaréw transportem samochodowym
w wojewoddztwie todzkim na tle kraju w2014 r. (Zrédto:
BPPWt na podstawie GUS).
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Inwestycje

Do 2016 r. na obszarze kraju zrealizowano wiele strategicznych inwestycji transportowych.
Jednoczesnie w 2016 r. wiele inwestycji drogowych pozostawato w trakcie realizacji (por. zat. 1, rys. 7).

Istniejgcy uktad drogowy wraz z realizujgcymi sie inwestycjami, stworzg szkielet wysokiej jakosci
potgczen transportowych, na ktéry ztozg sie autostrady i drogi ekspresowe. Dzieki strategicznym
inwestycjom drogowym nastgpi znaczna poprawa dostepnosci kraju i regiondw w skali europejskiej.
Autostrada Al Gdansk — tédz — Gliwice — Gorzyczki, utatwi transport towaréw w relacji z Czech i Austrii do
portow morskich w Gdansku i Gdyni, natomiast droga ekspresowa S3 stworzy dogodne warunki
przewozowe z potudnia Europy do portdw morskich w Szczecinie oraz Swinoujéciu. W relacji wschéd —
zachéd, kluczowe sa: autostrada A2 Swiecko — Poznan — Warszawa, taczaca Niemcy z Biatorusig i Rosjg oraz
autostrada A4 Jedrzychowice — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Rzeszéw — Korczowa, tgczgca Niemcy
z Ukraing. Do kluczowych przedsiewzie¢ nalezy zaliczy¢ rdwniez budowy i przebudowy drég ekspresowych:
S8 Wroctaw — tdédZz — Warszawa — Biatystok, stanowigcg potaczenie z przejsciami granicznymi Litwy
i Biatorusi, S17 Warszawa — Lublin — Zamos$¢ — Hrebenne, ufatwiajgcg dostep do przejs¢ granicznych
z Ukraing, odcinki drég S5 Wroctaw — Poznan — Bydgoszcz — Nowe Marzy i S7 Krakéw — Warszawa — Gdansk,
faczace istotne wezty miejskie sieci TEN-T Wroctaw, Poznan, Krakédw, Warszawa z portami w Gdarisku
i Gdyni oraz S22 stanowigcg potgczenie z Obwodem Kaliningradzkim.

Wyzwaniem na najblizsze lata jest dopetnienie strategicznego uktadu drogowego kraju, opartego na
przedsiewzieciach zaplanowanych w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023, polegajacych
na kontynuacji rozbudowy systemu autostrad oraz drdg ekspresowych wraz z obwodnicami miejscowosci
zagrozonych kongestia.
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Rys. 7. Stan realizacji strategicznych inwestycji drogowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r.(Zrédfo: BBPWt na podst. PKP PLK S.A.).
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Poprawa dostepnosci komunikacyjnej kraju -
Utworzenie uktadu potagczen pomiedzy R &R RS

najwazniejszymi oérodkami kraju w tym dostepu do portéw morskich i lotniczych,

terminali intermodalnych

Wzrost przepustowosci Wzrost bezpieczenstwa ruchu

Skrécenie czasu przewozu towardw Usprawnienie przewozow towarow

Transport kolejowy

Transport kolejowy z udziatem ok. 12,4% stanowi drugi po transporcie samochodowym $rodek
transportu tadunkéw. Poniewaz wykorzystanie poszczegdlnych gatezi transportu w Polsce jest
nieréwnomierne, istnieje silna potrzeba zwiekszenia przewozéw towardéw koleja.

Infrastruktura

Pod wzgledem infrastruktury kolejowej, dtugosé eksploatowanych linii kolejowych sukcesywnie maleje.
W 1999 r. w Polsce, eksploatowano 22 560 km linii kolejowych, podczas gdy w 2014 r. 19 240 km, z czego
1068 km w wojewddztwie tédzkim. W 2014 r. zelektryfikowanych byto 11 830 km, natomiast linii
normalnotorowych, dwu i wiecej torowych — 8 617 km. Gestos¢ linii kolejowych w kraju w 2014 r. wyniostfa
6,2 km/km? i wojewddztwo tédzkie z gestoscig 5,9 km/km? uplasowato sie na 10 miejscu®. Stan
infrastruktury kolejowej jest daleko niezadowalajacy, co bezposrednio przektada sie na jako$¢ oferowanych
ustug transportowych. Obecnie pociagi towarowe jezdzg w Polsce ze $rednig predkoscig handlowg na
poziomie 26 km/h — przeszto dwukrotnie mniejszg niz $rednia europejska. Inwestycje w infrastrukture
kolejowg pozwolg na podniesienie predkosci i przepustowosci na szlakach, poprawe dostepu kolejowego do
portdéw morskich oraz umozliwig rozwdj transportu towardw.

Przewozy

Rynek kolejowych przewozéw towarowych w Polsce nalezy do najwiekszych w Europie (2 miejsce po
Niemczech). Obecnie funkcjonuje ponad 50 aktywnych przewoznikow, a do najwiekszych nalezg PKP Cargo,
Lotos Kolej, CTL Train, DB Schenker Rail, Freightliner, Ecco Rail, PKP LHS. W 2014 r. przewieziono
transportem kolejowym 227 820 tys. ton fadunkdéw, o 2 punkty procentowe mniej niz w roku 2013, co sie
przetozyto na 50 073 min tkm. Ponad 69,5% masy tadunkéw byta nadana wewnatrz kraju — 158 437 tys. ton,

& Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny
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natomiast tranzyt stanowit niespetna 1,9% masy przewiezionych towaréw. W ramach kolejowych
przewozéw towarowych, w ostatnich latach dynamicznie rozwija sie transport intermodalny’. Pomimo
niskiego udziatu przewozéw intermodalnych na polskim rynku kolejowym sg one postrzegane jako jeden
z najbardziej obiecujgcych segmentdéw transportu.

Tab.1. Rynek kolejowego transportu intermodalnego w Polsce (Zrédto: Urzgd Transportu Kolejowego).

2014 2015 Zmiana
Masa tadunkdw (tys. ton) 9601 10386 +8,2%
Praca przewozowa (min tkm) 3402 3718 +9,3%
Liczba jednostek (tys.) 699 745 +6,6%
Liczba TEU 1,114 min 1,152 min +3,4%

Polski rynek transportu intermodalnego cechuje dominujgcy udziat przewozéw kontenerowych,
w 2014 r. — 97,6%, natomiast w 2015 r. — 96%, reszte stanowity wymienne nadwozia samochodowe — 0,2%,
nadwozia i przyczepy — 3,7% oraz samochody ciezarowe — 0,1% (Rys.7,8).

W 2015 r. nastgpito zwiekszenie masy konteneréw oraz zmiana struktury wielkosci przewozonych
konteneréw — wzrdst udziat mniejszych jednostek 20- stopowych, podczas gdy spadt udziat kontenerdw
duzych 40- i 45- stopowych. Pomimo dwukrotnego wzrostu liczby przewiezionych tadunkéw
niekontenerowych, rynek charakteryzowat ich niski udziat, co $wiadczy o znikomej popularnosci idei ,tiry na
tory”'®. Na przestrzeni lat 2010 — 2014 spadata $rednia odlegtos¢ przewozdw intermodalnych, co oznaczato
wiekszg optacalnos¢ w przewozach na krétkie dystanse, nieznaczny wzrost nastgpit dopiero w 2015 r.,
wynoszgc 358 km. W 2015 r. na rynku funkcjonowato 12 przewoznikéw intermodalnych: PKP Cargo i PKP
LHS nalezgce do spotki grupy kapitatowej PKP a takze Lotos Kolej, DB Schenker Rail Polsk., CTL Logistics, CTL
Rail, Rail Polska, Ecco Rail, Captrain, Polzug, Freightliner, Eurotrans, zas najwiekszy udziat wedtug
przewozonej masy przypadt PKP Cargo — 44,9%, Lotos Kolej — 23,9% oraz DB Schenker Rail Polska — 19,4%.
Praca przewozowa w 2015 r. wyniosta 3 718 tkm (wzrost 0 9,3% w pordéwnaniu z 2014 r.) i analogicznie
najwiekszy udziat posiadato PKP Cargo — 50,4%, 23,2% — Lotos Kolej, DB Schenker Rail Polska — 19%.
Specyfika polskiego rynku intermodalnego jest struktura geograficzna kolejowych pofaczen intermodalnych.
Korzystne potozenie kraju jest duzg szansg w wymianie handlowej i przewozach tranzytowych,
w szczegblnosci w ramach Korytarzy transportowych Nr 5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Nr 8
Morze Pétnocne — Morze Battyckie. Dominujace znaczenie majg trasy z portdw i do portéw morskich
w Gdyni i Gdansku oraz potgczenia miedzynarodowe do i z Niemiec oraz Czech i Austrii, a w ostatnim czasie
na popularnosci zyskujg kierunki azjatyckie, w tym przede wszystkim Chiny.

? Transport intermodalny — przewdz tadunkéw w jednej jednostce tadunkowej, na podstawie jednej umowy transportowej, przy

wykorzystaniu co najmniej dwdch gatezi transportu.

10 . w i . . s . . . L. .
Idea ,tiry na tory” — idea polegajgca na ograniczeniu przewozu ciezkich tadunkdw drogami na rzecz kolei, uwzgledniajgca analize

szkodliwosci ruchu ciezaréwek na poszczegdlnych odcinkach i wigzgaca sie z poprawieniem konkurencyjnosci transportu kolejowego.

W praktyce oznacza m.in. przewoz naczep samochodowych na wagonach typu platformy.
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Rys. 8. Charakterystyka jednostek intermodalnych Rys. 9. Charakterystyka jednostek intermodalnych
przewozonych kolejag w Polsce w 2014 r. (Zrédto: BPPWE na przewozonych kolejag w Polsce w 2015 r. (Zrédto: BPPWE na
podstawie Urzedu Transportu Kolejowego) podstawie Urzedu Transportu Kolejowego)
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Podstawowy problem zgtaszany przez operatoréw w ramach kolejowych przewozéw towarowych
stanowi poziom punktualnosci prowadzenia pociggéw. Kluczowg role wsréd przyczyn opdznien odgrywaja
zaktécenia ruchu dezorganizujace prace, a co za tym idzie uniemozliwiajgce sprawny transport fadunku.
Dtugie postoje wynikajgce z braku przepustowosci, liczne punktowe ograniczenia predkosci, koniecznosé
wydtuzenia trasy zwigzana z objazdami, czeste awarie na sieci, czy problemy z dostepem do infrastruktury
nieliniowej (m.in. porty, terminale, bocznice) znaczaco podnoszg koszty transportu tadunku. W 2015 r.
uruchomiono 446 727 pociggdw towarowych, z czego poziom punktualnosci na sieci zarzadzanej przez PKP
PLK wyniést jedynie 37,47%, przy jednoczesnym srednim czasie opdznied pociggéw towarowych
wynoszacym 510 minut. Ponad 44% uruchamianych sktadéw byto opdznionych o wiecej niz 120 minut,
natomiast 5,7% zostato odwotanych™.

Inwestycje

Aby kolejowy transport towarowy modgt konkurowaé na réwnych zasadach z transportem
samochodowym, niezbedne jest wsparcie inwestycyjne w modernizacje i rozbudowe sieci jak réwniez
stworzenie preferencyjnych zasad dostepu do infrastruktury. Dla uptynnienia ruchu, konieczna jest
poprawa parametréow technicznych linii oraz likwidacja ,waskich gardet” na sieci. Jednoczesnie powinno
nastgpi¢ usprawnienie w ramach organizacji przewozow, w tym zwiekszenie dynamiki i elastycznosci
reagowania w sytuacjach awaryjnych oraz stosowanie specjalistycznych rozwigzan telematycznych
utatwiajgcych wspodtprace na linii zarzadca infrastruktury — przewoznik.

W ramach uktadu kolejowego, do najwazniejszych przedsiewzie¢ nalezg projekty polegajgce na
modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych w tym kluczowych dla kolejowego transportu towarowego.
Najwazniejsze strategiczne inwestycje kolejowe, jakie zrealizowano w kraju do korca 2016 r. zestawiono
w zat. 2 oraz zilustrowano na rys. 10. Jednoczes$nie w 2016 r. prowadzono prace modernizacyjne
i o charakterze odtworzeniowym na kluczowych liniach kolejowych. Przedsiewziecia bedace w realizacji
zostaty rozpoczete w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2007 — 2013, jednak z uwagi na
problemy z ich terminowym ukorficzeniem, s3 one kontynuowane w ramach Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku, z kolejnej Srodkéw perspektywy finansowej 2014 — 2020.

1 Zrsdto: Urzad Transportu Kolejowego
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Rozpoczety proces restrukturyzacji krajowego systemu kolejowego powinien byé kontynuowany
i w celu poprawy jakosci oferty udostepnianej przewoznikom powinna nastgpi¢ wieksza jego dynamizacja.
Infrastruktura wymaga dalszych inwestycji podnoszacych zaréwno predkosci na liniach kolejowych, jak
i bezpieczenstwo przewozu fadunkéw. Nowoczesna sie¢ kolejowa dopiero sie tworzy i nie stanowi jeszcze
spdjnej catosci, a braki w infrastrukturze nadal stanowig waskie gardta i w znaczacym stopniu ograniczajg
mozliwosci sprawnego dojazdu do wielu osrodkdw miejskich i innych strategicznych punktéw na sieci.
Odpowiedz na gtéwne problemy transportu kolejowego stanowi realizacja zadan ujetych w Krajowym
Programie kolejowym do 2023 roku, ktére bedg stuzy¢ dalszemu rozwojowi i modernizacji polskiej kolei.

Inwestycje kolejowe realizowane sg m.in. na podstawowych liniach kolejowych o znaczeniu
miedzynarodowym: CE20 Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol, tgczgcg Niemcy z Biatorusig, Rosja
i dalej z rynkami azjatyckimi, CE30 Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Katowice — Krakdw — Rzeszéw —
Przemysl — Medyka, stanowigcg potaczenie Niemiec z Ukraing, CE59 Chatupki — Wroctaw — Kostrzyn —
Szczecin — Swinoujécie i CE65 Gdynia — Tczew — Warszawa / Zduriska Wola — Chorzéw Batory — Zwardon,
integrujace potudniowa cze$¢ Europy z portami w Szczecinie, Swinoujéciu, Gdarisku oraz Gdyni. Sposréd
inwestycji na kluczowych ciggach dopetniajgcych relacje wschdd — zachdd oraz pétnoc — potudnie, zaliczyc
nalezy rowniez linie: CE75 tzw. ,Rail Baltica” Warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki, bedaca
potgczeniem z krajami nadbattyckimi oraz C28 Warszawa — Lublin — Dorohusk, tgczgcg Warszawe z Ukraing.
Poza inwestycjami realizowanymi w Korytarzach towarowych Nr 5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
i Nr 8 Morze Pétnocne — Morze Battyckie, niezwykle istotne stang sie przedsiewziecia stanowigce ,ostatnie
mile” w kontekscie dojazdéw do portéw morskich — szczegdlnie w Gdansku i Gdyni, jak rowniez polegajgce
na udroznieniu najwiekszych weztéw kolejowych w kraju: warszawskiego (modernizacja), krakowskiego
(modernizacja, dobudowa toréw), tédzkiego (budowa tunelu srednicowego) i poznanskiego (modernizacja).
Kluczowe dla prowadzenia towarowego ruchu pociggdw beda takie projekty polegajgce na instalacji
na kluczowych ciggach komunikacyjnych (E20/CE20, E65/CE65, E30/CE30) systemu sterowania ruchem
pociggdéw ERTMS.

Budowa nowych linii Modernizacja i rehabilitacja linii istniejgcych

Wzrost przepustowosci Likwidacja ograniczen predkosci

Wzrost bezpieczenstwa ruchu Wzrost ptynnosci prowadzenia ruchu
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Rys. 10. Stan realizacji strategicznych inwestycji kolejowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r. (Zrédto: BPPWt na podst. GDDKIA).
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111.2.2. Infrastruktura punktowa

Terminale intermodalne i stacje rozrzagdowe

Jednym z elementéw infrastruktury stuzgcym prawidtowemu i efektywnemu procesowi transportu
i dystrybucji towaréw oraz bedgcym kluczowym ogniwem w faricuchu dostaw, stanowig intermodalne
terminale przetadunkowe™. Od punktéw przetadunkowych, terminale wyrdzniajg sie szerokim zakresem
oferowanych ustug oraz rozwojem w kierunku tworzenia kompleksowych centréw obstugi przewozu
tadunkéw. Lokalizacja terminali jest jednym z podstawowych czynnikdw decydujagcych o sprawnym
funkcjonowaniu rynku intermodalnych przewozéw towarowych.

Infrastruktura - terminale

W Polsce funkcjonujg 32 terminale, usytuowane w strategicznych rejonach kraju: od portéw morskich
w Gdyni, Gdansku, Szczecinie i Swinoujsciu, przez obszary przygraniczne — Mataszewicze, po kluczowe dla
kolejowego transportu towarowego linie kolejowe (AGC, AGTC). Wiekszos¢ istniejgcych obiektéw nie
spetnia jednak odpowiednich standardéw, wyposazone sg one jedynie w place przetadunkowe oraz
mobilne urzadzenia przetadunkowe, nie dysponujgc urzadzeniami stacjonarnymi (suwnice, bocznice
kolejowe o dtugosci pozwalajgcej na obstuge catego sktadu pociagu, tj. 600 — 750 m, odpowiednie zaplecze
magazynowo — sktadowe, itp.). Do najlepiej wyposazonych terminali mozna zaliczy¢ obiekty znajdujace sie
w bezposrednim sasiedztwie portéw morskich — w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie, Swinoujsciu oraz w
Mataszewiczach (granica z Biatorusig), todzi Olechowie i Stawkowie (terminal dla szerokotorowej Linii

Hutniczo — Siarkowej).

Rys. 11. Powierzchnia catkowita terminali intermodalnych Rys. 12. Udziat w maksymalnej rocznej mozliwosci
(ha) w podziale na wojewddztwa w 2016 r. (Zrédto: BPPWE na przetadunkowej terminali intermodalnych w podziale na
podstawie UTK). wojewodztwa w 2016 r. (Zrodfo: BPPWE na podstawie UTK).
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Powierzchnia wszystkich krajowych terminali wynosi ponad 449 ha, natomiast powierzchnia sktadowa
— 130 250 TEU. Sposrdd wszystkich obiektdw, najwiekszg powierzchnig catkowitg charakteryzuje sie
terminal w Stawkowie — 91 ha, natomiast kompleks w Gdansku (Deepwater Container Terminal) jest

2 Intermodalny terminal przetadunkowy — obiekt przestrzenny z wtasciwg mu organizacjg i infrastrukturg umozliwiajaca
przetadunek intermodalnych jednostek transportowych: konteneréw, nadwozi wymiennych i naczep samochodowych, pomiedzy
srodkami transportu nalezgcymi do réznych gatezi transportu oraz wykonywanie operacji na tych jednostkach w zwigzku z ich
sktadowaniem i uzytkowaniem.
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najwiekszym terminalem pod wzgledem powierzchni sktadowej — 29 000 TEU. Wojewddztwo tddzkie
zajmuje pod tym wzgledem wysokie 2 Miejsce (por. rozdz. V.1.2.).

Obecnie najwiekszymi operatorami / zarzgdcami terminali intermodalnych s3: Spedycja Polska
Spedkont Sp. z 0.0. (kédz, Warszawa), PKP Cargo Conect Sp. z o.0. (Warszawa, Gliwice, Poznan), PCC
Intermodal S.A. (Brzeg Dolny, Kutno, Debica, Gliwice), Loconi Intermodal S.A. (Radomsko, tédz Chojny,
Warszawa, Poznan) oraz HHLA Intermodal Polska Sp. z 0.0. (Pruszkéw, Dgbrowa Gdrnicza).

Analiza rozwoju rynku transportu intermodalnego w Polsce wskazuje niewielky liczbe terminali,
nieodpowiadajgcy przysztym potrzebom. Gestosé terminali kontenerowych w Polsce wynosi 0,5 terminala
na 1000 km linii kolejowych, podczas gdy w Niemczech wskaznik ten wynosi okoto 2*2. Do zasadniczych
probleméw sektora mozna zaliczy¢ takze niezadowalajgce parametry techniczno — eksploatacyjne
infrastruktury, brak odpowiednio rozbudowanego systemu toréw oraz niewystarczajgce wyposazenie
obiektéw w specjalistyczny sprzet, co zwieksza pracochtonnosé oraz zapotrzebowanie na czas procesu
przetadunku. Staboscig systemu jest rowniez nierdwnomierne rozmieszczenie terminali, gdzie wiekszos$¢
nieduzych terminali obstugiwanych przez rdéinych operatoréw wystepuje na niewielkim obszarze,
szczegoblnie na obszarach najwiekszych aglomeracji, przez co zmuszone sg one konkurowac ze sobg.

Infrastruktura - stacje rozrzgdowe

Elementem, ktéry stanowigcym jedno z ogniw w taficuchu dostaw w tradycyjnym systemie przewozu
tadunkéw z wykorzystaniem transportu kolejowego s stacje rozrzgdowe. Do gtéwnych zadan stacji
rozrzagdowych nalezg: przyjecie pociggdw towarowych, przygotowanie sktadéw do rozrzadzania,
gromadzenie wagondéw poszczegdlnych relacji torach kierunkowych, zestawianie ze zgromadzonych
wagondéw sktadéw wedtug relacji oraz przygotowanie iwyprawienie pociggdw na szlak. W Polsce
funkcjonuje 29 takich obiektéw, z czego jeden zlokalizowany jest w todzi (£édZ Olechow), stacja bedaca
jednym z najwiekszych komplekséw dla towarowego ruchu kolejowego (rys. 14).

Przetadunki

Potencjat przetadunkowy wszystkich polskich terminali wynosi 6 249 690 TEU, obiektem o najwyzszej
maksymalnej rocznej mozliwosci przetadunkowej jest kompleks w Gdansku (Deepwater Container
Terminal), ktérego parametry pozwalajg na przetadunek — 1500000 TEU w ciggu roku. Wojewddztwo
tédzkie zajmuje pod tym wzgledem dobre 4 miejsce.

Analizujagc wszystkie regiony, pod wzgledem ich potencjatu w kontekscie wydajnosci terminali
intermodalnych, najwiekszy posiada wojewddztwo pomorskie, co wynika z lokalizacji w regionie dwdch
waznych portdow morskich. tgczna powierzchnia sktadowa w terminalach intermodalnych w 2016 r.
w wojewddztwie pomorskim wyniosta 61 200 ha (rys. 11), natomiast udziat w maksymalnych rocznych
mozliwosci przetadunkowych wynidést 52% (rys. 12).

Punktowa infrastruktura kolejowa w postaci stacji rozrzagdowych wraz z infrastrukturg terminali sg
weztowymi obszarami przetadunku towardw i zmiany srodkéw transportu, a takze miejscami koncentracji
dziatalnosci ustugowej — w ramach tafcuchdéw transportowych stanowig potencjat dla lokalizacji funkcji
dystrybucyjno — logistycznych.

3 Frsdto: Urzad Transportu Kolejowego.
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Transport lotniczy — terminale Cargo

Transport lotniczy jest najszybciej rozwijajaca sie gatezig transportu, jednak rozwdj lotniczego ruchu
cargo w Polsce nie nastepuje tak dynamicznie, jak w przypadku rozwoju ruchu pasazerskiego. Cargo
samolotowe (cargo on board) to fracht lotniczy przewieziony na poktadach samolotéw zaréwno specjalnie
do tego przeznaczonych, jak i pasazerskich, jako tadunek dodatkowy umieszczany pod poktadem
samolotow. Innym sposobem transportu tadunkdéw z lotnisk sg potaczenia samochodami ciezarowymi RFS
(Road Feeder Service) stanowigce transport zastepczy dla transportu lotniczego, oznaczajacy przewodz
tadunkdéw przy pomocy samochoddw ciezarowych na zlecenie linii lotniczych. Towar przewozony jest przez
,huby” samochodami ciezarowymi z tak zwanych ,off-line-airports” do wiekszych lotniczych portéw
przetadunkowych i dalej transportowany przy uzyciu transportu lotniczego. System ten dziata réwniez
w odwrotnym kierunku czyli towar dostarczany jest do portu przetadunkowego przy pomocy transportu

lotniczego i przy pomocy samochoddw ciezarowych transportowany jest do lotnisk ,off-line-airport” **.

Infrastruktura

W Polsce funkcjonuje 15 portdw lotniczych: Lotnisko Chopina w Warszawie, Krakéw Airport im. Jana
Pawta Il, Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy, Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach,
Port Lotniczy Warszawa — Modlin, Port Lotniczy Wroctaw — Strachowice im. M. Kopernika, Port Lotniczy
Poznan — tawica im. H. Wieniawskiego, Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka, Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw
im. NSZZ ,Solidarnos¢”, Miedzynarodowy Port Lotniczy im. I. J. Paderewskiego Bydgoszcz, Port Lotniczy
tédz im. W. Reymonta, Port Lotniczy Lublin, Port Lotniczy Zielona Gdra — Babimost, Port Lotniczy Radom —
Sadkdw oraz otwarty w styczniu 2016 r. Port Lotniczy Olsztyn — Mazury. Fracht lotniczy nie jest odprawiany
w 4 portach lotniczych: Warszawa — Modlin, Radom, Olsztyn, Zielona Goéra.

Przewozy

W 2014 r. transportem lotniczym przewieziono jedynie 38 tys. ton fadunkéw (nie wliczajgc przewozéw
typu RFS), co nie stanowito nawet promila w ogdlnej strukturze przewozu towaréw w Polsce™. Sposréd
portow lotniczych obstugujgcych tadunki w systemie ,,cargo on board”, najwiekszg iloscig odprawionych
towardéw charakteryzowato sie Lotnisko Chopina w Warszawie — 53 474 582 kg. Powyzej 1 min kg tadunkéw
odprawionych zostato réwniez w Katowicach — ponad 14 min kg oraz w Gdarsku — ponad 4 miIn kg (rys. 11).
W 2015 r. mozna byto zauwazyé tendencje wzrostowa ilosci obstuzonych towaréw®®.

W innym Swietle ukazuje sie rynek cargo lotniczego, uwzgledniajac catosciowy przetadunek tadunkéw
w portach lotniczych (wifaczajgc RFS). W 2014 r., najwiekszg mase tadunkéw obstuzyto lotnisko
w Warszawie — 59 589 t, lotnisko w todzi z 5533 t obstuzonych towarédw uplasowato sie na 3 miejscu
(Rys.8), podczas gdy na porty lotnicze w Lublinie, Modlinie i Zielonej Gdrze nie obstuzyty tadunkdw.

Inwestycje

Przedsiewziecia realizowane w ostatnich latach w portach lotniczych, poza budowg i rozbudowg
terminali dla obstugi pasazeréw obejmowaty budowe, rozbudowe i modernizacje infrastruktury
lotniskowej, w tym przede wszystkim inwestycje w zakresie nawierzchni lotniskowych, wewnetrznych
uktadéw komunikacyjnych oraz dostosowania do standardéw ochrony przeciwpozarowej. Istotnymi

1 samochéd ciezarowy RFS traktowany jest prawnie jako przewodz lotniczy i przemieszcza sie pod numerem przelotu, jednak
w statystykach traktowany jest jako samochodowy transport towarowy.

> Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

18 7rsdfo: Urzad Lotnictwa Cywilnego.
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inwestycjami w ramach poprawy bezpieczenstwa w portach lotniczych stanowily przedsiewziecia
polegajgce na instalacji systemu ILS kat. |, pozwalajgcego na bezpieczne lgdowanie w warunkach, gdy
podstawa chmur jest na wysokosci do 60 m, a widzialno$¢ na pasie nie mniejsza niz 550 m. Takie
rozwigzania stosowanie sg w portach lotniczych: tédz, Lublin, Krakéw, Poznan, Rzeszéw, Szczecin,
Bydgoszcz, Zielona Géra oraz Olsztyn, natomiast system ILS kat. I, pozwalajacy na lgdowanie gdy podstawa
chmur jest na wysokosci do 30 m, a widzialnos$¢ na pasie nie mniejsza niz 300 m zainstalowano w portach
lotniczych: Warszawa — Okecie, Warszawa — Modlin, Gdansk, Wroctaw i Katowice.

Rys. 13. Udziat obstuzonego cargo on board w polskich Rys. 14. Przetadunek tadunkéw w Porcie Lotniczym t6dz na
portach lotniczych w 2015 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie tle portow lotniczych w Polsce w 2015 r. (Zrédfo: BPPWt na
ULC). podstawie GUS).
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Transport lotniczy jest jednym z filarow gospodarki kraju, stanowigcym jednoczesnie najszybszy,
najbardziej efektywny ale i najdrozszy rodzaj przewozow. Jego dostepnosc i jakos¢ stanowi olbrzymig site
napedowa dla rozwoju kraju, a rozwdj frachtu lotniczego ma strategiczne znaczenie dla budowy przewagi
konkurencyjnej firm z Polski i regionédw. Pomimo niskiego udziatu przewozu tadunkdéw transportem
lotniczym wzgledem innych gatezi transportu, chocby z uwagi na relatywnie wysokg dynamike wzrostéow

jest on traktowany jest jako segment rozwojowy.

Wdrazanie nowoczesnych systemoéw zarzgdzania

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotnisk . - .
lotniskami i ruchem lotniczym

Wozrost przepustowosci Wozrost bezpieczenstwa ruchu

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej

Wzrost konkurencyjnosci regionu
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Rys. 15. Sie¢ terminali intermodalnych, kolejowych stacji rozrzagdowych oraz lotniczych terminali cargo w Polsce w 2016 r.
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Parki magazynowe i gospodarka magazynowa

Nowoczesna powierzchnia magazynowa w Polsce koncentruje sie w siedmiu gtdéwnych obszarach
kraju: Warszawie i okolicach, Polsce Centralnej (t6dz, Strykéw, Piotrkéw Trybunalski), Gérnym Slasku,
Poznaniu, Wroctawiu, Krakowie oraz Tréjmiescie. Do mniejszych rynkéw nalezg: Aglomeracja bydgosko —
torunska, Szczecin, Lublin oraz Rzeszow, jednak powierzchnie magazynowe zaczynajq sie skupia¢ réwniez
w mniejszych miejscowosciach m.in. Bielsku-Biatej, Olsztynie czy Debicy. Na obszarze kraju zidentyfikowano
tacznie 202 parki magazynowe.

W 2015 r. catkowita podaz na rynku nieruchomosci magazynowych wyniosta okoto 9,77 min m?
z czego prawie 1 mln m? powierzchni zostato oddanych w latach 2014 — 2015. Wysokie wskazniki opisuja
réwniez popyt na rynku magazynowym, ktéry w 2015 r. wynidst 1,47 min m?, a dodatkowo zrealizowano
transakcje przedtuzajace istniejace umowy na 0,75 min m’ powierzchni magazynowej. Najwiecej
powierzchni wynajeto w regionie Polski Centralnej, gdzie zawarto umowy na 527 000 m?, przy czym 6 z 10
najwiekszych transakcji zostato zawartych réwniez w tym regionie. Najwieksze zasoby powierzchni
magazynowej koncentruja sie w Warszawie i okolicach — 2 900 000 m?, Gérnym Slasku — 1 701 000 m?,
Poznaniu — 1 587 000 m? oraz w Polsce Centralnej— 1 264 000 m?. Biorac pod uwage wskaznik pustostanéw,
w catym kraju wynidst on 6,2%, z czego najnizsze wartosci odnotowano w Krakowie — 0,8%, Poznaniu —
1,9% oraz w Polsce Centralnej — 3,2%, co daje sygnat dla rozpoczecia kolejnych inwestycji w wymienionych
regionach. Najwiecej niewynajetej powierzchni znajdowato sie w regionie Trdjmiasta — 12,3%. Stawki
czynszow bazowych byty zréznicowane, najwyzisze ceny charakteryzowaty Warszawe i siegaty nawet 5,3
Euro/m?*/miesiac, natomiast najnizsze stawki charakteryzowaty mniejsze oérodki m.in. Szczecin, Rzeszéw,
Lublin. Polska Centralna, z wysokoscig czynszow w przedziale od 2,6 do 4,3 Euro/mz/miesiac, znalazta sie
w grupie rejondw o srednich stawkach wynajmu.

Rys.16. Udziat istniejacej podazy na rynku powierzchni Rys. 17. Wskaznik pustostanéw w regionach w 2015 r.
magazynowych wg regionéw w 2015 r. (mz). (z2rédto: BPPW¢E (zrédto: BPPWt na podstawie Jones Lang Lasalle).
na podstawie Jones Lang Lasalle).
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Obecnie w trakcie realizacji badZ planowanych do budowy jest 45 parkéw magazynowych w catej
Polsce, z czego 12 zlokalizowanych bedzie na Gérnym Slaski, 11 w Warszawie i okolicach oraz po 5
w Poznaniu i Wroctawiu. W wojewddztwie tédzkim zaplanowano budowe 3 parkéw magazynowych.

Do gtéwnych wiascicieli powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r. nalezeli: Prologis & JW
Partners — 23% rynku, SEGRO & JW Partners — 11 % oraz Logicor z udziatem w rynku réwnym 9%.
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Rys. 18. Parki magazynowe w Polsce w 2015 r. (Zrédfo: BPPWt na podstawie danych m.in. Cushman&Wakefild, JLL).
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I11.3. Potencjat inwestycyjny

Specjalne strefy ekonomiczne

Specjalne strefy ekonomiczne (SEE) sg wyodrebnionymi zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 pazdziernika 1994 r. o specjalnych strefach ekonomicznych, niezamieszkatymi czesciami terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorych terenie moze by¢ prowadzona dziatalnos¢ gospodarcza na zasadach
okreslonych ww. ustawg’’, stanowiac swoistg , oferte / zachete inwestycyjna”. Celem funkcjonowania SSE
jest przyspieszenie rozwoju regiondw poprzez m.in. przycigganie nowych inwestycji, rozwdj eksportu
i tworzenie nowych miejsc pracy. Dodatkowo dziatalno$¢ SEE przynies¢ ma uaktywnienie terendw
poprzemystowych i zagospodarowanie ich majatku. Atrakcyjnosé terendw SEE jako terendw inwestycyjnych
wynika przede wszystkim z mozliwosci uzyskania przez inwestora prowadzgcego dziatalnos$é gospodarczg na
terenie SSE wsparcia finansowego w ramach pomocy publicznej, w formie: zwolnienia z podatku
dochodowego, pokrycia poniesionych wydatkéw inwestycyjnych lub dwuletnich kosztéw pracy nowo
zatrudnianych pracownikéw, zwolnienia z podatku od nieruchomosci.

W Polsce funkcjonuje 14 specjalnych stref ekonomicznych o bardzo zrdinicowanej strukturze
dziatalnosci: Kostrzynsko — Stubicka, Stupska, Warminsko — Mazurska, Suwalska, tddzka, Legnicka,
Kamiennogérska, Watbrzyska, Katowicka, Krakowska, Tarnobrzeska, SSE Starachowice oraz SSE Euro Park
Mielec. Do najwiekszych powierzchniowo stref nalezg: Watbrzyska SSE — 2900 ha, Pomorska SSE — 2039 ha
oraz Kostrzynsko — Stubicka — 1868 ha, natomiast najmniejszg powierzchnie — 373 ha zajmuje
Kamiennogorska SSE. Biorgc pod uwage liczbe podstref specjalnych stref ekonomicznych, najwiecej — 44
posiada tédzka SSE, najmniej Katowicka SSE — jedynie 4 podstrefy™.

taczna wielkos¢ inwestycji w Polsce w ramach specjalnych stref ekonomicznych wyniosta 58 820
mlin PLN, z czego najwieksza wartos¢ charakteryzowata £édzkg SSE — 10 815,5 min PLN. Do korica 2013 r.
w strefach, utworzono 266 670 miejsc pracy, z czego najwiecej w Katowickiej SSE — 52 575%.

Rys. 19. Wielkos¢ specjalnych stref ekonomicznych w Polsce Rys. 20. Liczba podstref specjalnych stref ekonomicznych
w 2016 r. (Z2rédfo: BPPWE na podstawie PAlilZ). w Polsce w 2016 r. (Z2rédfo: BPPWE na podstawie PAlilZ).
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Ystawa z dnia 20 pazdziernika 1994 r. o specjalnych strefach ekonomicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 282).
18 7r4dto: Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych.
% 7rédto: 20 lat specjalnych stref ekonomicznych w Polsce, KPMG International Cooperative, 2014 (stan na 31.12.2013 r.).
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— Koncepcja rozwoju logistyki w wojewédztwie tadzkim
Rys. 21. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych w Polsce w 2016 r. (Zrédfo: BPPWt na podstawie PAlilZ).
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IV. UWARUNKOWANIA REGIONALNE ROZWOIJU LOGISTYKI

IV.1. Potencjat infrastrukturalny
IV.1.1. Infrastruktura liniowa

Transport fadunkéw wojewddztwie tédzkim odbywa sie drogg lgdowg z wykorzystaniem transportu
samochodowego i kolejowego oraz powietrzng z wykorzystaniem transportu lotniczego. Ten ostatni bazuje
na infrastrukturze o charakterze punktowym, opisanej w rozdz. V.1.2. Na liniowa infrastrukture
transportowg tworzacg potencjat regionu tédzkiego sktada sie zatem:

e sie¢ drog kotowych: autostrady i drogi ekspresowe wraz z weztami oraz drogi krajowe

i wojewddzkie,
o siec linii kolejowych.

Transport drogowy — sie¢ drogowa

Region todzki charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig drogowg — wskazniki gestosci drog krajowych,
bedacych jednoczesnie drogami o najwyzszych parametrach technicznych (tj. autostrad, drog ekspresowych
i drég krajowych) ksztattujg sie tutaj na poziomie wyzszym niz srednia krajowa (2014 r.), pod wzgledem
dtugosci drog — wojewddztwo zajmuje od 1 do 3 miejsca w zaleznosci od kategorii drogi (por. rozdz. 1l).

Dtugos¢ drdg krajowych wynosita: Gestosc¢ drég krajowych wynosita:

e autostrad — 187,6 km (3.), e autostrad i drég ekspresowych — 2,23 km (2.),
e drog ekspresowych —217,8 km (1.), e drég krajowych o nawierzchni twardej —

e drog krajowych —1 439,3 km (3.). 7,9 km (3.).

Do najnizszych w kraju nalezg dtugosc i gestos¢ drég wojewddzkich w tddzkiem wynoszgce w 2014 r.
odpowiednio 1178,6 km (14.) i6,5km/100 km* (15.). Szczegdlnie niska gestoscig drég wojewddzkich
cechuje sie potudniowa czes$¢ wojewddztwa (powiaty: wieruszowski, wielunski, sieradzki, piotrkowski
i radomszczanski).

Wykazana powyzej dobra dostepnosé drogowa wojewddztwa jest wynikiem realizacji w ostatnich
latach strategicznych w skali regionu i kraju inwestycji drogowych, dzieki ktérym tédzkie zyskato sprawne
i szybkie potaczenia:

e autostradg A2 z Niemcami, Poznaniem (2006 r.) i Warszawg (2012 r.) — sie¢ bazowa TEN-T;

e autostradg Al z Tréjmiastem (2012 r.) — sie¢ bazowa TEN-T;

e drogg ekspresowg S8 z Wroctawiem (2014 r.) — sie¢ bazowa TEN-T i Warszawg (2012 r.) — sieé

kompleksowa TEN-T.

Potgczenie w kierunku potudniowym, tj. z Katowicami i dalej poprzez autostrade A4 (z Niemcami
i Ukraing) zapewnia droga krajowa nr 1 - docelowo za$ autostrada Al (sie¢ bazowa TEN-T). Obok inwestycji
w rozbudowe uktadu, usprawnienie ruchu tranzytowego i eliminacje ,,waskich gardet” w regionie osiggnieto
w ostatnim czasie takze przez realizacje obwodnic w ciggu drég krajowych: Kutna (DK60), Rawy Maz.
(DK72), Krosniewic (DK91/92), Opoczna (DK12), Nieborowa (DK 70), Pabianic (S14) iSieradza (S8).
W realizacji pozostajg obwodnice Wielunia (DK74) iBetchatowa (DK74). Zkolei na etapie procedury
przetargowe] jest planowana droga ekspresowa S14 stanowigca tzw. zachodnig obwodnice todzi. Liczne
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inwestycje prowadzone byty réwniez na sieci drég wojewddzkich, polegaty na ich rozbudowie oraz
podniesieniu ich parametréw funkcjonalnych i technicznych®.

Rozbudowa ukfadu drogowego, zwfaszcza systemu autostrad i drdog ekspresowych przektada sie
bezposrednio na poprawe warunkéw przewozu tadunkdéw oraz przede wszystkim zmniejsza czas ich
transportu, co jest niewatpliwym stymulatorem rozwoju sektora logistycznego.

Srednie natezenie ruchu na drogach krajowych w wojewddztwie tédzkim wzrosto z poziomu 11 471
poj./dobe w roku 2010 (3.) do poziomu 13 415 poj./dobe w 2015 r. (3.)*. Przy czym ruch po drogach
0 znaczeniu miedzynarodowym byt niemal 3,5 razy wiekszy niz na pozostatych drogach. Jednoczesnie
wzrdst réwniez udziat samochoddéw ciezarowych w ogdlnym strumieniu ruchu (w skali kraju, samochody
ciezarowe z przyczepami poruszajgce sie po drogach krajowych stanowity 14,8 % pojazdéw w 2010 r.,
natomiast w 2015 — 15,1%). Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wskazujg, ze najwieksze obcigzenie
samochodami ciezarowymi (z przyczepami) wykazujg: odcinek autostrady A2 ze Strykowa w kierunku
Warszawy ($rednio pow. 7 000 poj./dobe), S8 z Piotrkowa Trybunalskiego w kierunku Warszawy ($rednio
pow. 6 800 poj./dobe) oraz A2 ze Strykowa w kierunku Poznania ($Srednio pow. 6 000 poj./dobe). Na
drogach wojewddzkich $rednie natezenie ruchu ksztattuje sie na poziomie pow. 4 250 poj./dobe, co stanowi
wzrost wzgledem roku 2010 o0 196 poj./dobe**. Najwiekszy ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami
na odcinkach drég: 715, 713 (pow. 1000 poj./dobe) oraz 708, 702 (powyzej 800 poj./dobe). Spadki
natezenia ruchu odnotowano na drogach wojewddzkich w poblizu nowo wybudowanych odcinkéw
autostrad i drég ekspresowych ijednoczesny wzrost ruchu na drogach stanowigcych potgczenie z siecig
drég szybkiego ruchu: weztéw autostradowych (A1, A2) i weztdw na drodze ekspresowej S8.

Rys. 22. Wskaznik drogowej dostepnosci transportowe;j Rys. 23. Inwestycje drogowe zrealizowane w wojewodztwie
w 2013 r. w wojewoddztwie tédzkim na tle kraju — towarowy tédzkim w latach 2004 — 2015 r. (Zrédto: BPPWt)
(z2rédto: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39)
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20 W ciggu ostatnich dziesieciu lat rozbudowano okoto 300 km drdég (25%) oraz odnowiono okoto 600 km nawierzchni drég
wojewaddzkich (50%), zrodto: Regionalny plan transportowy wojewddztwa tédzkiego spetniajgcy kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014-2020 (projekt z kwietnia 2016 r.).

*! Zrédto: GPR 2010, 2015, GDDKIA.
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Rys. 24. Natezenie ruchu pojazdow ogétem w 2015 r. (Sredni
dobowy ruch pojazdow) (Zrédfo: BPPWt na podstawie danych
Transprojekt — Warszawa)
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Rys. 26. Zmiana natezenia ruchu pojazdéw ogétem w latach
2010-2015. (Sredni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédfo: BPPWE
na podstawie danych Transprojekt — Warszawa)
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Rys. 25. Natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych w 2015 r.
(Sredni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédto: BPPWE na podstawie
danych Transprojekt — Warszawa)
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Rys. 27. Zmiana natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych
w latach 2010-2015. (Sredni dobowy ruch pojazdéw) (Zrédto:
BPPWE na podstawie danych Transprojekt — Warszawa)
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Utworzenie drogowego uktadu
potaczen regionu z
najwazniejszymi osrodkami kraju

Uzupetnienie drogowego uktadu
potaczen wewnatrz regionu

Modernizacja istniejgcych drog

Skrécenie czasu przewozu

Wozrost przepustowosci Wozrost bezpieczenstwa ruchu B
towarow

Wozrost atrakcyjnosci
gospodarczej

przewozowe, spedycyjne i Rozwdj gospodarczy regionu

Wzrost popytu na ustugi
magazynowe

Transport kolejowy - linie kolejowe

Kolejowa dostepnosc transportowa wojewddztwa tddzkiego jest duzo stabsza niz dostepnos¢ drogowa.
Gestos¢ sieci kolejowej wynoszaca w 2014 r. 5,9 km/km? (10.) jest tu nizsza od $redniej gestosci krajowej
(6,2 km/km?). Ogdlna dtugosé linii kolejowych wynosi 1068 km. W regionie wciaz istnieja odcinki linii
jednotorowych o tgcznej dtugosci 392 km (37%), ktore tworzg tzw. ,waskie gardta”, a do najwiekszych
nalezg linie: Nr 16 na odcinku t6dz Widzew — Kutno oraz Nr 15 na odcinku Zgierz — Bednary. Mankamentem
istniejagcego uktadu jest rowniez wystepowanie linii niezelektryfikowanych o tacznej dtugosci 82 km (8%),
problem w szczegdlnosci dotyczy waznej z punktu widzenia prowadzenia ruchu towarowego linii Nr 25 na
odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — granica wojewddztwa sSwietokrzyskiego, stanowiaca
potaczenie z potudniowo — wschodnig czescig kraju oraz Ukraing.

Do najbardziej istotnych linii z punktu widzenia prowadzenia kolejowego ruchu towarowego w regionie
nalezg uwzglednione w ramach sieci bazowej TEN-T linie: CE65 relacji Chorzéw Batory — Zduriska Wola
Karsznice — Tczew — Gdynia, E20/CE20 relacji Berlin — Kunowice — Poznan — Kutno — Warszawa — Terespol —
Moskwa, CE20 relacji towicz — Skierniewice — tukow i C65/1 relacji Zduriska Wola Karsznice — t6dz —
Skierniewice, stanowigca tgcznik pomiedzy liniami CE20 (Skierniewice) oraz CE65 (Zduniska Wola Karsznice).
Uzupetnieniem sieci bazowej jest linia kolejowa Nr25 t6dZ Kaliska — Debica, nalezgca do sieci
kompleksowej. Ponadto, przez wojewddztwo przebiegajg linie kolejowe objete miedzynarodowymi

......

2 AGC - Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych, podpisana w Genewie dnia 31.05.1985 r. Wesztfa
w zycie w stosunku do Polski w dniu 27.04.1989 r. W jej ramach wyznaczona zostata, wg kryterium EKG-ONZ, siec linii kolejowych
znaczenia miedzynarodowego. Linie tworzgce ten uktad powinny byé dostosowane do predkosci: 160 km/h. w ruchu pasazerskim
i 120 km/h. w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN.

2 AGTC — Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1.02.1991 r. W Polsce weszta w zycie w dniu 14.01.2002 r. W jej ramach wyznaczona
zostata, wg kryteriéw EKG-ONZ, sie¢ linii kolejowych dla miedzynarodowych przewozéw kontenerowych transportem kolejowym
oraz terminale kontenerowe, potozone na sieci kolejowej.
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C65/1 naleza: E65/CE65 Gdynia — Warszawa — CMK — Zawiercie — Katowice — Zebrzydowice oraz C65/2

Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie.

Rys. 28. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej
w 2013 r. w wojewddztwie tédzkim na tle kraju — towarowy
(Zrodto: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39).
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Rys. 30. Stan techniczny linii kolejowych w wojewddztwie
tédzkim w 2015 r. (Zrédto: BPPWt na podstawie PKP PLK)
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Rys. 31. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych
w wojewddztwie tédzkim w 2015 r. (Zrédto: PKP PLK)
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Podniesieniu konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem samochodowego w zakresie
przewozu towardow stuig sukcesywnie realizowane inwestycje polegajgce gtéwnie na modernizacji,
rehabilitacji linii, ale takze na uzupetnianiu uktadu o nowe elementy. Dzieki prowadzonym pracom, stan
techniczny infrastruktury kolejowej ulega sukcesywnej poprawie, pozwalajagc na osigganie wiekszych
predkosci: 160 — 200 km/h na linii E65/CE65 (Centralna Magistrala Kolejowa), 160 km/h na linii E20/CE20,
120 — 160 km/h na linii 1 i cze$ciowo CE65. Niezwykle istotne stajg sie réwniez inwestycje polegajgce na
instalacji systemu ftgcznosci cyfrowej poprzez budowe infrastruktury GSM-R zgodnie z Europejskim
Systemem Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) i budowe $wiattowodowego medium transmisyjnego —
linia E20/CE20 oraz wdrozeniu Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ETCS) — linia E65 (CMK).
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Modernizacja i rehabilitacja Udroznienie todzkiego Budowa skrzyzowan

linii kolejowych Wezta Kolejowego dwupoziomowych Elektryfikacja linii

Wzrost przepustowosci Likwidacja ograniczen Wzrost bezpieczeristwa Wzrost ptynnosci
i likwidacja waskich gardet predkosci ruchu prowadzenia ruchu

Wozrost przetadunkéw w terminalach Wozrost popytu na ustugi przewozowe,
intermodalnych spedycyjne i magazynowe

Rozwéj gospodarczy regionu

IV.1.2. Infrastruktura punktowa

Infrastruktura punktowa obejmuje przestrzennie wyodrebnione obiekty stuzgce stacjonarnej obstudze
tadunkéw oraz érodkéw przewozowych transportu®. Beda to zatem m.in.: stacje rozrzadowe, terminale
intermodalne, centra logistyczne i magazynowe. Istotnym, o ile nie najwazniejszym, ,punktowym”
elementem sieci dystrybucyjnej jest centrum logistyczne — obiekt przestrzenny z wtasciwg organizacja
i infrastrukturg ktéry umozliwia niezaleznym przedsiebiorcom wykonywanie operacji na towarach
w zwigzku z ich magazynowaniem i przemieszczaniem pomiedzy nadawcg i odbiorcg, w tym obstuge
przewozow intermodalnych oraz udostepniajgcy uzytkownikom rézne ustugi dodatkowe. Wyznacznikiem
centrum logistycznego jest istnienie: zespotu obiektdw magazynowych przeznaczonych dla rdéznych
niezaleznych uzytkownikéw, budynkéw i budowli towarzyszacych, a stuzgcych dziatalnosci logistycznej,
liniowe] infrastruktury transportu nalezacej do co najmniej dwoéch gatezi transportu — najczesciej
kolejowego isamochodowego, infrastruktury technicznej, w tym urzadzen stuzgcych do przetadunku
intermodalnych jednostek fadunkowych®. Centrum logistyczne bywa mylnie utozsamiane z magazynem lub
tez parkiem magazynowym. Jednak centra logistyczne wyrdznia znaczgco wieksza ilo$¢ sktadnikéw
infrastruktury punktowej, a magazyny lub parki magazynowe sg czescig sktadowg centrum, a ich funkcja
ogranicza sie do przyjmowania, przechowywania i wydawania zapasow (towardéw). Centrum logistyczne jest
punktowym elementem infrastruktury logistycznej o najwyiszym stopniu ztozonosci. Jego obecnosc
skutkuje wzrostem dostepnosci transportowej i podnosi konkurencyjnosé¢ gospodarki kraju iregionu,
w ktérym jest umiejscowione.

Z punktu widzenia prowadzenia regionalnej polityki przestrzennej, jednym z istotniejszych czynnikéw
lokalizacyjnych dla wszystkich elementéw logistycznej infrastruktury punktowej jest dostepnosc
transportowa, wyrazajgca sie pofozeniem w korytarzu transportowym?®, zwtaszcza w sagsiedztwie jego
elementow weztowych. O ile jednak dla rozwoju i efektywnego funkcjonowania parkéw magazynowych

* Na podstawie: Sfownik terminologii logistycznej, 2016 r.

> Na podstawie: Sfownik terminologii logistycznej, 2016 r.

2 Korytarz transportowy stanowi cigg transportowy stanowigcy pas terenu o szerokosci do okoto 100 km, w ktérym funkcjonuja co
najmniej dwie gatezie transportu (na podstawie: Kazmierski J. Determinanty decyzji lokalizacyjnych centréw logistycznych na
poziomie regionalnym, 2011 r.).
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wystarczajgcym okazuje sie zazwyczaj cigg transportowy jednej gatezi transportu (np. drogowy), to juz dla
centrum logistycznego lub terminalu przetadunkowego, bazujgcych na intermodalnosci transportu
kluczowa jest réznorodnos¢ struktury transportowej w danym korytarzu transportowym (np. potgczenie
infrastruktury kolejowej i drogowej, oraz portéw lotniczych morskich lub srédlgdowych).

Usytuowanie regionu na przecieciu dwéch z dziewieciu europejskich korytarzy transportowych sieci
bazowej TEN-T: Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Pdtnocne — Morze Battyckie i wtgczenie
przebiegajacych przez wojewddztwo dréog kotowych i linii kolejowych w strategiczny system europejskiej
sieci transportowej, stwarzajg podstawe dla rozwoju punktowej infrastruktury logistycznej opierajgcej sie
na przede wszystkim na transporcie drogowym i kolejowym, w tym réwniez dla centréw logistycznych
0 znaczeniu ponadregionalnym i miedzynarodowym. Obecnie, na punktowa infrastrukture tworzaca
potencjat regionu tédzkiego w zakresie rozwoju branzy logistycznej sktadajg sie:

e obiekty przetadunkowe:

- terminale intermodalne kolejowo-drogowe,
- terminal cargo przy Porcie Lotniczym im. W. Reymonta w todzi,
- stacja rozrzagdowa tddz Olechow,
e obiekty magazynowe:
- parki magazynowe,
- centra magazynowo-dystrybucyjne (dedykowane).

Terminale intermodalne kolejowo-drogowe

Terminale intermodalne sg tym rodzajem infrastruktury punktowej, w ktérych mozliwy jest
przetadunek intermodalnych jednostek transportowych: kontenerdw, nadwozi wymiennych i naczep
samochodowych, pomiedzy $rodkami transportu nalezagcymi do rdinych gatezi transportu oraz
wykonywanie operacji na tych jednostkach w zwigzku z ich sktadowaniem i uzytkowaniem. Lokalizacja
terminali jest zatem $cisle zdeterminowana rozmieszczeniem infrastruktury transportowej i wymaga dobrej
dostepnosci transportowej co najmniej dwéch $rodkéw transportu (w odrdznieniu do opisanych powyzej
inwestycji magazynowych).

W regionie tédzkim zlokalizowanych jest 8 terminali intermodalnych drogowo — kolejowych, przy czym
tylko 6 z nich posiada statego operatora wykonujacego ustugi zwigzane z przetadunkiem i przewozem
towardow. Sg to terminale w todzi (Olechéw i Chojny), Strykowie, Kutnie oraz dwa terminale w Radomsku
(por. tab.11). Obiekt t6dz-Olechéw jest czescig sieci bazowej TEN- T, natomiast ten w Strykowie — sieci
kompleksowej. taczne mozliwosci przetadunkowe tych 6-ciu wskazanych terminali wynoszg 595 452 TEU
rocznie (2016 r.). Wg szacunkow Urzedu Transportu Kolejowego potencjat przetadunkowy wojewddztwa
t6dzkiego stanowi ok. 6,3 % maksymalnej rocznej mozliwosci przetadunkowej w Polsce®’.

Dodatkowy potencjat regionu stanowig 2 terminale: w Krzewiu k. Kutna i Piotrkowie Trybunalskim,
obecnie nie objete przez operatoréw. Zwazywszy jednak na stosunkowo niewielkg powierzchnie
i ograniczone mozliwosci sktadowania (por. tab.11.) w porédwnaniu do innych terminali funkcjonujgcych
w regionie iw kraju, mogg by¢ one niewystarczajgce dla rozwijajacego sie rynku przewozéw
intermodalnych, ktéry wymaga nie tylko infrastruktury o wiekszych mozliwosciach przetadunkowych, ale
rowniez lepszego wyposazenia i wysokich parametrow technicznych.

%’ Dane UTK nie uwzgledniajg terminalu £t6dZ Chojny uruchomionego w | potowie 2016 r. rocznych mozliwosciach przetadunkowych
rzedu 70 000 TEU.
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Tab.2. Terminale intermodalne kolejowo — drogowe w wojewddztwie tédzkim, stan na lipiec 2016 r. (Zrédfo: BPPWt na
podstawie danych wtasnych operatoréw).

Powierzchnia Mozliwos¢ Obszar R?c':zne’ .
Terminal kontenerowy Operator terminalu sktadowania sktadowania edliced
[m2] [TEU] [mz] przetadunkowe
[TEU]
Il £6dz Olechéw Spedcont Sp. z 0.0. 84 000 5000 42 800 124 452
Il £6dz Chojny Loconi Intermodal b.d. 2 000 b.d. 70 000
\A Strykow Erontrans 70 000 4000 70 000 40 000
V. Radomsko Loconi Intermodal 60 000 2500 /3000 20 000/ 40 000 80 000
VI. Radomsko Erontrans 15 000 1500 15 000 31000
VIL. Kutno PCC Intermodal S.A. 80 000 4000 b.d. 250 000
VIIl. | Piotrkéw Trybunalski ogdlnodostepny 12 000 360 10 000 Brak danych
IX. Krzewie k. Kutna ogdlnodostepny 13000 400 25 000 Brak danych
19760/ 182 800 /
Razem: 334 000 20 260 202 800 595 452

Funkcje nowoczesnego i konkurencyjnego wobec pozostatych obiektu mogtby petni¢ Port
multimodalny Zduriska Wola — Karsznice (XI.), ktéry zaplanowano w oparciu o Karsznicki Wezet Kolejowy na
skrzyzowaniu linii kolejowych: Nr 131 Tczew — Chorzow Batory (CE65 — Gdarisk — Bydgoszcz — Zduriska Wola
— Katowice — granica z Czechami) oraz linii Nr 14 t6dz Kaliska — Tuplice (C65/1 — Zduriska Wola — todz —
Skierniewice). Lokalizacja ta cechuje sie duzym potencjatem infrastrukturalnym w postaci istniejgcych
bocznic, stacji rozrzgdowo-przetadunkowych, jak i potencjatem terenowym w postaci wolnych terendéw
mozliwych do zagospodarowania zaréwno na potrzeby portu multimodalnego, jak i perspektywicznie — jako
tereny inwestycyjne zwigzane z branig logistyczng. spetnia zatem podstawowe kryteria aby stac sie
kluczowym centrum logistycznym i inwestycyjnym w Polsce centralnej.

Wsréd inwestycji z zakresu regionalnej bazy logistycznej planowana jest takze budowa terminalu przy
ul. Pryncypalnej w todzi (X.). Przedsiewziecie ma na celu eliminacje ograniczen technicznych istniejgcych
w regionie terminali i jest prawdopodobnie przejecie catkowicie obstugi logistycznej potfaczenia
intermodalnego z Chinami.

Oba planowane przedsiewziecia uwzglednione zostaty w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa
t6dzkiego™, przy czym terminal przetadunkowy dla obstugi potaczenia z Chengdu, znajdzie sie w bazowe;
sieci TEN-T jako zlokalizowany w todzi, ktérg wskazano jako terminal drogowo-kolejowy sieci, natomiast
Port multimodalny Zduriska Wola — Karsznice potozony bedzie na linii kolejowej nr 131 wchodzgcej w sktad
bazowej sieci TEN-T.

Stacja rozrzagdowa kolej/kolej

Elementem infrastruktury stanowigcym wsparcie dla kolejowych przewozéw towarowych jest jedna
z najwiekszych w kraju stacja rozrzagdowa t6dz Olechéw, zlokalizowana w potudniowo — wschodniej czesci
todzi, na linii kolejowej Nr 25 té6dz Kaliska — Debica. Stacja znajduje sie pod zarzagdem PKP PLK S.A.
i wyposazona jest w 3 posterunki ruchu, rozbudowany system torowy, gorke rozrzgdowa oraz urzadzenia
do rozrzgdzania i zestawiania sktadéw towarowych m.in.: hamulce torowe, radary, czujniki.

Terminal cargo przy Porcie Lotniczym tddz im. Wiadystawa Reymonta

Rosngca rola lotniczego transportu pasazerskiego niesie ze sobg rozwdj infrastruktury lotniczej
w postaci m.in. wysokiej jakosci paséw startowych, nowoczesnych systeméw prowadzenia lotnisk i ruchu

% Terminal przetadunkowy przy ul. Pryncypalnej w todzi ujeto w KT jako przedsiewziecie o nazwie: Baza logistyczna,

przetadunkowa i park przemystowy dla obstugi potqczenia tédZ —Chengdu (Olechéw).
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lotniczego. Prowadzi to do rozwoju i poprawy funkcjonowania terminali cargo — samoloty z tadunkami
korzystajg z tej samej infrastruktury i systemdw lotniczych co samoloty pasazerskie. Na zapleczu portéw
lotniczych lokalizowane sg tzw. terminale cargo, stanowigce nic innego jak terminale intermodalne,
w ktérych przetadunek odbywa sie tutaj pomiedzy srodkami transportu lotniczego i samochodowego.

tédzki terminal cargo jest wiasnie tego typu obiektem przestrzennym. Funkcjonuje od wrzesnia 2009 r.
jako obiekt tymczasowy o powierzchni 750 m?. Powstanie docelowego terminalu o przepustowosci 100 000
ton planowane jest po osiggnieciu obecnych granic rocznej przepustowosci, tj. 10 000 ton. Lokalizacja
terminalu Cargo wzgledem istniejgcych i planowanych elementéw uktadu komunikacyjnego w bazowej sieci
TEN-T przedstawia sie nastepujgco:

e 25km od wezta ,,Emilia” na autostradzie A2;

e 18 km od wezta ,,£6dz Wschéd” na autostradzie Al;

e 2 km od linii kolejowej C65/1 (nr 14), objetej europejska umowa o waznych liniach transportu
kombinowanego — AGTC i tgczacg linie CE20 z ,,magistralg weglowga” (CE65) w Zdunriskiej Woli

a takze:

e 4 km od wezta na planowanej, nie ujetej w sieci TEN-T drodze ekspresowej S14 (z istniejgcym
tacznikiem w strone todzi), bedacej zachodnig obwodnicg todzi, ktéra zapewni bezposrednie
powigzanie komunikacyjne pomiedzy autostradg A2 (wezet ,,Emilia”), a drogg ekspresowg S8.

Terminal Cargo oferuje 24 godzinng obstuge Urzedu Celnego oraz wyposazenie w wysokiej jakosci
sprzet do obstugi frachtu: wézki widtowe o udzwigu do 3 t., paleciaki reczne oraz elektroniczne z wagg,
przyczepy i stoty rolkowe, urzgdzenie do zatadunku konteneréw i palet lotniczych, nagrzewnice oraz
Rapiscan - urzadzenie do kontroli X-ray. Plany rozwoju obejmujg wyposazenie terminalu w dodatkowe stoty
magazynowe i highloader, rozbudowe powierzchni magazynowej oraz budowe dokéw dla pojazdow. Od
linii kolejowej nr 14 planowana jest réwniez budowa bocznicy kolejowej w celu bezposredniego powigzania
terminalu z drogg kolejowg. State potfgczenia cargo realizowane sg przez: Lufthansa Cargo, SAS Cargo, Swiss
World Cargo, Lot, natomiast w zaleznosci od potrzeb (na zgdanie): Cargolux, Air France Cargo, Aircargo
Service Network Sky XS, North Air Logistics, ECS group, Kales airlines, Strike, Aircargo Service Network.
Wazniejszymi spedytorami operujgcymi na terminalu sg: DB Schenker, Omega Cargo Group, Panalpina,
DHL, a. Hartrodt, DSV.
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Tab.3. Terminale intermodalne w wojewddztwie t6dzkim posiadajgce operatora, stan na lipiec 2016 r. (Z2rédfo: BPPWt na
podstawie danych wtasnych operatoréw).

Koncepcja rozwoju logistyki w wojewadztwie tadzkim

Kierunki

Lokalizacja wzgledem

Lokaflizacja Typ Operator elementéw ukladu potaczen Wyposazenie / ustugi Uwagi
((WER )] regularnych/ dodatkowe dodatkowe
transportowego .
potencjalnych
. tédz - Port droga/ Cargo Lodz | Terminal potozony jest w e Frankfurt; e 24 godzinna obstuga Obstuga frachtu
Lotniczy im. | lotnisko Airport potudniowo-zachodniej czesci e Kopenhaga; Urzedu Celnego; lotniczego
Wit. todzi. Jego odlegtosci od e Warszawa. o wozki widtowe dotyczy
Reymonta strategicznych weztéw o udzwigu do 3 ton; gtéwnie Road
w todzi drogowych wynosi: 25 km od o paleciaki reczne; Feeder Service
wezta ,Emilia” na autostradzie A2 o paleciaki (ruch na
i 18 km od planowanego elektroniczne z wagg; | truckach) oraz
(bedacego na ukoriczeniu) wezta e przyczepy i stoty drobnego
»£06dZ Wschéd” na autostradzie rolkowe; czarterowego
Al. Wazng inwestycjg drogowg e urzadzenie do ruchu
dla bezposredniej dostepnosci PL zatadunku samolotowego.
t6dz bedzie powstanie drogi konteneréw i palet
ekspresowej S14, ktdra stanie sie lotniczych;
zachodnig obwodnicg todzi, e nagrzewnica;
taczac autostrade A2 z droga e Rapiscan (urzadzenie
ekspresowa S8. do kontroli X-ray).
Terminal funkcjonuje przy linii Plany rozwoju obejmuija
kolejowej nr C65/1 (14), bedacej wyposazenie terminalu
czescig bazowej sieci towarowe;j w dodatkowe stoty
TEN-T, objetej europejska magazynowe
umowa o waznych liniach i highloader,
transportu kombinowanego — rozbudowe powierzchni
AGTC, taczacej linie CE20 z magazynowej oraz
,magistralg weglowg” (CE65) budowe dokéw dla
w Zduriskiej Woli. Od linii pojazdow.
kolejowej nr 14 planowana jest
réwniez budowa potaczen
kolejowych do Portu Lotniczego
£odz.
I £odz droga/ Spedcont Terminal funkcjonuje przy linii o Gdansk/ e 2 tory po 800 m;
Olechéw kolej Sp.zo.0. kolejowej nr C65/1 (14), bedacej Gdynia; e 2 suwnice do
czescig bazowej sieci towarowe;j e Piacenza, przetadunku
TEN-T, objetej europejska Wrtochy; konteneréw, nadwozi
umowa o waznych liniach e Chengdu, wymiennych i naczep
transportu kombinowanego — Chiny. o udzwigu 31 tony
AGTC, taczacej linie CE20 z kazda;
,magistralag weglowa” (CE65) w e samobiezne
Zduniskiej Woli. urzadzenia
przetadunkowe typu
Obiekt zlokalizowany jest przy rechstacker, w tym: 1
ul. Tomaszowskiej, przez co jest o udzwigu 41 ton,
dobrze skomunikowany z drogg 2 o udzwigu 45 ton
wojewddzkg nr 713 ulicami: Al. oraz 1 widtowe o
Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia udzwigu 12 ton;
(droga powiatowa nr 1138E) i Al. e tabor pozwalajacy na
Jozefiaka. realizowanie
odwozéw
Odlegtos¢ do wezta ,t6dz — konteneréw
Wschoéd” na autostradzie Al to i nadwozi
zaledwie 4 km. Odlegtos¢ do wymiennych do i od
Portu Lotniczego t6dz im. klienta: 60 naczep i 2
Wtadystawa Reymonta, w ktérym ciagniki siodtowe
od 2009 roku obstugiwane sg loty (odwozy drogowe
CARGO wynosi 13 km. realizowane przez
przewoznikdw
wspotpracujacych ze
spedcontem).
1. tédz droga/ Loconi Terminal funkcjonuje przy linii e Gdynia o tory o tgcznej Terminal
Chojny kolej Intermodal | kolejowej nr C65/1 (14), bedacej dtugosci 600 m; uruchomiony
czescig bazowej sieci towarowe;j e 3 urzadzenia w potowie
TEN-T, objetej europejska przetadunkowe typu 2016 .

umowa o waznych liniach
transportu kombinowanego —
AGTC, faczacej linie CE20 z
,magistralag weglowg” (CE65)

reachstacker,
Wazenie konteneréw
i trucking.
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w Zdunskiej Woli.

Obiekt zlokalizowany jest
pomiedzy ulicami Rzgowska

i Slaska, wjazd odbywa sie od
strony ul. Rzgowskiej, przez co
jest dobrze skomunikowany

z drogg krajowa nr1i14.

Odlegtos¢ do Portu Lotniczego
£6dz im. Wtadystawa Reymonta,
w ktérym od 2009 roku
obstugiwane s3 loty CARGO
wynosi 8 km. Odlegtos¢ do wezta
,Rzgéw” na drodze ekspresowej
S8 to 10 km.

V. Strykow droga/ Erontrans Terminal funkcjonuje przy linii e  Gdansk/ e 2tory po352 m; Terminal
kolej Agencja kolejowej nr 15, zlokalizowany Gdynia; e 3 urzadzenia uruchomiony
Celna jest przy ul. Batorego. przetadunkowe typu W marcu
Sp.zo.0. Obiekt jest dobrze container 2014r.
skomunikowany z drogg reachstacker.
wojewddzkag nr 708 poprzez ul.
Batorego i Kolejowa (odlegtos¢
ok. 800 m od terminalu), ktéra
dalej krzyzuje sie z drogg krajowg
nr 14 (odlegtos¢ ok. 2 km od
terminalu).
Odlegtos¢ od wezta ,Strykéw” na
autostradzie A2 wynosi ok. 4 km
(potaczenie — zjazd z drogi
krajowej nr 14 na A2 w odlegtosci
ok. 7 km od terminalu).
V. Radomsko droga/ Loconi Terminal funkcjonuje przy linii Gdarnsk/ e 1tor 600 m Obiekt przejety
kolej Intermodal | kolejowej nr 1 Warszawa — Gdynia (docelowo: 3 tory po przez ATC Rail
Katowice, zlokalizowany jest przy 600 m kazdy; (obecnie Loconi
ul. Kraszewskiego w Radomsku e Reachstackery; Intermodal) w
(ul. Swietej Rozalii), niedaleko e dostepne ustugi lutym 2012 .,
(1,5 km) na potudnie od drugiego dodatkowe: mycie, rozpoczecie
w tym miescie terminalu. czyszczenie, dziatalnosci -
plombowanie, w kwietniu
Obiekt jest dobrze oklejanie/zrywanie 2012r.
skomunikowany z drogg krajowa nalep, opis stanu
nr 91 poprzez ulicg technicznego
Kraszewskiego (ok. 1,0 km). Po kontenerdw.
zrealizowaniu autostrady A1l
odlegtos¢ do wezta ,Radomsko”
bedzie wynosita ok. 6 km.
VI. Radomsko droga/ Erontrans Terminal funkcjonuje przy linii e Gdansk/ e 2 tory po 350 m; -
kolej Agencja kolejowej nr 1 Warszawa — Gdynia e 3 urzadzenia
Celna Katowice, zlokalizowany jest przy przetadunkowe typu
Sp.z 0.0. ul. Mtodzowskiej w Radomsku, container
niedaleko (1,5 km) na potudnie reachstacker.
od drugiego w tym miescie
terminalu.
Po zrealizowaniu autostrady Al
odlegtos¢ do wezta ,Radomsko”
bedzie wynosita ok. 6 km.
Obiekt jest dobrze
skomunikowany z drogg krajowa
nr 91 poprzez ulice Mtodzowska
i ul. Kraszewskiego (odlegtos¢ ok.
2,2 km) lub Kosciuszki (odlegtosé¢
ok. 1,1 km).
Vil Kutno droga/ PCC Terminal funkcjonuje przy linii e Gdansk/ ® 4 tory po ok. 700 m; Obiekt
kolej Intermodal | kolejowej CE20/E20, bedacej Gdynia; e tor wyciggowy; rozpoczat
S.A. czescig bazowej sieci towarowej e Brzeg Dolny; o 5 reachstackeréw; dziatalnos¢ we
TEN-T objetej europejskimi o Gliwice; o 1 empty handler; wrzesniu
umowami AGTC i AGC. * Debica; e warsztat naprawy 2011r., po
Odlegtoé¢ do autostrady Al o Frankfurt konteneréw; zakoriczeniu |
(wezet Kutno - Wsch.) wynosi n.0dra; e 2 suwnice bramowe; etapu
2 km, natomiast odlegtos¢ do e Chengdu, o 26 miejsc inwestycji.
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autostrady A2 (wezet ,t6dz Chiny; parkingowych dla Obecnie
Pétnoc”) wynosi 46 km. e Hamburg; ciezaréwek. (20167r.)
e Rotterdam; zakoriczono
Obiekt jest dobrze e Duisburg. rozbudowe
skomunikowany z drogg krajowa i osiggnieto
nr 92 poprzez nowobudowane parametry
drogi wewnetrzne obstugujace docelowe
teren terminalu. w zakresie
mozliwosci
sktadowania
i rocznych
mozliwosci
przetadunku.

Parki magazynowe

Parki magazynowe rozumiane jako obiekty uniwersalne lub zespoty takich obiektéw wraz z placami
i systemem drég wewnetrznych, stuzg do efektywnego przechowywania i manipulowania zapasami,
Powierzchnie magazynowe sg w tego typu obiektach ogdlnodostepne dla réznych najemcéw na rézny okres
czasu i w réznej wielkosci w zaleznosci od potrzeb. Na park magazynowy sktadajg sie nastepujace elementy:
zapasy, obiekt magazynowy, wyposazenia, personel, organizacja, koszty zwigzane z funkcjonowaniem
parku®.

Wojewddztwo tddzkie jest jednym z bardziej atrakcyjnych regionéw dla realizacji tak pojmowanych
inwestycji magazynowych (4.). Nie bez znaczenia dla intensywnego rozwoju rynku nieruchomosci
magazynowych oprécz akcentowanego powyzej potozenia wzgledem korytarzy transportowych, sg rowniez
najnizsze w Polsce ceny nieruchomosci gruntowych (biorgc pod uwage wytacznie te regiony, w ktorych
sektor logistyczny jest mocno rozwiniety)*®. W regionie tédzkim, w | potowie 2016 r. zlokalizowane byty 23
parki magazynowe, a 3 pozostawaty w budowie lub byty projektowane i dostepne w ofercie deweloperow
(por. tab. 2).

Tab.4. Magazyny i parki magazynowe w wojewddztwie tddzkim, stan na lipiec 2016 r. (Zrodto: BPPWE na podstawie danych
m.in. Cushman&Wakefield, JLL).

Powierzchnia
Nazwa / Wiasciciel magazynowa
Lp. | Lokalizacja | powierzchni

Liczba

Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu obiektow
transportowego istn./

docel.

Uwagi dodatkowe

(miasto) magazyn. ogétem |docelowa

1. |Diamond AIG / Lincoln [Park zlokalizowany 4,5 km na potudniowy — zachéd| 28 800 | 38 400 2/3 |W ofercie: sktadowanie

Business Park od centrum Strykowa. (magazynowe),
Strykow Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych mozliwos¢ dostosowania
elementéw uktadu transportowego wynosza: na potrzeby produkgji.
e 2 km od wezta ,Strykdw” na autostradzie A2, Pomieszczenia biurowe
e 5km od wezta ,t6dz Pétnoc” - skrzyzowanie i socjalne — na
autostrad Ali A2 indywidualne
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 71, zaméwienie.

e 1km od drogi krajowej nr 14,
e 9 km od terminalu intermodalnego w Strykowie.

2. |Centrum PRE Logistics [Park potozony jest w Strykowie. 54600 | 54600 1/1 |W ofercie: sktadowanie
Logistyczne Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych (magazynowe).
Strykow elementéw uktadu transportowego wynosza:

e 1,0 km od wezta ,Strykdw” na autostradzie A2,

e 4,5km od wezta ,£6dz Pétnoc” - skrzyzowanie
autostrad A1iA2,

e bezposrednio przy drodze krajowej nr 71,

e 8 km od terminalu intermodalnego w Strykowie.

3. |Logicor Logicor |Park zlokalizowany 4 km na potudniowy — zachdd| 101479 | 101479 3/3 |W ofercie: sktadowanie
Strykow od centrum Strykowa. (magazynowe),

* Na podstawie: Stownik terminologii logistycznej, 2016 r.
* Na podstawie: Rynek nieruchomosci magazynowych Polsce w 2015 r., oprac. JLL.
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Powierzchnia

magazynowa Liczba

obiektow
istn./

Wihasciciel
powierzchni
magazyn.

plaza] Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu

transportowego

Lp. | Lokalizacja
(miasto)

Uwagi dodatkowe
ogétem |docelowa

Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:

e 1,5km od wezta ,Strykdw” na autostradzie A2,

e 4,5km od wezta ,,£6dz Pétnoc” - skrzyzowanie

autostrad A1iA2,

e bezposrednio przy drodze krajowej nr 71,

e 1km od drogi krajowej nr 14,

e 8,5 km od terminalu intermodalnego

docel.

mozliwos¢ dostosowania
na potrzeby produkcji.
Pomieszczenia biurowe

i socjalne — na
indywidualne
zamdwienie.

w Strykowie.

4. |SEGRO SEGRO Park zlokalizowany 1,5 km na potudniowy — zachdd| 199 850 | 283 850 5/8 |W ofercie: sktadowanie
Logistics Park od centrum Strykowa. (magazynowe).
Strykow Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych Pomieszczenia biurowe

elementéw uktadu transportowego wynosza: i socjalne — na
e bezposrednio przy wezle ,Strykdw” na indywidualne
autostradzie A2, zamowienie.
e 3,5km od wezta ,£6dz Pétnoc” - skrzyzowanie
autostrad A1i A2,
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 14,
e 7 km od terminalu intermodalnego w Strykowie.

5. |Panattoni Panattoni |Park powsta¢ ma ok. 3,2 km na potudnie od centrum| 102 847 | 125 847 2/3 |W ofercie: sktadowanie

Park Strykow Strykowa. (magazynowe),
1} Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych mozliwos¢ dostosowania
elementéw uktadu transportowego wynosza: na potrzeby lekkiej
e 4,0 km od wezta ,£6dz Pétnoc” stanowigcego produkcji.
skrzyzowanie autostrad Ali A2, Pomieszczenia biurowe
e 1,5km od wezta ,Strykéw” na autostradzie A2, i socjalne — na
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 14, indywidualne
e 0,5km od drogi krajowej nr 71, zamdwienie..
e 8,5 km od terminalu intermodalnego
w Strykowie.

6. |Logistic City Emerson |Park zlokalizowany 4 km na pétnoc od centrum| 133504 | 412968 | 4/b.d. |W ofercie: sktadowanie
Piotrkowa Trybunalskiego. (magazynowe),
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych dystrybucja.
elementéw uktadu transportowego wynosza: Pomieszczenia biurowe

e 7 km od wezta ,Piotrkdw Trybunalski Zach6d” na i socjalne — na
autostradzie A1, indywidualne
e bezposrednio przy wezle ,Piotrkdw Trybunalski zamoéwienie.
Wschéd” na drodze ekspresowej S8,
e bezposrednio przy drodze ekspresowej S8,
e 6 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie
Trybunalskim, ktory uaktualnienie posiada
operatora i jest ogélnodostepny.

7. |P3 Piotrkéw P3 Park zlokalizowany w Woli Bykowskiej, 6 km na pdtnoc| 74 862 | 74 862 2/2 |W ofercie: sktadowanie
od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. Orientacyjne (magazynowe),
odlegtosci parku od strategicznych elementéw uktadu dystrybucja.
transportowego wynoszga: Pomieszczenia biurowe

e 4 km od wezta ,Piotrkdw Trybunalski Zach6d” i socjalne — na
na autostradzie Al, indywidualne
e 1km od wezta ,Piotrkéw Trybunalski Pétnoc” zamowienie.
na drodze ekspresowej S8,
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 91,
e 7,5 km od terminalu intermodalnego
w Piotrkowie Trybunalskim, ktéry uaktualnienie
posiada operatora i jest ogdlnodostepny.

8. |Prologis Park | Prologis |Park zlokalizowany przy al. Generata Sikorskiego, 6 km| 100 799 | 100 799 3/3 |W ofercie: sktadowanie

Piotrkow na zachdd od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. (magazynowe),
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych dystrybucja, mozliwos¢
elementéw uktadu transportowego wynosza: dostosowania na

e bezposrednio przy wezle ,Piotrkdw Trybunalski potrzeby lekkiej
Potudnie” na autostradzie Al, produkcji. Pomieszczenia

e bezposrednio przy drodze krajowej nr 74(dawna biurowe i socjalne —na
DKS, E67), indywidualne

e 6 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie zaméwienie.
Trybunalskim, ktéry uaktualnienie posiada
operatora i jest ogélnodostepny.

9. |Prologis Park | Prologis |Park zlokalizowany w Majkowie Duzym, 7 km| 17502 | 115635 1/6 |W ofercie: sktadowanie

Piotrkow Il

na zachdd od centrum Piotrkowa Trybunalskiego.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 1km od wezta ,Piotrkéw Trybunalski Potudnie”
na autostradzie A1,
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 74(dawna

(magazynowe),
mozliwos¢ dostosowania
na potrzeby lekkiej
produkcji. Pomieszczenia
biurowe i socjalne — na
indywidualne
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Powierzchnia

P Liczba
NaZ\.Na / w’?SCICIEI . Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu e i obiektow .
Lp. | Lokalizacja | powierzchni ; Uwagi dodatkowe
(miasto) magazyn. UEIELIE AN ogétem |docelowa Istn./
docel.
DKS, E67), zamowienie.
e 7 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie
Trybunalskim, ktéry aktualnie nie posiada
operatora i jest ogélnodostepny.
10. (Goodman Goodman |Park zlokalizowany jest przy ulicy Lutomierskiej| 9 300 27 000 1/2 |W ofercie: sktadowanie
t6dz Logistics w Pabianicach, 1,5 km na pétnoc od centrum Pabianic (magazynowe),
Centre i 16 km na potudniowy zachdéd od centrum todzi. pomieszczenia biurowe
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych i socjalne.
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 19 km od wezta ,,£6dZ-Gorna” na autostradzie Al,
e 300 m od wezta ,Pabianice Pétnoc” na drodze
ekspresowej S14,
e 8 km od wezta ,Pabianice Potudnie” na drodze
ekspresowej S8,
e bezposrednio przy drodze krajowej nr 71,
e 1km od drogi krajowej nr 14,
e 2,5km od drogi wojewddzkiej nr 485,
e 19 km od terminalu intermodalnego ,t6dz
Olechéw”.
11. |Panattoni Panattoni |Park zlokalizowany jest przy skrzyzowaniu ulic| 18 700 18 700 2/2 |W ofercie: sktadowanie
Business Dostawczej i Puszkina (dzielnica Widzew (magazynowe),
Center todz Przemystowy), 5 km na potudniowy - wschdéd od mozliwos¢ dostosowania
centrum todzi. na potrzeby lekkiej
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych produkcji, pomieszczenia
elementéw uktadu transportowego wynosza: biurowe i socjalne.
e 6 km od wezta , £t6dz — Wschdd” na autostradzie
A1,
e 4 km od drogi krajowej nr 14,
e 2 km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 1,5km od terminalu intermodalnego ,,tédz
Olechow”,
e 6,0 km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.
12. |Panattoni Panattoni |Park potozony bedzie we wschodniej czesci todzi przy| 31500 | 31500 2/2 |W ofercie: sktadowanie
Business ul. Niciarnianej w odlegtosci 4 km od centrum miasta. (magazynowe),
Center t6dz Il Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych mozliwos¢ dostosowania
elementéw uktadu transportowego wynosza: na potrzeby lekkiej
e 18 km od wezta ,Strykéw” na autostradzie A2, produkcji, pomieszczenia
e 5,5km od wezta ,£6dZ Wschdd” na autostradzie biurowe i socjalne.
A1,
e 6,3 km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 4,7km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.
13. |Panattoni Panattoni |Park zlokalizowany jest przy ulicy Zaktadowej| 108 700 | 186 900 3/5 |W ofercie: sktadowanie
Park todz (dzielnica Olechéw/Widzew), 10 km na potudniowy - (magazynowe),
East wschéd od  centrum todzi, w bezposrednim mozliwo$¢ dostosowania
sgsiedztwie fabryki Dell. na potrzeby lekkiej
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych produkcji.
elementéw uktadu transportowego wynosza: Pomieszczenia biurowe
e 3 km od wezta , £t6dz — Wschdd” na autostradzie i socjalne — na
Al, indywidualne
e 7,5km od drogi krajowej nr 14, zamoéwienie.
e 2,5km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 2 km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 9,0km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.
14. |Logicor£6dz 1| Logicor |Park zlokalizowany przy ulicy Manewrowej 6/10| 60646 | 60646 3/3 |W ofercie: sktadowanie
(dzielnica Widzew Przemystowy), 6 km na potudniowy (magazynowe),
- wschéd od centrum todzi. dystrybucja.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych Pomieszczenia biurowe
elementéw uktadu transportowego wynosza: i socjalne — na
e 6 km od wezta , £tddz — Wschdd” na autostradzie indywidualne
Al, zamodwienie.
e 4 km od drogi krajowej nr 14,
e 2,5km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 1,5km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 6,0 km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.
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Powierzchnia

magazynowa Liczba

obiektow
istn./

Wihasciciel
powierzchni
magazyn.

plaza] Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu

transportowego

Lp. | Lokalizacja
(miasto)

Uwagi dodatkowe
docelowa

[m?]

docel.

15. |Logicor t6dz Logicor  |Park potozony jest przy ulicy Zaktadowej (dzielnica| 53396 | 53396 1/1 |W ofercie: sktadowanie
1} Widzew), 10 km na potudniowy - wschéd od centrum (magazynowe),
todzi, w bezposrednim sasiedztwie fabryki Dell;. pomieszczenia biurowe
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych wysokiej jakosci.
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 3 km od wezta , £tddz — Wschdd” na autostradzie
Al,
e 7,5km od drogi krajowej nr 14,
e 2,5km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 2 km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 9,5km od terminalu intermodalnego ,t6dz
Chojny”.
16. |Logicor Logicor  |Park zlokalizowany jest przy ulicy Granicznej (dzielnica| 29 460 29 460 1/1 |W ofercie: sktadowanie
todz 1 Godrna), 7 km na potudnie od centrum todzi. (magazynowe),
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych sortowanie, mozliwos¢
elementéw uktadu transportowego wynosza: dostosowania na
e 10 km od wezta ,, £t6dz — Gérna” na autostradzie potrzeby lekkiej
Al, produkcji,
e 700 m od drogi krajowej nr 1 (E75), pomieszczenia biurowe
e 8km od terminalu intermodalnego £édz i socjalne.
Olechdéw,
e 4,0 km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”,
e 5km od Portu Lotniczego £6dz im. Wtadystawa
Reymonta (cargo).
17. |SEGRO SEGRO Park zlokalizowany jest przy ulicy Zaktadowej w todzi| 24700 | 24 700 1/1 |W ofercie: sktadowanie
Logistics Park (dzielnica Widzew), 10 km na potudniowy - wschéd od (magazynowe).
todi centrum miasta. Pomieszczenia biurowe
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych i socjalne — na
elementdéw uktadu transportowego wynosza: indywidualne
e 3 km od wezta , £t6dz — Wschdd” na autostradzie zamowienie.
A1,
e 7,5km od drogi krajowej nr 14,
e 2,5km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 2 km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 9,5km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.
18. [SEGRO SEGRO Park zlokalizowany przy ulicy Rokicirskiej (dzielnica| 34 100 34100 2/2 |W ofercie: sktadowanie
Business Park Widzew), 6 km na potudniowy - wschdd od centrum (magazynowe),
todz todzi. mozliwos¢ dostosowania
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych na potrzeby lekkiej
elementéw uktadu transportowego wynosza: produkcji, pomieszczenia
e 2 km od wezta , £tddz — Wschdd” na autostradzie biurowe i socjalne.
Al, W bezposrednim
e 6 km od drogi krajowej nr 14, sgsiedztwie powstat
e bezposrednio przy drodze wojewddzkiej nr 713 SEGRO Business Park
(ul. Rokicinskiej),, £odz 1.
e 4 km od terminalu intermodalnego ,,tédz
Olechow”,
e 11,0 km od terminalu intermodalnego ,t6dz
Chojny”,
e 15 km od Portu Lotniczego £6dz im. Wtadystawa
Reymonta (cargo).
19. |SEGRO SEGRO Park zlokalizowany we wschodniej czesci todzi przy ul.| 11400 19 200 2/3 |W ofercie: sktadowanie
Business Park Rokicinskiej, w bezposrednim sgsiedztwie SEGRO (magazynowe),
todz i Business Park £édz Il. mozliwos¢ dostosowania
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych na potrzeby lekkiej
elementéw uktadu transportowego wynosza: produkcji, pomieszczenia
e 1,5km od wezta ,, tédz — Wschéd” na biurowe i socjalne.
autostradzie A1, Powstat w bezposrednim
e 20 km od wezta ,Strykéw” na autostradzie A2, sasiedztwie SEGRO
e 6 km od drogi krajowej nr 14, Business Park todz.
e bezposrednio przy drodze wojewddzkiej nr 713
(ul. Rokicinskiej),
e 4 km od terminalu intermodalnego ,,tédz
Olechow”,
e 11,0 km od terminalu intermodalnego ,tédz
Chojny”,
e 15 km od Portu Lotniczego £6dz im. Wtadystawa
Reymonta (cargo).
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Lp.

20.

Nazwa /
Lokalizacja
(miasto)

todi
Business Park

Wihasciciel
powierzchni
magazyn.

Aviva
Investors

Koncepcja rozwoju logistyki w wojewadztwie tadzkim

Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu
transportowego

Park potozony pomiedzy ulicami Dostawczg i Gen. J.
Dabrowskiego (dzielnica Widzew Przemystowy), 5 km
na potudniowy - wschéd od centrum todzi.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 8km od wezta , £tddz — Wschdd” na autostradzie
Al,
e 2 km od drogi krajowej nr 14,
e 4,5 km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 3,5km od terminalu intermodalnego ,tédz
Olechow”,
e 3,5km od terminalu intermodalnego ,t6dz
Chojny”.

Powierzchnia
magazynowa

ogétem |docelowa

6300

18 000

Liczba
obiektow
istn./
docel.

Uwagi dodatkowe

W ofercie: sktadowanie
(magazynowe),
pomieszczenia biurowe
i socjalne.

21.

Warehouse
Park t6dz
East

Primulator

Obiekt zlokalizowany jest w przemystowe]j dzielnicy
todzi przy ul. Lodowej 128 (Dgbrowa-przemystowa),
5,5 km na potudniowy - wschéd od centrum miasta.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 6 km od wezta , tddz — Wschdd” na autostradzie
Al,
e 2,0 km od drogi krajowej nr 14,
e 4,0 km od drogi wojewddzkiej nr 713,
e 5km od terminalu kontenerowego ,tédz
Olechow”,
e 4,3km od terminalu intermodalnego ,£6dz
Chojny”.

1800

1800

W ofercie: sktadowanie
(magazynowe),
pomieszczenia biurowe
i socjalne wysokiej
jakosci.

22,

Logis Rawa
Mazowiecka

Logis

Obiekt zlokalizowany jest w Rawie Mazowieckiej, ok.
2,0 km na pétnocny - wschéd od centrum miasta.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:
e 1,8 km od wezta ,, Rawa Mazowiecka Pétnoc”
na drodze ekspresowej S8, stanowigcego
skrzyzowanie z drogg krajowa nr 72 i wojewddzka
nr 725.

34 000

34 000

b.d.

W ofercie: sktadowanie
(magazynowe),
pomieszczenia,
mozliwos¢ uruchomienia
bocznicy kolejowe;j.

23.

Partner
Logistic

Partner
Logistic

Obiekt zlokalizowany jest w Wolborzu, ok. 3,5 km
na potudniowy - wschéd od centrum miasta.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementdéw uktadu transportowego wynosza:
e 2,2 km od wezta ,Wolbdrz” na drodze
ekspresowej S8,
e 16 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie
Trybunalskim, ktéry aktualnie nie posiada
operatora i jest ogélnodostepny.

26 500

26 500

1/1

W ofercie: sktadowanie
(magazynowe),
dystrybucja,
pomieszczenia biurowe
i socjalne.

24.

MLP t6dz
Zachod

MLP

Park powsta¢ ma w Konstantynowie tdédzkim, ktéry
graniczy z todzig od strony zachodniej, a odlegtos¢ od
centrum miasta to okoto 10 km.

Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:

e 2,6 km od drogi krajowej nr 71,

e 11 km od istniejacego juz odcinka drogi
ekspresowej S14-tacznika z drogg ekspresowg S8
(Wroctaw-Biatystok),

e bezposrednie sasiedztwo planowanej drogi
ekspresowej S14 stanowigcej zachodnia
obwodnice todzi,

e 20 km od terminalu intermodalnego t6dz
Olechow,

e 15 km od Portu Lotniczego £6dz im. Wtadystawa
Reymonta (cargo).

83160

Obiekt planowany.

W ofercie przewiduje sie:
sktadowanie
(magazynowe),
mozliwo$¢ dostosowania
na potrzeby lekkiej
produkcji, pomieszczenia
biurowe i socjalne.

25.

Hillwood
Luémierz

Hillwood

Park powstaje w miejscowosci Luémierz-Las, w gminie
Zgierz.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:

e 13,5 km do wezta ,,Emilia” na autostradzie A2,

e bezposrednio przy drodze krajowej nr 91,

e bezposrednio przy planowanej drodze

wojewddzkiej nr 702.

199 400

Obiekt planowany.

26.

Prologis Park
Strykow

Prologis

Park powsta¢ ma ok. 2,5 km na potudniowy - zachéd
od centrum Strykowa.
Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza:

e 3,5km od wezta ,£6dz Pétnoc” stanowigcego

130 000

Obiekt planowany.
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Powierzchnia X
o 5 magazynowa Liczba
Lokalizacja wzgledem elementéw uktadu obiektow
transportowego istn./
docel.

Nazwa / Wihasciciel
Uwagi dodatkowe

Lokalizacja | powierzchni
(miasto) magazyn. ogétem |docelowa

skrzyzowanie autostrad A1i A2,

e 600 m od wezta ,Strykdw” na autostradzie A2,

e bezposrednio przy skrzyzowaniu drég krajowych
nrl4i71,

e 8 km od terminalu intermodalnego w Strykowie.

Centra magazynowo-dystrybucyjne (dedykowane)

Atrakcyjnos¢ regionu dla lokalizacji nieruchomosci magazynowych potwierdza réwniez obecnosé
licznych centréw magazynowo-dystrybucyjnych zrealizowanych bezposrednio na potrzeby firm znanych
marek ogdlnopolskich oraz swiatowych i tylko przez nie wykorzystywane. Swoje magazyny w wojewddztwie
tédzkim zlokalizowali m.in.: lkea (Regionalne Centrum Dystrybucyjne w Jarostach k. Piotrkowa
Trybunalskiego, ktére zaopatruje sklepy lkea w Polsce, Czechach, Stowacji, Rumunii, Butgarii oraz na
Wegrzech), Pepco (magazyn centralny dla Polski w Rawie Mazowieckiej), Rossmann (Centrum
dystrybucyjne w todzi), Kaufland (Piotrkéw Trybunalski), Auchan (Wolbdrz).

Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego w todzi
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Rys. 32. Punktowa i liniowa infrastruktura logistyczna w wojewddztwie tédzkim (Zrodto: BPPWE).
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IV.2. Potencjat inwestycyjny

Tereny inwestycyjne w ofercie samorzadéw

Podstawowym celem dokumentéw planistycznych tj. studidow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego jest
okreslenie kierunkéw polityki przestrzennej i formutowanie zasad zagospodarowania przestrzennego
na szczeblu lokalnym. Cel ten realizowany jest przede wszystkim poprzez wskazywanie w ww. dokumentach
pozgdanego, docelowego przeznaczenia terenu (tj. funkcji, na jakg teren bedzie uzytkowany
i zagospodarowany). W ten sposdb samorzady tworzg ,oferte terendw inwestycyjnych” o rdéinym
ukierunkowaniu, stopniu zagospodarowania, w tym uzbrojenia, sktadajgcg sie witasnie z gruntéw
wskazanych w ww. dokumentach planistycznych na tzw. cele inwestycyjne3l, tj. gtébwnie na cele
produkcyjne i sktadowo-magazynowe. Suikzp, pomimo iz nie przesadza o ostatecznym zainwestowaniu
terenu, to jako obejmujgce obszar catej gminy jest dokumentem zawierajgcym petng informacje o podazy
terendw inwestycyjnych, zaréwno gruntéow publicznych (gtéwnie gminnych) jak i prywatnych, w tym
rowniez gruntéw objetych specjalnymi, preferencyjnymi warunkami dla realizacji inwestycji (gruntéw
potozonych w Specjalnych Strefach Ekonomicznych lub Samorzgdowych Strefach Przemystowych).

Chcac wykorzystaé atut swojego potozenia gminy, na ktorych terytorium zlokalizowane sg strategiczne
elementy ukfadu drogowego (przede wszystkim elementy weztowe), wskazujag w dokumentach
planistycznych zdecydowanie wiecej terendw inwestycyjnych. Sita przyciggania inwestycji przez weztowe
elementy uktadu kolejowego jest mniejsza, podobnie jak i podaz terendw inwestycyjnych w ich sgsiedztwie.
Szczegdlnie duza koncentracja terenéw inwestycyjnych wskazanych w suikzp widoczna jest:

e w wiekszych miastach regionu stanowigcych osrodki zycia spoteczno-gospodarczego i na ich
zapleczu,

e W sgsiedztwie weztéw autostrad i drég ekspresowych, stanowigcych powigzanie z krajowym
i miedzynarodowym systemem transportowym,

e wzdtuz przebiegu drég krajowych, stanowigcych powigzanie z regionalnym i krajowym systemem
transportowym.

Na oferte inwestycyjng samorzadéw sktadajg sie tereny réznej wielkosci. Dla lokalizacji przedsiewzieé
z zakresu logistyki (m.in. parkéw magazynowych, centrow magazynowo-dystrybucyjnych, centrali
operatoréw logistycznych) najwtasciwsze beda tylko te o powierzchni nie wiekszej niz 5,0 ha i jednoczesnie
wykorzystujgce potozenie w strefie oddziatywania korytarzy komunikacyjnych rangi ponadlokalnej lub ich
weztéw. Z analizy oferty terendw inwestycyjnych przeprowadzonej w 2014 r. w oparciu o kryterium
wielkosci (powierzchni) i uzbrojenia®® wynika, ze:

o wiekszos¢ gmin posiada w swojej ofercie tereny inwestycyjne o powierzchni wiekszej niz 5,0 ha,

e gming o szczegdlnie atrakcyjnej ofercie inwestycyjnej jest Strykéw, oferujgcy w duzej liczbie
tereny inwestycyjne réznej wielkosci: 5,0 — 19,99 ha (18 terendéw), 20,0 — 49,99 ha (12 terendw)
oraz powyzej 50,0 ha (6 terenow), w tym tereny uzbrojone,

e tereny o najwiekszej powierzchni, tj. przekraczajgcej 50,0 ha znajdujg sie m.in. w ofercie gmin:
Zgierz (6), Strykow (6), Brojce (4), Biata Rawska (3), Mniszkow (3), Kleszczéw (3), z czego wszystkie
poza dwoma terenami w Strykowie sg uzbrojone.

1 W zaleznosci od dokumentu i okresu jego opracowania moga to byc¢ réznie oznaczone tereny: P, PU, AG, TAG, U itp.
32 Opracowanie Perspektywy rozwoju terenow inwestycyjnych w regionie todzkim, BPPW+t-ROT, 2014 r.
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Rys. 33 . Tereny inwestycyjne o pow. 5,0-19,9 ha w gminach
woj. tédzkiego w 2014 r. (Zrédfo: BPPWE - ROT).
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Rys. 35. Tereny inwestycyjne o pow. 50,0 ha w gminach woj.
tédzkiego w 2014 r. (Zzrodfo: BPPWE - ROT).

Liczba terenow inwest.
o pow. 50 ha i wigkszej:
[ o
-
-
e

48 | Strona

Koncepcja rozwoju logistyki w wojewddztwie todzkim

Rys. 34. Tereny inwestycyjne o pow. 20,0-49,9 ha w gminach
woj. tédzkiego w 2014 r. (Zrédto: BPPWE - ROT).
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Rys. 36. Tereny inwestycyjne uzbrojone wg powierzchni
w gminach woj. tédzkiego w 2014 r. (Zrédfo: BPPWE - ROT).
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Specjalne strefy ekonomiczne oraz inne obszary oferujgce wsparcie dla przedsiebiorcow w ramach
pomocy publicznej

W regionie tédzkim najwieksze znaczenie terytorialne ma tédzka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE).
Jej powierzchnia w wojewddztwie tédzkim obejmuje 1 198,3417 ha (stan na kwiecien 2016 r.) w31
podstrefach®. Na terytorium wojewddztwa znajduja sie réwniez grunty SSE Starachowice — w gminie
Mniszkéw, o pow. ok. 4,0 ha. O atrakcyjnosci prowadzenia inwestycji w £SSE swiadczy wysoki stopien
zainwestowania terendw w niej potoznych — blisko 75%.

Na specjalne wsparcie mogg réwniez liczy¢ przedsiebiorcy decydujacy sie na inwestycje
w Kleszczowskiej Samorzgdowej Strefie Przemystowe] (o pow. 223,64 ha w 3 podstrefach), ktéra podobnie

jak SSE obejmuje grunty stanowigce oferte inwestycyjng, jednak w odrdznieniu do SSE jej funkcjonowanie

jest inicjatywg samorzadowa.

Tab.5. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych zlokalizowane w wojewddztwie t6dzkim, stan na kwiecien 2016 r. (zrédto:
BPPWHL na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 15.12.2008 r. w sprawie tSSE - tj. Dz. U. z 2015 r. poz. 1091
ze zm.).

Lokalizacja Powierzchnia Liczba % Zainwe- Dziatalnosc z zakresu
L.p. Podstrefa . . a . 34 .
[miasto, gmina] [ha] kompleksow stowania logistyki
1. Lod? todz, 248,7832 20 76,13 tak = park magazynowy
Konstantynow todzki Logicor
2. PiotrkOw 1 oy k6w Tryb. — miasto 17,7881 2 100,0 nie
Trybunalski
3. Stawno gm. Stawno 25,7132 2 40,22 nie
4, Zgierz gm. Zgierz, 36,7653 3 68,76 nie
Zgierz — miasto
tak — Frigo Logistic —
operator logistyczny
produktéw mrozonych
5. Radomsko Radomsko — miasto 142,1942 4 72,71 Logistyka24 — hala
magazynowo-
spedycyjna dla branzy
motoryzacyjnej
6. Kutno Kutno — miasto 117,4895 3 95,28 nie
tak — Sevener Logistic —
centrum
7 Tomas?c’nw. gm. Tc?maszéw Ma'z., 55,0495 6 100,0 dystrybucyjno-
Mazowiecki Tomaszow Maz. — miasto magazynowe art.
spozywczych
(powigzanie z IceFull)
8. Ozorkow Ozorkdéw — miasto 22,6506 1 100,0 nie
9. Sieradz Sieradz — miasto 19,8124 5 84,97 nie
10. Rawa Rawa Mazowiecka = 32,3232 4 71,81 nie
Mazowiecka miasto
11. teczyca teczyca — miasto 15,2288 2 100,0 nie
12. Ksawerow gm. Ksawerow 13,3899 5 100,0 nie
13. Chociw gm. Widawa 2,9951 2 100,0 nie
tak — Partner Logistic
14, Wolbérz Wolbérz 5,0848 1 100,0 przedsigbiorstwo
magazynowo-
spedycyjne
15. Strykéw gm. Strykow, 31,8096 3 100,0 nie
Strykéw-miasto
16. Betchatow Betchatow — miasto 28,7244 2 0,0 nie
17. | Zdunska Wola Zdunska Wola — miasto 14,5547 2 51,89 nie

3 tacznie, tSSE ma powierzchnie 1339,1727 ha w 44 podstrefach, jednak 13 podstref zlokalizowanych jest w wojewddztwie
wielkopolskim (86,4254 ha w 6 podstrefach) oraz mazowieckim (140,8310 ha w 7 podstrefach).
** Na podstawie danych BPPW4, stan na grudzien 2015 r.
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h
18. Wieluri gm. Wielur, 18,2614 4 100,0 nie
Wielun — miasto
19, | Aleksandrow ) eksandrow todzki 49,6530 1 96,59 nie
Loédzki
20. Ujazd gm. Ujazd 52,8000 1 100,0 nie
21. Kleszczow gm. Kleszczéw 44,4781 2 81,88 nie
22. Brojce gm. Brdjce 32,6008 1 0,0 -
tak — LogiQ — centrum
23. Koluszki gm. Koluszki 23,0246 2 67,66 dystrybucji art.
wyposazenia fazienek
24, towicz towicz — miasto 15,8422 3 93,40 nie
25. Paradyz gm. Paradyz 26,9397 2 39,12 nie
26. Skierniewice Skierniewice — miasto 10,7711 2 36,74 nie
27. Wrdblew gm. Wréblew 4,8234 1 100,0 nie
Wola
28. Krzyszto- gm. Wola Krzysztoporska 7,1400 1 0,0 -
porska
29. Zychlin gm. Zychlin 14,7223 3 0,0 -
30. Opoczno gm. Opoczno 32,8400 2 100,0 nie
31. Zeldw gm. Zeldw 6,2319 1 100,0 nie
Razem tSEE: 1198,3417 93 74,78 -
Mniszkow
32. (SEE gm. Mniszkow 4,0346 1 100,0 nie
Starachowice)
Razem pozostate SEE: 4,0346 1 100,0 -
Razem SEE w woj. £6dzkim: 1202,3763 94 74,86 -
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Rys. 37. Tereny inwestycyjne w wojewddztwie tédzkim (Zrédfo: BPPWt).
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IV.3. Rynek ustug przewozowych i magazynowych

Podmioty $wiadczgce ustugi przewozowe i magazynowe

Potozenie wojewddztwa tédzkiego oraz jego potencjat infrastrukturalny stanowig baze dla rozwoju
ustug transportowych, spedycyjnych i ustug magazynowania — kluczowych elementéw systemu
logistycznego wiekszosci przedsiebiorstw. Site i specjalizacje regionéw w tym zakresie odzwierciedla
w pewnym stopniu struktura przedsiebiorstw funkcjonujgcych na wojewddzkim rynku, zwtaszcza zas liczba
przedsiebiorstw, ktérych gtéwnym profilem dziatalnosci jest transport i gospodarka magazynowa, czyli
sklasyfikowanych w sekcji H wg Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci (PKD). W sekcji tej, szczegdlnie istotne
z punktu widzenia dziatalnosci logistycznej w woj. tédzkim sg dwa dziaty: 52 — obejmujgcy magazynowanie
i dziatalno$¢ ustugowg wspomagajaca transport oraz 53 — dziatalnos¢ pocztowsg i kurierska. Wojewédztwo
tédzkie pod wzgledem liczby podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalnosé sklasyfikowang w sekgji
H dziatach 52 i 53 znajduje sie na 8 miejscu wsrdd wszystkich wojewddztw z liczbg 1 459 podmiotéw
w 2015 r., co stanowi 6% w skali kraju (por. rys.29).

Liczba podmiotéw gospodarczych sklasyfikowanych w sekcji H dziatach 52 i 53, wzrastata w ostatnich
latach zaréwno w skali wojewddztwa jak i w skali kraju. Dynamika wzrostu w regionie jest jednak niewielka,
nie odzwierciedla dynamiki wzrostu na poziomie krajowym. Najsilniejszy rozwdj liczby przedsiebiorstw
w obserwowanym 5-cio letnim okresie odnotowano w 2011 r., kiedy to ich liczba wzrosta o 14 %
w stosunku do roku poprzedniego. W kolejnych latach notowano wzrost na poziomie 1,2 — 3,4% ( w tym
samym okresie w skali kraju o: 3,7 — 7%).

Rys. 38. Liczba podmiotéw gospodarczych w wojewddztwach Rys. 39. Liczba podmiotéw gospodarczych w gminach
w 2015 r. wg PKD - sekcja H ,Transport i gospodarka w 2015 r. wg PKD - sekcja H ,Transport i gospodarka
magazynowa”, dziat 52 (Zrédto: BPPWt na podstawie GUS). magazynowa”, dziat 52 (Zrédfo: BPPWt na podstawie GUS).
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Dotychczas, najbardziej atrakcyjne dla lokalizacji przedsiebiorstw wyspecjalizowanych w dziatalnosci
transportowej i magazynowej (sekcja H, dziat 52) byly osrodki miejskie. Niekwestionowanym liderem jest
tutaj £6dz z liczbg 467 podmiotdw na kolejnym miejscu Piotrkow Trybunalski (34), Zgierz (31), Radomsko
(30) i Kutno (27). Mniejszg koncentracjg podmiotéw charakteryzujg sie: Pabianice, Tomaszéw Mazowiecki,
Betchatéw, Skierniewice, Sieradz, (od 23 do 15 przedsiebiorstw). W mniejszych osrodkach miejskich oraz
gminach ocenianych wysoko pod katem potozenia wzgledem systemu komunikacyjnego nie
zaobserwowano dotychczas aby liczba podmiotéw swiadczacych ustugi transportowe i magazynowe byta
szczegblnie wysoka. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze specyfika sektora spedycyjno — transportowego
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wigze sie z tym, Zze miejsce prowadzenia dziatalnosci ($wiadczenia ustug) nie koniecznie jest Scisle
powigzane z lokalizacjg siedziby firmy czy miejscem jej rejestracji. Rynek magazynowy z kolei zdominowany
jest przez przedsiebiorstwa miedzynarodowe.

Przewozy transportem samochodowym

Transport samochodowy od lat pozostaje najpowszechniej wykorzystywang gatezig transportu
w zakresie ustug przewozowych. Jego przewaga nad pozostatymi gateziami transportu polega przede
wszystkim na:
o wykorzystywaniu sieci drég o najwiekszej gestosci i spdjnosci sposréd wszystkich gatezi transportu
oraz jej dostosowanie do rozmieszczenia miejsc produkc;ji, dystrybucji i konsumpcji,
e najwiekszych mozliwosciach wykonywania przewozéw bezposrednich, tzn. ,od drzwi do drzwi”
bez koniecznosci posrednich, czasochtonnych operacji przetadunkowych,
e optymalnym czasie trwania przewozu,
e przystosowaniu Srodkéw transportu samochodowego do przewozu niemal wszystkich rodzajéw
tadunkoéw, zwtaszcza zas tadunkow drobnicowych35.

Regionalny rynek ustug przewozowych realizowanych za posrednictwem transportu samochodowego
obrazujg dane dotyczgce wielkosci przewozow realizowanych w obrebie wojewdédztwa i poza nim. | tak,
w 2014 r. ogdlny tonaz nadanych i przyjetych fadunkéw w wojewddztwie tddzkim wynidst 149 646 ton (7.),
co stanowi spadek o blisko 21% w stosunku do roku 2013. Jednoczesnie jednak na przestrzeni lat 2004 —
2014 wielkos¢ przewozow fadunkéw transportem samochodowym w wojewddztwie wzrosta o 42,8%.

Bilans fadunkdéw nadanych i przyjetych w transporcie samochodowym ksztattowat sie w 2014 r.
na ujemnym poziomie — ok. 7 tys. ton wiecej tadunkéw przyjeto niz nadano w wojewédztwie tédzkim przy
ogdélnym dodatnim bilansie dla Polski wynoszgcym ponad 5,8 tys. t. Udziat tadunkéw w przewozach
krajowych wyniost 6,1 % dla tadunkéw nadanych i 6,7% dla tadunkéw przyjetych (por. tab.1). Wsrdd
wojewddztw o wyzszym niz tédzkie % udziale w krajowych przewozach samochodowych znalazty sie: $lgskie
i mazowieckie (po ok. 12 — 13 % tadunkdéw nadanych i przyjetych), wielkopolskie (ok. 9,9 % tadunkow
nadanych i przyjetych), dolnoslaskie (ok. 9,0 % tadunkéw nadanych i 8,4 % przyjetych), matopolskie
(ok. 7,2 % tadunkéw nadanych i przyjetych) i pomorskie (ok. 6,9 % tadunkéw nadanych i przyjetych).
W strukturze przewozéw samochodowych dominujg te realizowane w ruchu miedzywojewddzkim
i miedzynarodowym, co potwierdza range regionu w skali krajowe] i miedzynarodowej oraz jego tranzytowy
charakter. Jednoczesnie moze sugerowaé, ze jego powigzania z gospodarkami innych regiondéw sg silniejsze
niz powigzania wewnatrz wojewddzkie.

Tab.6. Wielko$¢ tadunkéw w przewozach transportem samochodowym w wojewddztwie tédzkim na tle kraju w 2014 r. (Zrédto:
GUS: Transport — wyniki dziatalnosci w 2014 r.).

Wielkosc¢ tadunkéw w przewozach transportem Polska todzkie s P
samochodowym w 2014 r [tys. t] [t] Ol B

Y ’ . krajowych]
ogé6tem 1168 777,0 71242,0 6,1
do przewozu wewnatrz wojewddztwa 795942,0 42 814,0 5,4

Nadano

do innych wojewddztw 311 760,0 24 876,0 8,0
za granice 61 075,0 3552,0 5,8
ogoétem 1162 922,0 78 404,0 6,7
Przyjeto do przewozu wewnatrz wojewddztwa 795942,0 42 814,0 5,4
z innych wojewddztw 311 760,0 31907,0 10,2
z zagranicy 55220,0 3683,0 6,7
Bilans przewozow (dodatni + ujemny -) +5855,0 -7162,0 -

* Na podstawie: Podstawowe zagadnienia wspdtczesnej logistyki, R. Koztowski, A. Sikorski, Krakéw, 2009 r.
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Rys. 41. Flota dla samochodowych ustug przewozowych
w wojewddztwie tédzkim w latach 2009-2014 (Zrodfo: BPPWtE

Rys. 40. Wielkos¢ tadunkéw w przewozach transportem
samochodowym w woj. tédzkim w latach 2004-2014 r.

(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS). na podstawie GUS).
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Dopetnieniem obrazu regionalnego rynku ustug przewozowych realizowanych za posrednictwem
transportu samochodowego, zwtaszcza poziomu jego rozwoju i potencjatu wzrostowego jest wielko$¢ floty
Srodkow transportu, jakg dysponuje rynek regionalny, bowiem swiadczenie ustug przewozowych odbywa
sie z wykorzystaniem specjalistycznej floty: samochoddéw ciezarowych, przyczep, naczep, w tym réwniez
przyczep i naczep specjalistycznych dostosowanych do charakteru przewozonych fadunkoéw.

Flota, jaka dysponuje wojewddztwo tddzkie obejmuje ok. 216 tys. samochoddw ciezarowych oraz
ok. 106 tys. przyczep i naczep (wg GUS, 2014 r.). Tym samym zasoby regionu stanowig ok. 7 % zasobdéw
krajowych, plasujgc tédzkie na dobrym 6 miejscu wsrdd polskich regiondw. Z punktu widzenia sektora
logistycznego bardziej istotne bedg jednak wytgcznie przyczepy i naczepy ciezarowe oraz specjalne
(tj. z pominieciem przyczep rolniczych). Ich tgczna liczba w woj. tédzkim wynosi nieco ponad 77 tys., co
stanowi 6,9 % zasobow kraju (5. miejsce). Liczebnos¢ floty z roku na rok wzrasta zaréwno w regionie, jak
i w catym kraju w podobnym tempie (od 0,5% do 15% w zaleznosci od badanego przekroju czasowego).

Tab.7. Flota dla samochodowych ustug przewozowych w wojewdédztwie tédzkim na tle kraju w 2014 r. (Zrédto: GUS: Transport —

wyniki dziatalnosci w 2014 r.).

2014r. Samochody ciezarowe Przyczepy ciezarowe Naczepy ciezarowe
Polska [szt.] 3037427 634 340 321289
Wojewodztwo tédzkie [szt.] 216 155 43 819 23912
Wojewddztwo tédzkie 71 69 74

[% floty krajowej]

Analiza floty wg kryterium tadownosci wykazata, ze w tédzkim dominujg pojazdy najwieksze,

tj. naczepy ciezarowe o tadownosci 25 t i wiekszej. Jest ich w regionie ponad 19,8 tys., co odpowiada 82%

wszystkich naczep w regionie i 25,6% wojewddzkich zasobdéw przyczep i naczep ciezarowych oraz

specjalnych (4. miejsce w kraju pod wzgledem liczebnosci naczep o tadownosci 25 t i wiekszej).
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Przewozy transportem kolejowym - przewozy intermodalne

Transport kolejowy, bedacy alternatywa dla przewozéw samochodowych zyskuje w ostatnich latach na
znaczeniu. Dynamicznie rosnie rola przewozéw intermodalnych, zwtaszcza w kontekscie prowadzonej
polityki transportowej Unii Europejskiej.

Nieoceniony wptyw dla rozwoju przewozéw intermodalnych w regionie t6dzkim majg trwajgce procesy
inwestycyjne w infrastrukture transportowg, a w szczegdlnosci budowa autostrad i drog ekspresowych,
prowadzace do znaczacej poprawy dostepnosci transportowej tddzkiego w skali krajowej
i miedzynarodowej oraz zwiekszenia atrakcyjnosci gospodarczej regionu.

Poziom rozwoju regionalnego rynku ustug przewozéw intermodalnych oraz jego potencjat obrazujg
dane dotyczace wielkosci przetadunkéw realizowanych w wojewddztwie i jego poszczegdlnych terminalach.
Na przestrzeni lat 2009 — 2015 wielkos¢ przetadunkédw kontenerowych w wojewddztwie zwiekszyta ponad
40-krotnie, co potwierdza rosngca role transportu intermodalnego w przewozach towarowych. Na koniec
2015 roku faczne roczne mozliwosci przetadunkowe 5-ciu funkcjonujgcych wéwczas w regionie terminali
wynosity 525 452 TEU*, natomiast taczna wielkoéé przetadunkéw w 2015 r. wyniosta 333 981 TEU.
Potencjat przetadunkowy funkcjonujacych terminali zostat wykorzystany w 74,1%. Najwieksza prace
przetadunkowg wykonat w 2015 r. terminal w Kutnie — 178 259 TEU. Od potowy 2016 roku potencjat
regionu dodatkowo wzrdst w zwigzku z uruchomieniem terminalu tédZz — Chojny o mozliwosciach
przetadunkowych rzedu 70 000 TEU rocznie.

Potencjat regionu dla przewozow intermodalnych tworzg réwniez dwa terminale aktualnie nie
obstugiwane przez zadnego operatora: w Krzewiu k. Kutna oraz w Piotrkowie Trybunalskim, ktére
dodatkowo zwiekszajg mozliwosci przetadunkowe regionu o 35 000 TEU.

Tab.8. Wielkos$¢ przetadunkéw w funkcjonujacych terminalach kontenerowych w wojewddztwie tédzkim w latach 2013 - 2015 r.
(Zrodto: dane wtasne operatoréw)37.

Wielkosé przetadunkéw Roczne Wykorzystanie
Terminal Zmiang mozliwosci LCH
e Operator 2014 2015 2014/2015 R przetadunkowych
w 2015r.
[TEU] [t) [TEU] [t] [%] [TEU] [%]
todz spedcont | 41452 [3547100| 70062 | 3547100 | -43,70 124 452 56,29
Olechéw Sp.zo.0.
Strykow Erontrans 15 000 b.d. 30712 b.d. 104,74 40 000 76,78
Radomsko Loconi 37467 b.d. 50 300 b.d. 34,25 80 000 62,87
Intermodal
Radomsko Erontrans 18 000 b.d. 4648 b.d. -74,17 31 000 14,99
PCC
Kutno Intermodal 104080 | 1079616 178 259 b.d. 71,27 250 000 71,30
S.A.
Razem: 289 999 - 333981 - 11,69 525 452 63,56

State pofaczenia kolejowe regionu tddzkiego w transporcie intermodalnym obejmuja najwazniejsze
terminale w kraju (Gdansk/Gdynia, Brzeg Dolny, Gliwice, Debica), a takze terminale zagraniczne (Piacenza -
Witochy, Hamburg, Bremarhaven, Duisburg, Frankfurt n. Odrg — Niemcy, Rotterdam — Holandia, Chengdu —
Chiny).

Z uwagi na ograniczenia techniczne terminalu w todzi oraz zaplanowang intensyfikacje czestotliwosci
potaczen z Chinami, od 30 kwietnia 2016 r. potaczenie z chiriskim Chengdu jest obstugiwane przez terminale

*w zwigzku z uruchomieniem terminalu £6dz Chojny w potowie 2016 r. roczne mozliwosci przetadunkowe wzrosty do poziomu
595 452 TEU.
* Nie uwzgledniono terminalu tédz Chojny, ktéry funkcjonuje od potowy 2016 r.
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w todzi i Kutnie. W zaleznosci od potrzeb tj. miejsca przeznaczenia przewozonych tadunkéw i mozliwosci
przetadunkowych miejscem przetadunku bedzie t6dz albo Kutno. W celu eliminacji ograniczen technicznych
ww. terminali planowana jest budowa terminalu przy ul. Pryncypalnej w todzi (prawdopodobnie terminal
ten przejmie catkowicie obstuge potgczenia z Chinami).

Przewozy transportem lotniczym

Przewozy towardw drogg powietrzng stanowig nadal marginalny udziat w ogdlnym potoku przewozéw
(por. rozdz. Ill). Wybdr transportu lotniczego ma bowiem uzasadnienie w sytuacji przewozu na duze
odlegtosci w krétkim czasie, co staje sie mato optacalne w przypadku przewozéw w ruchu regionalnym lub
krajowym. Nie mniej jednak, dynamiczny rozwdj infrastruktury lotniczej (przede wszystkim dla przewozéw
pasazerskich) w regionach stwarza mozliwosci realizacji przewozéw towaréw drogg powietrzna.

Przewozy towardéw transportem lotniczym Rys. 42. Tonaz tadunkéw przetadowanych w Porcie Lotniczym
toédz im. Wtadystawa Reymonta w todzi w latach 2009-2015

obstugiwane sg w regionie za posrednictwem (¢rdto: GUS).

terminalu cargo, funkcjonujgcego od 2009 r.

PP 7 000,00
w Porcie  Lotniczym  todZz  im.  Wiadystawa 6430,66
Reymonta wtodzi. Wyznacznikiem wzrastajacej 6 000,00
roli funkcji cargo jest stale rosngcy tonaz
5 000,00

odprawionych fadunkéw na przestrzeni lat 2009 —
2015 (ponad 2000 krotny wzrost, por. rys.36). Jak 4 000,00
podaje GUS, wroku 2016 obstuzono tacznie:

6 430,66 ton tadunkdéw, co stanowi 6,2% udziat 300,00
w facznych przetadunkach wszystkich portéw 2 000,00
lotniczych w Polsce. Pod wzgledem tonazu 1047,40
, . . 1 000,00
tadunkow przewozonych droga lotniczg
bezkonkurencyjne jest warszawskie lotnisko 0,00 -
»Okecie” (por. rozdz. Ill). Znaczenie pozostatych 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
regiondw (wyjgwszy dolnoslaskie i $laskie)

w przewozach lotniczych jest marginalne (po mniej
niz 2 — 1%).

Powyisze dane dotyczg wytgcznie przetadunkéw, jakie wykonujg porty lotnicze i btedne jest
wysnuwanie na ich podstawie wnioskdw dotyczacych wielkosSci przewozéw transportem lotniczym, bowiem
obstuga frachtu lotniczego na tédzkim lotnisku realizowana jest w oparciu o system RFS (Road Feeder
Service), tzn. drogg lgdowg, na truckach. Funkcjonowanie systemu polega na nadawaniu (odprawieniu)
tadunkéw w mniejszych, regionalnych portach lotniczych i dowozeniu ich do europejskich hub-éw
miedzykontynentalnych, gdzie dopiero tadowane sg na samolot. Obstuga tadunkéw ,,on board” wg danych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie ma tu miejsca — 100% tadunkéw odprawianych w tédzkim porcie lotniczym
transportowanych jest w systemie RFS, ktéry nie jest ujmowany w statystykach dotyczacych przewozéw
transportem lotniczym. Pod wzgledem ilosci odprawionych w ten sposdb tadunkdw (tj. RFS) tédzkie lotnisko
zajmuje 2 miejsce w kraju, po Porcie Lotniczym Warszawa im. F. Chopina.
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Rys. 43. Dziatalnos$¢ terminali intermodalnych w woj. tédzkim - kierunki potaczen oraz przetadunki w 2015 r. (Zrédfo: BPPWE).
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Magazynowanie

Baza dla $wiadczenia ustug w zakresie magazynowania jest infrastruktura punktowa w postaci parkéw
magazynowych i centréw magazynowo-dystrybucyjnych (dedykowane), opisana w rozdz. 5.1.2.

W skali kraju, najwiekszy udziat w wynajmie powierzchni magazynowych majg obecnie operatorzy
logistyczni (29% w 2015 r.) oraz sieci handlowe (23% w 2015 r.). Udziat poszczegdlnych sektoréw zmienia
sie w ostatnich latach bardzo dynamicznie — w 2014 r. dominowali operatorzy logistyczni z 43% udziatem,
natomiast w 2013 r. sieci handlowe z 49%. Obiekty zlokalizowane w Strykowie i Piotrkowie Trybunalskim s3
wykorzystywane przede wszystkim przez operatorow logistycznych i sieci handlowe, podczas gdy obiekty
funkcjonujace w todzi s3 dodatkowo dostosowane i wykorzystywane na potrzeby lekkiej produkcji®.

Podaz powierzchni magazynowych w regionie tédzkim stanowi od kilku juz lat 13-15 % catkowitej
powierzchni magazynowej dostepnej w Polsce. W samej todzi szacuje sie ja na blisko 380 tys. m? natomiast
w wojewddztwie, na ok. 1 100 tys. m” Kolejne lata przynosza przyrost nowych powierzchni, (przyktadowo:
137 tys. m®> w 2014 r., 47 tys. m> w 2015 r., 85 tys. m®> w | kwartale 2016 r.), przy czym nowe inwestycje
realizowane sg w duzej mierze na tzw. zasadach spekulacyjnych, czyli bez wigzagcych uméw najmu, co jest
wyrazem postrzegania regionu jako rynku rozwojowego o duzym potencjale (stanowi to odzwierciedlenie
trendu krajowego)®. Na atrakcyjnos¢ regionu w tym zakresie sktadaja sie m.in.

e atrakcyjne potozenie regionu wzgledem korytarzy transportowych,
e niskie stawki czynszéw bazowych (najnizsze w kraju)
e niestabnacy popyt na powierzchnie magazynowe.

Dobrg kondycje regionalnego rynku ustug magazynowych potwierdza zaobserwowany w 2015 r.
znaczny spadek podazy wolnych powierzchni (przy wzroscie podazy ogdlnej) — wskaznik pustostanéw na
koniec roku wynosit w regionie ok. 4,6 % (spadek z poziomu ok. 14 %), natomiast w samej todzi nie
odnotowano powierzchni wolnych (wskaznik pustostanéw wynidst 0%)%.

W strukturze wifasnosciowej parkéw magazynowych dominujgcg pozycje w kraju majg: Prologis
i partnerzy, Segro i partnerzy, Blackstone/Logicor, Goodman i Panattoni, w ktérych rekach pozostaje
ponad 50 % powierzchni magazynowych. Na rynku tédzkim funkcjonujg wszyscy w ww., natomiast
dominuje: Segro i partnerzy, Blackstone/Logicor oraz Panattoni.

* Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., JLL.

* Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w | kwartale
2016r., JLL.

* Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., JLL.
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Uwarunkowania regionalne dla rozwoju ustug logistycznych - podsumowanie

Atuty regionu tédzkiego

Wyzwania dla regionu tédzkiego

potozenie na skrzyzowaniu dwdch europejskich korytarzy
transportowych sieci bazowej T-TENT: Battyk — Adriatyk oraz
Battyk — M. Pétnocne;

dobra dostepnosé drogowa:

—wysoki, 1-3. w kraju wskaznik dtugosci drég krajowych:
autostrad (3.), drog ekspresowych (1.), drég krajowych (3.),
—wysoki, 2-3. w kraju wskaznik gestosci drég krajowych:
autostrad i drég ekspresowych (2.), drég krajowych (3.);

realizowane inwestycje w rozbudowe infrastruktury drogowe;j
i kolejowej oraz poprawe jej jakosci;

potencjat dla realizacji przewozéw intermodalnych w postaci:
- 8 terminali intermodalnych o tagcznej pow. sktadowania

poprawa parametréw technicznych linii kolejowych;
poprawa dostepnosci transportem kolejowym;

zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych istniejgcych
terminali kontenerowych przy wzrastajgcym znaczeniu
przewozow intermodalnych — potrzeba rozbudowy Ilub
budowy nowego terminalu dla kompleksowej obstugi
potaczenia z Chinami;

zwiekszenie obstugi frachtu lotniczego w systemie RFS oraz
"on board";

utworzenie duzego centrum logistycznego, stanowigcego
element infrastruktury punktowej o najwyzszej ztozonosci.

182,8 tys. m2(2 m. w kraju) i mozliwosciach przetadunkowych
na poziomie ponad 493 tys. TEU (4 m. w kraju),
-planowanego Portu Multimodalnego Zdurnska Wola —
Karsznice oraz drugiego terminalu w todzi,

-terminalu cargo przy PL £6dz im. W. Reymonta;

e potencjat dla rozwoju infrastruktury punktowej ustug
logistycznych, w tym magazynowych w postaci :
- podazy terendw inwestycyjnych, oferowanych przez
samorzady lokalne oraz tSSE,
- niskich cen nieruchomosci gruntowych;

e  potencjat dla rozwoju ustug magazynowych w postaci:
- istniejgcej infrastruktury — 23 parkéw magazynowych,
kilkunastu dedykowanych centréw magazynowo-
dystrybucyjnych,

- najnizszych w kraju stawek czynszéw bazowych,
- statego wzrostu podazy nowych powierzchni
magazynowych;

e staty wzrost liczby przedsiebiorstw swiadczacych ustugi
magazynowania i wspomagania transportu (sekcja H, dziat
52) -8 m. w kraju;

e  silna flota dla przewozu towardw, stanowigca 7% krajowych
zasobow (6 m. w kraju);

e  state, miedzynarodowe potaczenia intermodalne z Chinami,
Wtochami , Niemcami, Holandig, Frankfurt n. Odra oraz
krajowe: Gdansk, Gdynia, Brzeg Dolny, Gliwice, Debica.

Wojewddztwo tédzkie ma wszelkie atuty aby stac sie liczgcym sie w kraju i Europie regionem o wysoko
rozwinietych funkcjach logistycznych: potozenie wzgledem miedzynarodowe]j sieci transportowej oraz
rozwinieta infrastruktura punktowa i liniowa. Ocenia sie, ze poziom rozwoju ustug przewozowych jest
jednak nieadekwatny do zdiagnozowanego potencjatu. Powoddw takiego stanu upatrywac nalezy w tym, ze
docelowy uktad komunikacyjny regionu dopiero sie dopetnia — budowe drog: S8, Al zakoriczono
w ostatnich latach, nadal trwajg prace przygotowawcze do budowy drogi ekspresowej S14, rozpoczety
proces inwestycyjny w infrastrukture kolejowa. Pod wzgledem rozwoju ustug logistycznych tédzkie jest wiec
nadal regionem rozwijajgcym sie, o duzym potencjale i cieszagcym sie duzym zainteresowaniem ze strony
inwestorow. Istniejgca infrastruktura transportowa stuzgca dziatalnosci logistycznej wymaga dalszych
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inwestycji, szczegdlnie w zakresie podniesienia jakosci transportu kolejowego oraz zwiekszenia mozliwosci
technicznych istniejgcych terminali intermodalnych, czy budowy nowych obiektow.
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VI. KONCEPCJA ROZWOJU PARKOW MAGAZYNOWYCH | CENTROW LOGISTYCZNYCH
W WOJEWODZTWIE £tODZKIM

VI.1. Kierunki rozwoju zawarte w dokumentach strategicznych wojewddztwa: SRWt

2020, PZPWt, RPO

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego 2020 (przyjeta uchwatg Nr XXXI/644/13 Sejmiku
Wojewddztwa tddzkiego z 26 lutego 2013 r.)

Zapisy dokumentu:

W wizji rozwoju wojewdédztwo okreslono jako region spojny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny
i konkurencyjny w skali kraju i Europy, wyrézniajacy sie atrakcyjnoscig inwestycyjng i wysoka jakoscia
zycia. Realizacje regionalnej polityki rozwojowej zatozono w dwéch ptaszczyznach:
e horyzontalnej, odnoszacej sie do obszaru catego wojewddztwa,
e terytorialno — funkcjonalnej, odnoszacej sie m.in. do Obszaréw Strategicznej Interwencji (OSI)

W wymiarze horyzontalnym, rozwdj logistyki (zarowno obiektéw ustug logistycznych jak i infrastruktury jej

stuzacej) wskazano w:
> Filarze | — Spéjnosé gospodarcza, gdzie jako cel strategiczny okres$lono ,Region wykorzystujgcy
potencjat endogeniczny do rozwoju inteligentnej gospodarki, oparty na kreatywnosci
i przedsiebiorczosci mieszkancow”
= cel operacyjny 1 — Zaawansowana gospodarka wiedzy i innowacgji.
= strategiczny kierunek dziatan 1.1. — Rozwdj nowoczesnych technologii na rzecz inteligentnych
specjalizacji regionalnych
= dziatanie 1.1.3. Rozwdj specjalistycznych ustug (m.in. ustug dla ochrony zdrowia, eko-
ustug, logistyki, BPO, IT) wykorzystujgcych nowoczesne i inteligentne technologie (w tym
m.in.: wsparcie rozwoju technologii zwigzanych z obstugg logistyczng, ksiegowa
i informatyczna przedsiebiorstw”),

> Filarze lll — Spéjnos¢ przestrzenna, gdzie jako cel strategiczny okreslono ,Zrownowazony rozwdj
przestrzenny regionu z silnie powigzanym systemem osadniczym, z nowoczesnqg infrastrukturqg
i racjonalnie wykorzystywanymi zasobami srodowiska przyrodniczego”.
= cel operacyjny 7 — Wysoka jakosc i dostepnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej.
= strategiczny kierunek dziatan 7.1. — Wzmocnienie i rozwdj systeméw transportowych
i teleinformatycznych
giéwnie poprzez:

= dziatanie 7.1.3. Rozwdj proekologicznego transportu towarowego, w tym wezfow
intermodalnych i logistyki transportowej (w tym m.in.: wsparcie przeksztatcenia
istniejgcych stacji kontenerowo — przetadunkowych w terminale intermodalne, budowy
nowych terminali, modernizacji systemu powigzan transportowych i komunikacyjnych
pomiedzy stacjami przetadunkowymi, centrami logistycznymi, lotniskami cargo i strefami
ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym tédz im.
W. Reymonta),

wspierajgco poprzez:

= dziatanie 7.1.1. Rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych
i wewnetrznych o znaczeniu strategicznym (w tym m.in.: wsparcie budowy podtgczen
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do autostrad i drog ekspresowych, rozbudowy i przebudowy drég publicznych, budowy
obwodnic i przetozen drdg, budowy i modernizacji linii kolejowych, stacji i przystankow
kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego £édz im. W. Reymonta wraz z poditgczeniem
do ukfadu transportowego i poszerzeniem oferty przewozowej, dziatania na rzecz
budowy KDP oraz Centralnego Lotniska dla Polski,

W_wymiarze terytorialno — funkcjonalnym w zakresie logistyki wyznaczono Obszary Strategicznej
Interwencji wynikajgce z polityki rozwoju wojewddztwa tddzkiego — rejony bedace w strefie
bezposredniego oddziatywania sieci TEN-T. Uznano, ze tereny gmin potozone w sasiedztwie punktéw
weztowych TEN-T lub o najlepszej dostepnosci do tych punktéw zyskajg najsilniejszy impuls rozwojowy dla
gospodarki wojewddztwa i zatozono, ze dla zdyskontowania potozenia obszarow w tej strefie niezbedne
bedzie ich wyposazenie w elementy lokalnej infrastruktury, ktére zapewnig wysoki standard
proponowanych ustug i beda stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjna.

Ponadto w ponadregionalnym wymiarze strategii wskazano Srodkowoeuropejska Platforme Ustug
Logistycznych jako ptaszczyzne wspodtpracy pomiedzy wojewddztwami téddzkim i mazowieckim.

Podsumowanie:

Zatozone dziatania pozwalajg na sukcesywny rozwdj logistyki w regionie. Ocenia sie
je jako niezbedne do realizacji dtugookresowej polityki w tym zakresie i rekomenduje
pozostawienie w aktualizowanej wersji dokumentu zaréwno dziatan w wymiarze
terytorialnym jak i funkcjonalno — przestrzennym.

W wymiarze ponadregionalnym wskazana ptaszczyzna wspdtpracy w zakresie
logistyki pomiedzy wojewddztwami tédzkim i mazowieckim znalazta swe potwierdzenia
w przyjetej w 2015 r. Strategii Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030, gdzie wskazano Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu miedzynarodowym.
Zaleca sie jednak przyjecie jednolitego okreslenia dla platformy w dokumentach
regionalnych (SRWt i PZPW¢t).

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu:
1. Zaleca sie aktualizacje zatgcznika graficznego Obszary Strategicznej Interwencji wynikajgce z polityki
rozwoju wojewddztwa tédzkiego — rejony bedqgce w strefie bezposredniego oddziatywania sieci TEN-T:
* weryfikacje sieci TEN-T zgodnie z Rozporzgdzeniami PEiR (UE) nr 1315/2013 i 1316/2013;
* aktualizacje istniejgcych i projektowanych elementéw uktadu transportowego;
* uwzglednienie stref oddziatywania od zrealizowanych terminali intermodalnych zlokalizowanych
na sieci TEN-T.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa todzkiego (przyjety uchwatg nr LX/1648/10
Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 21 wrze$nia 2010 r.)

Zapisy dokumentu:
W zapisach okreslono cele i kierunki rozwoju przestrzennego regionu do 2030 r. W zakresie rozwoju
logistyki wskazano:
> Cel 2. Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa poprzez rozwdj ponadlokalnych systemoéw
infrastruktury
= Kierunek dziatan 4. Rozwdj intermodalnego transportu towarowego i logistyki
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= Dziatanie 1: Integracja systeméw komunikacyjnych dla intermodalnego transportu
towarowego (m.in. poprzez zintensyfikowanie wykorzystania istniejgcych stacji kontenerowo-
przetadunkowych tédz Olechdw, Zdunska Wola (Karsznice) jako terminali intermodalnych,
realizacja nowych terminali intermodalnych: w Piotrkowie Trybunalskim oraz w Kutnie,
poprawa parametrow technicznych linii kolejowych dla usprawnienia przewozéw towarowych,
budowa i poprawa parametréw technicznych drdg, obejmujgca miedzy innymi usprawnienia
potaczen z weztami drogowymi, stacjami kolejowymi, centrami logistycznymi, lotniskami,
strefami ekonomicznymi oraz osrodkami gospodarczymi.)

= Dziatanie 2: Rozwadj centréw logistycznych (poprzez symboliczne oznaczenie, wskazane zostaty
rejony posiadajace sprzyjajgce warunki dla organizacji dziatalnosci logistycznej. Gtéwnymi
czynnikami decydujgcymi o ich wyborze byty istniejgce i projektowane elementy uktadu
drogowego i kolejowego odpowiedniej rangi, zapewniajgce intermodalnos¢ transportu oraz
sprawng i szybka dostepnosé¢ komunikacyjng, a takze uwarunkowania dotyczace potencjalnych
predyspozycji rozwojowych rejonéw. Zaproponowano utworzenie:

e ponadregionalnego centrum logistycznego (PCL): £6dz — Piotrkéw Trybunalski — Strykow,

e regionalnych centrow logistycznych (RCL): Zdunska Wola, Kutno, Radomsko oraz na
terenach przy lotnisku wojskowym — alternatywnie w tasku lub Leznicy Wielkiej,
warunkowane udostepnieniem lotniska do celéw cywilnych,

e lokalnych centréw logistycznych (LCL): Tomaszéw Mazowiecki, Skierniewice, Sieradz,
Tuszyn, Rzgéw, Rawa Mazowiecka, towicz, Koluszki, Kowiesy — jako kontynuacja
dziatalnosci logistycznej wojewddztwa mazowieckiego

W PZPWt wskazano réwniez rozwdj sieci transportowych stanowigcych baze obstugi dziatalnosci
logistycznej wraz z wyszczegblnieniem inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym,
uwzglednionych w dokumentach przyjetych przez sejm RP, Rade Ministrow, wtasciwego ministra lub sejmik
wojewddztwa.

Ponadto w ramach wspétpracy miedzyregionalnej wskazano Srodkowoeuropejskie Centrum
Logistyczne jako ptaszczyzne wspétpracy pomiedzy wojewddztwami tédzkim i mazowieckim.

Podsumowanie:

Kierunki rozwoju zatozone w zapisach ogdlnych Dziatania 1, dotyczace poprawy
i rozwoju sieci transportowych, ocenia sie w znacznej cze$ci jako nadal aktualne.
Weryfikacji wymagajg dziatania zwigzane z tworzeniem terminali oraz centrow
logistycznych, w kontek$cie zmian stanu istniejgcego infrastruktury logistycznej,
uwarunkowan prawnych, a takze planéw rozwojowych gmin wojewddztwa tdéddzkiego
w zakresie rozwoju logistyki.
W ramach wspdtpracy miedzyregionalnej wskazana ptaszczyzna wspdtpracy w zakresie
logistyki pomiedzy wojewddztwami tédzkim i mazowieckim znalazta swe potwierdzenie
w przyjetej w 2015 r. Strategii Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030, gdzie wskazano Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu miedzynarodowym.
Zaleca sie jednak przyjecie jednolitego okreslenia dla platformy w dokumentach
regionalnych (SRWt i PZPW¢t).

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu:

1. Zaleca sie aktualizacje zapiséw dziatania 1 w zakresie weryfikacji stanu istniejgcego terminali
multimodalnych i podej$cia do ich rozwoju.
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2. Zaleca sie aktualizacje zapisow dziatania 2 oraz zatacznika graficznego Wzmocnienie i rozwéj systemu
powigzarn lotniczych, transportu intermodalnego i logistyki:
e aktualizacje uktadu drogowego oraz sieci TEN-T;
e okredlenie nowego podejscia do planowania rozwoju centréw logistycznych:
— rozwazenie zasadnosci klasyfikowania centréw logistycznych jako lokalnych (przeczy to samej
idei centrum jako wezta przeptywu towaréw w ruchu miedzynarodowym),
— rewizje zaproponowanych rejondw wskazanych jako centra logistyczne pod wzgledem stanu
zaawansowania oraz deklaracji samorzaddéw lokalnych do ich tworzenia (tab. ponizej), a takze
w kontekscie usytuowania wzgledem uktadu transportowego w powigzaniach europejskich —
TEN-T).
Tab.9. Weryfikacja zapisow Planu zagospodarowania wojewddztwa tédzkiego w zakresie rozwoju funkcji logistycznych
we wskazanych w PZPWL JST (Zrédto: BPPWE).
INWESTYCJE Z ZAKRESU LOGISTYKI ZGtOSZENIE
KIERUNKU
GMINA ROZWOJU DO
ZREALIZOWANE PLANOWANE AKTUALIZACH
PZPWt
GMINY WSKAZANE W PZPWHi (2010 r.) JAKO CENTRA LOGISTYCZNE
e 11 Parkéw magazynowych o 2 Parki magazvnowe
£ODZ (miasto) e 2 Terminale intermodalne XI magazy +
. . e Terminal intermodalny
e Terminal cargo lotniczy
PCL P e e 5 Parkéw magazynowych _
STRYKOW (miasto-gmina) « Terminal intermodalny e 1 Park magazynowy
PIOTRKOW TRYB. (miasto) * 2 Parki magazynowe - +
e Terminal intermodalny
ZDUNSKA WOLA (miasto) - * Parki magazynowe *
e Terminal intermodalny
RCL KUTNO (miasto) e Terminal intermodalny +
RADOMSKO (miasto) e 2 Terminale intermodalne -
LASK / LECZYCA (Parzeczew)* (m- —/- —/- —/-
gm/gmina)
TOMASZOW MAZ. (miasto) - - +
SKIERNIEWICE (miasto) - = -
SIERADZ (miasto) - - -
TUSZYN (miasto-gmina) = = =
LCL | RZGOW (miasto-gmina) - - -
RAWA MAZ. (miasto ) e Park magazynowy -
tOWICZ (miasto) = = =
KOLUSZKI (miasto-gmina) — - +
KOWIESY (gmina) - — -
AZA pZP 010 0 RA LO OR LIZOWANO INWESTYCJE PO JEGO PRZYJECIU
PABIANICE (miasto) e Park magazynowy - -
KONSTANTYNOW t. (miasto) - e Park magazynowy -
ZGIERZ (gmina) - e Park magazynowy -
— | GRABICA (gmina) e Park magazynowy - -
WOLBORZ (gmina) e Park magazynowy - -
WOLA KRZYSZTOPORSKA (gmina) e Park magazynowy - -
KROSNIEWICE (miasto-gmina) e Terminal intermodalny - -

— gminy proponowane do nie wyszczegélniania w aktualizacji PZPWt jako centra logistyczne, ze wzgledu na brak podejmowanych dziatat w tym zakresie

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tdédzkiego na lata 2014 - 2020 (zatwierdzony decyzjg

Komisji Europejskiej nr C(2014) 10171 z dnia 18 grudnia 2014 r.)

Zapisy dokumentu:

Program jest jednym z instrumentdéw realizacji Umowy Partnerstwa, okreslajgcej strategie interwencji

funduszy europejskich w ramach trzech polityk unijnych w Polsce na lata 2014-2020 (polityki spdjnosci,

wspadlnej polityki rolnej i wspdlnej polityki rybotéwstwa). Okreslono w nim 12 Osi Priorytetowych, z czego

w zakresie rozwoju logistyki wskazano:

gtdwnie poprzez:

Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego w todzi
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> 0f$ priorytetowa Il — Transport

= Priorytet inwestycyjny 7c. Rozwdj i usprawnienie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej

emisji hatasu) i niskoemisyjnych systeméw transportu, w tym srédlagdowych drég wodnych
i transportu morskiego, portéw, potaczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych,
w celu promowania zrdwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej (wspierana bedzie budowa,
przebudowa lub modernizacja infrastruktury multimodalnych terminali przetadunkowych, nie
nalezacych do sieci TEN-T, wraz z zakupem lub modernizacja wyposazenia oraz systemami
telematycznymi i sterowania ruchem)

wspierajgco poprzez:

> 0$ priorytetowa Il — Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka

= Priorytet inwestycyjny 3a. Promowanie przedsiebiorczosci, w szczegdlnosci poprzez utatwianie

gospodarczego wykorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm,
wtym rdéwniez poprzez inkubatory przedsiebiorczosci (wspierane bedzie uporzadkowanie
i przygotowanie terendw inwestycyjnych w celu nadania im nowych funkcji gospodarczych oraz
uzbrojenie terendw inwestycyjnych. Preferencje uzyskajg projekty realizowane na nieuzytkach,
terenach zlokalizowanych w poblizu inwestycji transportowych (autostrady, drogi szybkiego ruchu,
linie kolejowe), terenach zdegradowanych, wymagajacych rewitalizacji, w zwigzku
ze zintensyfikowanym i udokumentowanym zapotrzebowaniem firm poszukujacych lokalizacji dla
prowadzenia dziatalnosci.

Podsumowanie:

Zatozone wsparcie pozwala na sukcesywny rozwéj logistyki w regionie. Ocenia sie

je jako niezbedne do realizacji dfugookresowej polityki w tym zakresie.

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu:

1

Zaleca sie jednoznaczne okreslenie potozenia terminalu wzgledem sieci TEN-T (nalezgce do sieci TEN-T
a potozone na sieci TEN-T).

Wskazuje sie uwzglednienie przy wyborze projektéw, kryteriow zawartych w Regionalnym Planie
Transportowym Wojewoddztwa todzkiego spetniajgcym kryteria warunku ex ante dla celu
tematycznego 7 do RPO Wkt na lata 2014-2020.

VI.2. Postulowane kierunki rozwoju - ujecie przestrzenno funkcjonalne

Dokonana w niniejszym opracowaniu diagnoza aktualnego poziomu rozwoju funkcji logistycznych oraz

zaplecza infrastrukturalnego i inwestycyjnego w wojewddztwie tédzkim stata sie podstawg do wyboru

osrodkow, ktére odznaczajg sie najwiekszym potencjatem dla rozwoju branzy logistycznej. Oprdcz

osrodkow i obszaréw o zidentyfikowanym powyzej potencjale rozwojowym pod uwage wzieto rowniez te

wskazane w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa tddzkiego jako predysponowane

do lokalizacji i wzmacniania funkgji logistycznych. Oérodki (JST) spetniajace przyjete kryteria doboru® (por.

tab. 9) poddano waloryzacji, ktérej wyniki przedstawiono w tab. 10.

“ Kryterium doboru JST do waloryzacji stanowito spetnienie jednego z warunkéw: 1-istniejgcy lub planowany do realizacji co
najmniej jeden park magazynowy lub terminal intermodalny, 2-wniosek do aktualizacji PZPWt o ujecie JST jako osrodka
logistycznego.
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Tab.10. Waloryzacja JST w zakresie potencjatu infrastrukturalnego i inwestycyjnego dla rozwoju funkcji logistycznych (Zrédfo:

ke
=

BPPWL).
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Rejon/
Kryterium doboru:

* w JST istnieje lub planowany jest do realizacji co najmniej jeden
park magazynowy lub terminal intermodalny,
** JST ztozyta wniosek do aktualizacji PZPWt z prosba o ujecie
jako osrodka rozwoju funkcjo logistycznych

todz

Zgierz - gmina

Konstantynéw

£6dzki

Pabianice - miasto

Strykow

Piotrkéw Trybunalski

Grabica

Wola Krzysztoporska

Wolbérz

Radomsko

Zduriska Wola

Kutno

Krosniewice

Rawa Mazowiecka

Koluszki

Tomaszéw

Mazowiecki

*/*

*

*
*

*

*

*/

*

Waloryzacja

Czy JST potozona w zasiegu sieci TEN-T?
0-nie,

1-tak, sie¢ kompleksowa,

2-tak, sie¢ bazowa.

max pkt -3

w zakresie
infrastruktury
liniowej -
drogowej

Czy JST potozona jest w zasiegu istniejacego
wezta na drodze o wysokich parametrach
technicznych (A/S)?

0-nie,

1-tak, w zasiegu co najmniej 1,

2-tak, w zasiegu co najmniej 2.

max pkt -3

Razem (max pkt-6):

Waloryzacja

Czy JST potozona jest w zasiegu sieci TEN-T?
0-nie,

1-tak, sieci kompleksowej,

2-tak, sieci bazowej.

max pkt -3

w zakresie
infrastruktury
liniowej -
kolejowej

Czy JST potozona jest na linii kolejowej o
wysokich parametrach technicznych (linia
dwutorowa, zelektryfikowana o predkosciach
pow. 120 km/h)

0-nie,

1-tak, na co najmniej 1 takiej linii,

2-tak, na wiecej niz 1 takiej linii

max pkt -2

Razem (max pkt-5):

Czy JST potozona jest w  zasiegu
oddziatywania istniejacego terminala
intermodalnego (w tym Cargo lotnicze)?
0-nie,

2-tak, w zasiegu co najmniej 1,

3-tak, w zasiegu wiecej niz 1.

max pkt -3

Waloryzacja
w zakresie
infrastruktury
punktowej —
terminale
intermodalne
i parki
magazynowe

Czy JST potozona jest w
oddziatywania istniejacego
intermodalnego (w tym Cargo
potozonego w sieci TEN-T?

0-nie,

2-tak, w sieci bazowej,

3-tak, w sieci kompleksowej.

max pkt -3

zasiegu
terminala
lotnicze)

Jaka jest podaz obiektéw magazynowych w
IST?

0-brak obiektdéw,

2-istnieje 1 park magazynowy,

3- istniejg parki magazynowe w ilosci 2-3,
4-istnieja parki w ilosci wigkszej niz 4.

max pkt-4

Razem (max pkt-9):

Czy w JST wystepujg tereny £SSE?
0-brak £SSE,

1-tak, zainwestowane w 70-100%,
2-tak, zainwestowane w 0-69%,
max pkt -2

Waloryzacja
w zakresie
potencjatu

inwestycyjnego

Czy polityka przestrzenna zawarta w suikzp
jest ukierunkowana na rozwdj funkcji
logistycznych?

0-nie, brak ukierunkowania,
terendéw,

1- brak ukierunkowania, wyznaczono rezerwe
terenéw na cele sktadéw, magazynoéw, ustug i
produkgji,

2- ukierunkowanie na logistyke, wyznaczono
rezerwe terendbw na cele sktaddw,
magazynow, ustug i produkgji,

max pkt-2

brak rezerw

Razem (max pkt-4):

tacznie (max pkt-22):

20

14

14

11

13

11

12
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Dokonana waloryzacja, pozwolita na wyodrebnienie dwdéch kategorii osrodkéw:

o osrodkéw wiodacych, o najsilniejszym potencjale, wyrazonym m.in. duzym zaawansowaniem
realizacji inwestycji: zarowno tych infrastrukturalnych — gtéwnie drogowych i kolejowych, jak
i punktowych w postaci parkdw magazynowych oraz obecnoscig przedsiebiorstw swiadczacych
ustugi logistyczne. Osrodki te, swoim oddziatywaniem zdolne s3 do wytworzenia wiekszych
obszaréw koncentracji infrastruktury i ustug logistycznych — tj. wyspecjalizowanych w branzy
logistycznej. W grupie tej znalazly sie najwyzej ocenione oérodki (JST)*: tédz, Strykéw, Piotrkéw
Trybunalski, Wola Krzysztoporska oraz Kutno, przy czym z uwagi na bezposrednig blisko$¢ Woli
Krzysztoporskiej wzgledem Piotrkowa Trybunalskiego i dominujacg role tego ostatniego, przyjeto
traktowac obie jednostki razem, postugujac sie nazwa Piotrkéw Trybunalski;

o osrodkédw wspierajgcych, o zréznicowanym, jednak duzo stabszym potencjale, zbudowanym na

og6t na bazie jednego, rzadziej dwdch czynnikdw, tj.: obecnosci zrealizowanych juz elementéw
infrastruktury transportowej — jednak na ogét nalezacych do jednego rodzaju transportu (droga
lub kolej badZz tez wezet drogowy lub kolejowy), obecnosci zrealizowanych juz elementéw
infrastruktury logistycznej (pojedynczych parkéw magazynowych) lub na planach inwestycyjnych
lub przesgdzeniach dokumentéw. Sita oddziatywania osrodkéw wspierajacych nie jest jeszcze
dostatecznie duza by byty one w stanie generowac rozw@j infrastruktury i ustug logistycznych.
W grupie tej znalazty sie wszystkie, pozostate, oceniane IST, mianowicie: Zgierz (gmina),
Konstantyndw tdédzki, Pabianice (miasto), Grabica, Wolbdrz, Radomsko, Zdunska Wola,
Krosniewice (Krzewie), Rawa Mazowiecka, Koluszki i Tomaszéw Mazowiecki.

Analiza rozmieszczenia poszczegdlnych osrodkéow wzgledem siebie, ich relacji i powigzan prowadzi do
wskazania obszaréw szczegdlnej koncentracji infrastruktury iustug logistycznych (skumulowanego
potencjatu logistycznego), tzw. rejondéw strategicznych, na ktdre, z uwagi na najwiekszy stopien
zaawansowania procesdw rozwojowych, w tym realizacji inwestycji oraz wazno$¢ w uktadzie
ukierunkowany by¢ winien rozwdj funkcji logistycznych. Kazdy ztrzech wyodrebnionych rejonéw
strategicznych opiera sie na potencjale i oddziatywaniu osrodka lub dwdch osrodkéw wiodacych,
wzmacnianych przez osrodek lub kilka osrodkéw wspierajgcych:
e Rejon strategiczny todz-Strykow oparty na potencjale infrastrukturalnym dwodch osrodkéw
wiodacych todzi i Strykowa, o doskonatym wzajemnym powigzaniu za posrednictwem autostrady
A1, wspierany przez osrodki: Zgierz, Konstantynow tédzki, Pabianice;

e Rejon strategiczny Piotrkow Trybunalski oparty na potencjale infrastrukturalnym osrodka
wiodacego Piotrkowa Trybunalskiego (wraz z Wolg Krzysztoporska), wpierany przez osrodki:
Grabica i Wolborz;

e Rejon strategiczny Kutno oparty na potencjale infrastrukturalnym osrodka wiodgcego Kutna,

wpierany przez osrodek Krzewie k. Kutna.

Wsrdd osrodkéow wspierajacych znajdujg sie osrodki dwojakiego typu:

e osrodki, ktore wspieraja rejon strategiczny i rozwijajg sie bazujac czesciowo na potencjale rejonu
lub osrodka wiodgcego. Takimi osrodkami sg: Zgierz, Konstantyndow todzki, Pabianice, Wola
Krzysztoporska, Grabica i Wolbérz, Krzewie k. Kutna.

o osrodki, ktore z uwagi na wiekszg odlegtosci od osrodka wiodacego nie stanowig wsparcia ani dla
niego, ani dla rejonu strategicznego, ale rozwijajg sie samodzielnie, stanowiac
wsparcie/uzupetnienie oferty catego regionu. Jako osrodki wspierajgce, ale rozwijajace sie

*2 |ST, ktore uzyskaty 12 punktow i wiecej.
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samodzielnie traktowac nalezy: Tomaszow Mazowiecki, Rawe Mazowiecky, Koluszki, Zdunska

Koncepcja rozwoju logistyki w wojewddztwie todzkim

Wole i Radomsko.

Dopetnieniem uktadu mogg by¢ rowniez inne osrodki, ktére nie podlegaty waloryzacji, jednak potozone
s3 w bezposrednim zasiegu oddziatywania sieci TEN-T, co stanowi ich potencjat. Kontynuujgc zatem
kierunek rozwoju okreSlony w SRWt2020, za rozwojowe uznano wszystkie osrodki potoione
w wyznaczonej perspektywicznej strefie lokalizacji, tozsamej z zasiegiem oddziatywania sieci TEN-T. Przy
czym za priorytetowe uznaje sie te, ktérych potozenie stwarza mozliwosci intermodalnosci transportu
towarowego, a wiec potozne w zasiegu jednoczesnego oddziatywania sieci TEN-T zarowno drogowej jak
i kolejowej.

w zasiegu oddziatywania:
autostrad A1, A2,
dr ekspres. S8, S14
linii kolejowej nr C65/1

4 terminale intermodalne,
w tym 1 cargo lotniczy

154 000 m? powierzchni
w terminalach kolej/droga

11 000 TEU/rok - mozliwosé
sktadowania

234 450 TEU/rok - mozliwo$é
przetadunku w terminalach
kolej/droga

10 000 ton - mozliwosé
przetadunku w terminalu
lotniczym Cargo

877 578 m? powierzchni
magazynowej, docelowo -
1522 138 m?

17 juz funkcjonujacych
parkéw magazynowych,
docelowo - 20

£SSE z wolnymi terenami
inwestycyjnymi

68|Strona

w zasiegu oddziatywania:
autostrady Al,
dr ekspres. S8,
linii kolejowej nr 1

1 terminal intermodalny,

ogodlnodostepny

12 000 m? powierzchni
w terminalu kolej/droga

360 TEU/rok - mozliwosé
sktadowania

353 167 m? powierzchni
magazynowej, docelowo
-730 764 m?

5 juz funkcjonujacych parkow
magazynowych

£SSE z wolnymi terenami
inwestycyjnymi

w zasiegu oddziatywania:
autostrady A1,
linii kolejowej CE20/E20

2 terminale intermodalne,
w tym 1 terminal
ogolnodostepny

93 000 m? powierzchni
w terminalach kolej/droga

4 400 TEU/rok - mozliwosé
sktadowania

250 000 TEU/rok - mozliwo$é
przetadunku w terminalach
kolej/droga

£SSE z wolnymi terenami
inwestycyjnymi
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Rys. 44. Osrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych (Zrédfo: BPPWE).
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VI.3. Rozmieszczenie podmiotéw gospodarczych istotnych dla generowania procesow

logistycznych

Jako kluczowe elementy diagnostyczne w niniejszym opracowaniu traktowano potencjat
infrastrukturalny w postaci parkédw magazynowych, liniowej i punktowej infrastruktury transportowej,
w tym intermodalnosci przewozdw oraz potencjat inwestycyjny (por. tab. 10), wychodzac z zatozenia, ze to
one wtasnie stanowig o potencjale logistycznym regionu. Nalezy jednak pamieta¢ réwniez o innych
elementach, ktdére poprzez swoje funkcjonowanie stanowig potencjalne generatory proceséw
logistycznych, zwtaszcza transportowych i magazynowych. Sg to chociazby te przedsiebiorstwa, ktére nie
korzystaja, z gotowych, ogdlnodostepnych powierzchni magazynowych a budujg witasne obiekty
na potrzeby sktadowania, przechowywania i dystrybucji towardw jako towarzyszace zaktadom
produkcyjnym lub zlokalizowane niezaleznie od nich. Generatorami proceséw logistycznych sg réwniez
przedsiebiorstwa odznaczajgce sie bardzo wysokim zatrudnieniem, idgcym na ogét w parze z duzg skalg
produkcji. Ich funkcjonowanie moze generowac wiekszy ruch komunikacyjny zwigzany z jednej strony
z przemieszczeniami pracownikdw, a z drugiej - przewozem surowcow i gotowych produktow. Wielkosé
i czestotliwos¢ przewozu dobr wynika bezposrednio z profilu i skali prowadzonej dziatalnosci oraz uzaleznia
potrzeby w zakresie obstugi komunikacyjnej od terenu lokalizacji dziatalnosci (dréog stanowigcych
bezposrednie powigzanie z uktadem).

W ramach uzupetnienia catego opracowania przeanalizowano rozmieszczenie wybranych,
potencjalnych generatoréw ruchu oraz proceséw logistycznych w kontekscie wskazanych osrodkéow
i rejonéw logistycznych. Za najistotniejsze dla mozliwosci wyzwalania proceséw magazynowych
i transportowych uznano:

e najwieksze™ podmioty gospodarcze wpisane do rejestru regon wojewddztwa tédzkiego, ktérych

gtéwnym profilem dziatalnosci jest (wg PKD) przetwérstwo przemystowe (sekcja C), handel hurtowy
i detaliczny wyfaczeniem pojazdéw samochodowych (sekcja G, dziaty 46 i 47), transport
i gospodarka magazynowa (sekcja H),

e inne, wazniejsze podmioty gospodarcze funkcjonujgce w regionie tddzkim, w tym wazniejsze centra
magazynowo — dystrybucyjne, ktérych dziatalno$¢ wg klasyfikacji PKD obejmuje: przetwérstwo
przemystowe (sekcja C), gérnictwo i wydobycie (sekcja B) lub w przypadku centréw magazynowo —
dystrybucyjnych - transport i gospodarke magazynowsg (sekcja H).

Gtéwnymi obszarami koncentracji podmiotdw generujgcych procesy logistyczne sg osrodki miejskie,
ktore w wyniku przeprowadzonej waloryzacji wskazane zostaty do rozwoju funkcji logistycznych. Sg to
zatem osrodki wiodgce: tédz i Strykdéw, Piotrkédw Trybunalski, Kutno, a z os$rodkéw wspierajacych:
Tomaszow Mazowiecki, Zduriska Wola, Radomsko. Obecnos$¢ duziej liczby analizowanych podmiotéw
gospodarczych w ww. osrodkach jest potwierdzeniem analiz dokonanych w ramach niniejszego
opracowania:

¢ identyfikacji i waloryzacji potencjatu ww. o$rodkow w zakresie rozwoju funkcji logistycznych,

e wiasciwego wyboru priorytetowych inwestycji w kontekscie dalszego rozwoju funkcji

logistycznych wojewdédztwa (por. rozdz. VI1.4.).

Jednoczesnie, wyznaczony w oparciu o zasieg oddziatywania sieci TEN-T obszar priorytetowy w ramach
perspektywicznej strefy lokalizacji funkcji logistycznych zostat ,potwierdzony” wytgcznie w pasmie wzdtuz
drogi ekspresowej S8 od aglomeracji tédzkiej do Zduriskiej Woli oraz w rejonie Tomaszowa Mazowieckiego.

2 Najwieksze, tj. zatrudniajgce 250 osdb i wiecej.
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Rys. 45. Osrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych w zestawieniu z podmiotami gospodarczymi istotnymi dla
generowania procesow logistycznych (Zrédto: BPPWt).
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VI.4. Postulowane kierunki rozwoju - ujecie infrastrukturalne

Podniesienie konkurencyjnosci wojewddztwa jako wainego w kraju regionu logistycznego oraz
wzmocnienie potencjatu poszczegdlnych osrodkéw (wiodacych i wspierajacych), osiggniete by¢ powinno
poprzez realizacje inwestycji infrastrukturalnych wynikajacych z programéw i zatozen budietowych
zaréwno z poziomu krajowego: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2020, Krajowy Program
Kolejowy do 2023 roku, jak i regionalnego: Strategia Rozwoju tddzkiego Obszaru Metropolitalnego,
Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa tddzkiego. Ponizej, sposrdd zbioru wszystkich planowanych
do realizacji w regionie tédzkim inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej wybrano te, ktérych
realizacja postuzy wzmocnieniu potencjatu logistycznego osrodkéw wskazanych w ramach rejondéw
strategicznych, a takze pozostatych osrodkéw wspierajgcych. Inwestycje te uznaje sie za priorytetowe
w kontekscie dalszego rozwoju funkcji logistycznych wojewddztwa.

Tab.11. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego £6dz/Strykéw (Zrédto: BPPWL).

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO ’LODi/STRYKOW
(£ODZ, STRYKOW, ZGIERZ, KONSTANTYNOW +ODZKI, PABIANICE)
DOKUMENT, Z KTOREGO WYNIKAJA OSRODEK
LP. NAZWA ZADANIA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE LOGISTYCZNY
P B Drog Kraj h | 2014
1. S14 Budowa zachodniej obwodnicy todzi ) ;%gzr;m udowy Drog Krajowych na lata 20 £odz
. . Pabianice,
2. S14 Budowa zachodniej obwodnicy todzi Program Budowy Dr6g Krajowych na lata 2014 Konstantynow
-2023 s o
todzki, Zgierz
3. Budowa dojazdu do wezta ,Brzeziny” na autostradzie Al Strategia BOZWOJU £odzkiego Obszaru £odz
Metropolitalnego
Przedtuzenie Al. Wtdkniarzy do DK1, na pdétnocny zachdd do wezta | Strategia Rozwoju tédzkiego Obszaru s
4, . ” X todz
,Aleksandréw t.” (514) Metropolitalnego
5 Przebudowa ul. Maratoriskiej na odcinku Al. Waltera Janke do wezta | Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru tods
) £6d? Retkinia (S14) Metropolitalnego
6 Budowa dojazdu do wezta ,,Romandéw” na autostradzie A1 — Budowa | Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru tods
) Il Etapu Trasy Gorna Metropolitalnego
7 Budowa dojazdu do wezta ,Strykéw” na autostradzie A2 - | Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru tods
' Przebudowa ul. Strykowskiej od ul. Wycieczkowej do granic miasta Metropolitalnego
Rozb.udow.a ul. Szcng|n.sk|eJ od uI..AIn’aksandrowskleJ na pofud.me do Strategia Rozwoju t6dzkiego Obszaru o
8. granicy miasta w rejonie Pancerniakéw wraz z budowg facznika do X £odz
e Metropolitalnego
wezta , Teofildow” na S14
Program Operacyjny Infrastruktura
9 Budowa dojazdu do wezta ,Strykéw” na autostradzie A2 — | iSrodowisko na lata 2014 — 2020 / Regionalny Strvkéw
’ Przebudowa drogi krajowej nr 14 od granic todzi do Strykowa Program Operacyjny Wojewddztwa tédzkiego 4
na lata 2014 — 2020
2R U todak
10. Budowa dojazdu do wezta ,,Brzeziny” na autostradzie Al Strategia . ozwoju £édzkiego Obszaru tédz
Metropolitalnego
1 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantynéw | Wieloletnia Prognoza Finansowa Konstantynow
" | todzki — Btaszki Wojewddztwa todzkiego Lodzki
L . . . Wieloletnia Prognoza Finansowa .
12. R kiej Nr 702 ku P k-2 Z
ozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Pigte gierz Wojewddztwa todzkiego gierz
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 Pabianice — Betchatéw wraz | Wieloletnia Prognoza Finansowa -
13. R , L L Pabianice
z budowg obwodnicy m. Dtutéw Wojewddztwa todzkiego
Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek . . s
14. R ! ! K P Kol 202 k t
£6d? Fabryczna — £6d? Kaliska / +6dz Zabieniec rajowy Program Kolejowy do 2023 roku odz
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tédz Kaliska — . . s
15. Zdunska Wola — Ostrow Wikp., etap | £6dz Kaliska — Zduriska Wola Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku todz
— - 15 1 - tod7 Kaliska — Zgiers — —
16. i:i:]ina liniach kolejowych 15, 16 na odcinku £6dz Kaliska — Zgierz Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku rods
17. Dokoriczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji t&dz Kaliska Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku £odz
Baza logistyczna przetadunkowa i park przemystowy dla obstugi | Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru s
18. s . £odz
potaczenia t6édz — Chengdu Metropolitalnego
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Tab.12. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Kutno (Zrédfo: BPPWE).

LN

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO KUTNO
(KUTNO, KROSNIEWICE)

DOKUMENT, Z KTOREGO WYNIKAJA OSRODEK
LP. NAZWA ZADANIA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE LOGISTYCZNY
1 i:iieona liniach kolejowych 15, 16 na odcinku £6dz Kaliska — Zgierz — Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno
2. Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno
3. Prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan — . . Kutno,
4 pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kros$niewice
Tab.13. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Piotrkow Trybunalski (Zrodto: BPPWE).
PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO PIOTRKOW TRYBUNALSKI
(PIOTRKOW TRYBUNALSKI, GRABICA, WOLA KRZYSZTOPORSKA, WOLBORZ)
DOKUMENT , Z KTOREGO WYNIKAJA OSRODEK
LP. NAZWA ZADANIA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE LOGISTYCZNY
Piotrkow
. . Program Budowy Drég Krajowych na lata Trybunalski,
1. A1l koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn 2014 - 2023 Grabica, Wola
Krzysztoporska
. . . Program Budowy Drég Krajowych na lata Piotrkow
2. S12 Piotrkéw Trybunalski — Radom 2014 - 2023 Trybunalski
3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 Koluszki — Piotrkdw Wieloletnia Prognoza Finansowa Piotrkow
) Trybunalski Wojewddztwa tédzkiego Trybunalski
Tab.14. Priorytety inwestycyjne dla pozostatych osrodkoéw (Zrédto: BPPWE).
PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA POZOSTALYCH OSRODKOW
(ZDUNSKA WOLA, KOLUSZKI, RAWA MAZOWIECKA, TOMASZOW MAZOWIECKI, RADOMSKO)
DOKUMENT , Z KTOREGO WYNIKAJA OSRODEK
LP. NAZWA ZADANIA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE LOGISTYCZNY
1. A1l koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn Program Budowy Drog Krajowych na lata Radomsko
2014 - 2023
. Program Budowy Drég Krajowych na lata
2. Budowa obwodnicy Radomska 2014 - 2023 Radomsko
3 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka | Wieloletnia Prognoza Finansowa Rawa
" | —Inowtédz — Bukowiec Opoczyriski oraz Opoczno — Zarnow Wojewddztwa tédzkiego Mazowiecka
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 716 Koluszki — Piotrkéw Wieloletnia Prognoza Finansowa )
4. . L PN Koluszki
Trybunalski Wojewddztwa todzkiego
5 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku Brzeziny — Koluszki | Wieloletnia Prognoza Finansowa Koluszki
) — Niewiaddw wraz z budowg obwodnicy m. Koluszki Wojewddztwa todzkiego
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol — Ujazd . . . .
. L X . Wieloletnia Prognoza Finansowa Tomaszow
6. oraz Tomaszéw Mazowiecki — Januszewice wraz z przejsciem przez S L L
) L Wojewddztwa todzkiego Mazowiecki
Tomaszéw Mazowiecki
P linii kolej j CE . Chorzéw B -T ki
7. rlace na |n||. olejowej CEE5 na odc. Chorzow ato.r.y arnowskie Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zdunska Wola
GOry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku t6dZ Kaliska — . . .
8. Zdunska Wola — Ostrow Wikp., etap | £6dz Kaliska — Zduriska Wola Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zduriska Wola
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tddZ Kaliska — . . .
S Zduniska Wola — Ostrow Wikp., etap Il Zduriska Wola — Ostréw Wikp. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zduriska Wola
10. Budowa Portu Multimodalnego Zduriska Wola Karsznice b.d. Zdunska Wola
Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno
w ramach zadania Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych . . Tomaszow
1. na obszarze wojewddztwa tdédzkiego m.in. linia kolejowa nr 25 na Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Mazowiecki
odcinku £6dZ — Opoczno

Z logistycznego punktu widzenia,

przedsiewziecia polegajgce na budowie autostrad i

drog

ekspresowych (A1 na odcinku Tuszyn — Czestochowa, S14 zachodnia obwodnica todzi), budowy

i przebudowy drég wojewddzkich, modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych (CE65, E20, 14, 15, 16, 18, 25,

33), restrukturyzacji todzkiego Wezta Kolejowego, w tym przede wszystkim budowie tunelu srednicowego

pod centrum todzi, czy wreszcie planowane inwestycje w nowe terminale intermodalne w todzi oraz

Zdunskiej Woli Karsznicach, zapewnig najwyzszg efektywnosc i sprawnosé dla systemu multimodalnego

transportu towarowego.
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41. Flota dla samochodowych ustug przewozowych w wojewddztwie tddzkim w latach 2009-2014;

42. Tonaz tadunkow przetadowanych w Porcie Lotniczym t6dz im. Wtadystawa Reymonta w todzi
w latach 2009-2014 ;

43. Dziatalnos$¢ terminali intermodalnych w wojewdédztwie tédzkim - kierunki potgczen oraz przetadunki
w2014 r.;

44. Osrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych.

Spis zatacznikow:

Wykaz strategicznych inwestycji drogowych (tab. 15-17),
Wykaz strategicznych inwestycji kolejowych (tab. 18-20),
Wykaz terminali intermodalnych w Polsce, ktére posiadajg operatordw (tab. 21),

e

Wykaz stacji rozrzgdowych w Polsce (tab. 22).
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Zatacznik 1. Wykazy strategicznych inwestycji drogowych

Tab.15. Strategiczne inwestycje drogowe zakonczone do 2016 r. (zrodto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad).

L.p. Zakres inwestycji System miedzynarodowy
1. Autostrada Al na odcinku Gdansk — Torun — £édz (wezet tédz Pétnoc) Sie¢ bazowa TEN-T

2. Autostrada Al na odcinku Tuszyn — Piotrkéw Trybunalski Sie¢ bazowa TEN-T

3. Autostrada Al na odcinku Pyrzowice — Gliwice — Gorzyczki (granica z Czechami) Sie¢ bazowa TEN-T

4 Au,to.strada A2 rTa odci.nku Warszawa (wezet Konotopa) — tédz (wezet £édz Pétnoc) — Poznan Sie¢ bazowa TEN-T

— Swiecko (granica z Niemcami)
5. Autostrada A2 na odcinku Minsk Maz. — Katuszyn Sie¢ bazowa TEN-T
6. Autos.trada _A4 na -odcinku Rzeszow — Krakow — Katowice — Wroctaw — Jedrzychowice Sie¢ bazowa TEN-T
(granica z Niemcami)

7. Autostrada A4 na odcinku Jarostaw — Korczowa (granica z Ukraing) Sie¢ bazowa TEN-T

8. Autostrada A6 na odcinku Kotbaskowo — Szczecin Dabie Sie¢ bazowa TEN-T

9. Autostrada A8 na odcinku Pawtowice — Wroctaw Potudnie Sie¢ bazowa TEN-T
10. | Droga ekspresowa S1 na odcinku Pyrzowice — Tychy Sie¢ bazowa TEN-T
11. | Droga ekspresowa S1 na odcinku Bielsko Biata — Cieszyn Sie¢ bazowa TEN-T
12. | Droga ekspresowa S3 na odcinku Sulechdw — Gorzéw Wielkopolski — Szczecin — Goleniow Sie¢ bazowa TEN-T
13. | Droga ekspresowa S5 na odcinku Swiecie Pd. — Swiecie Sie¢ kompleksowa TEN-T
14. | Droga ekspresowa S5 na odcinku Gadki — Gniezno Pd. Sie¢ kompleksowa TEN-T
15. | Droga ekspresowa S5 na odcinku Rydzyna — Korzensko Sie¢ kompleksowa TEN-T
16. | Droga ekspresowa S5 na odcinku Gdansk — Gdynia Sie¢ bazowa TEN-T
17. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Gdarsk Potudnie — Zutawy Zachéd Sie¢ bazowa TEN-T
18. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Elblgg — Mitomtyn Sie¢ bazowa TEN-T
19. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Nidzica — Olsztynek Sie¢ bazowa TEN-T
20. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Gtuchéw — Radom Pn. Sie¢ kompleksowa TEN-T
21. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Suchedniéw — Kielce Pd. Sie¢ kompleksowa TEN-T
22. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Stréza — Lubien Sie¢ kompleksowa TEN-T
23. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Brok — Rézan Sie¢ kompleksowa TEN-T
24. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambréow Zach. — Zambrow Wsch. Sie¢ kompleksowa TEN-T
25. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Jerzewo — Choroszcz Sie¢ kompleksowa TEN-T
26. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Radziejowice — Piotrkéw Trybunalski Sie¢ kompleksowa TEN-T
27. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Radzymin — Wyszkéw Sie¢ bazowa TEN-T
28. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Paszkéw — Marki Sie¢ bazowa TEN-T
29. | Droga ekspresowa S8 na odcinku t6dz (wezet Rzgéw) — Wroctaw Sie¢ bazowa TEN-T
30. | Droga ekspresowa S12/517 na odcinku Kuréw Zach. — Piaski Wsch. Sie¢ kompleksowa TEN-T
31. | Droga ekspresowa S17 na odcinku Garwolin Pn. — Garwolin Pd. Sie¢ kompleksowa TEN-T
32. | Droga ekspresowa S22 na odcinku Elblagg — Grzechotki (granica z Rosj3g) Sie¢ bazowa TEN-T
33. | Droga ekspresowa S22 na odcinku Suwatki Pd. — Raczki Sie¢ bazowa TEN-T
34. | Droga ekspresowa S74 na odcinku Kielce Bocianek — Cedzyna Sie¢ kompleksowa TEN-T
35. | Droga ekspresowa S14 na odcinku ,, wezet R6za” na S8 — ,wezet Lublinek” -

Tab.16.

Tab.17. Strategiczne inwestycje drogowe bedace w trakcie realizacji w 2016 r. (Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

i Autostrad).

L.p. Zakres inwestycji System miedzynarodowy
1. Autostrada Al na odcinku wezet £6dz Pétnoc — wezet Tuszyn Sie¢ bazowa TEN-T

2. Autostrada Al na odcinku Czestochowa — wezet Pyrzowice Sie¢ bazowa TEN-T

3. Autostrada A4 na odcinku Rzeszéw — Jarostaw Sie¢ bazowa TEN-T

4. Droga ekspresowa S2 Putawska - Lubelska Sie¢ bazowa TEN-T

5. Droga ekspresowa S3 na odcinku Bolkéw — Legnica — Nowa Sol Sie¢ bazowa TEN-T

6. Droga ekspresowa S5 na odcinku Wroctaw — Korzerisko Sie¢ kompleksowa TEN-T
7. Droga ekspresowa S5 na odcinku Leszno — Poznan Sie¢ kompleksowa TEN-T
8. Droga ekspresowa S5 na odcinku Gniezno — Bydgoszcz — Nowe Marzy Sie¢ kompleksowa TEN-T
9. Droga ekspresowa S6 na odcinku Koszalin — Golenidow Sie¢ kompleksowa TEN-T
10. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Gdansk — Elblag Sie¢ bazowa TEN-T
11. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Mitomtyn — Olsztynek Sie¢ bazowa TEN-T
12. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Nidzica — gr. wojewddztwa mazowieckiego Sie¢ bazowa TEN-T
13. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Radom — Skarzysko Kamienna Sie¢ kompleksowa TEN-T
14. | Droga ekspresowa S7 na odcinku Kielce Ptd. — gr. wojewddztwa matopolskiego Sie¢ kompleksowa TEN-T
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15. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambréw Wsch. — Jezewo Sie¢ kompleksowa TEN-T
16. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambréw Zach. - Rdzan Sie¢ kompleksowa TEN-T
17. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Brok — Wyszkéw Pn. Sie¢ bazowa TEN-T
18. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Marki — Radzymin Ptd. Sie¢ bazowa TEN-T
19. | Droga ekspresowa S8 na odcinku Pruszkéw — Radziejowice Sie¢ kompleksowa TEN-T
20. | Droga ekspresowa S17 na odcinku Warszawa — Garwolin Pn. Sie¢ bazowa TEN-T
21. | Droga ekspresowa S17 na odcinku Garwolin Pd. — Kuréw Sie¢ bazowa TEN-T
22. | Droga ekspresowa S61 obwodnica Suwatk Sie¢ bazowa TEN-T
23. | Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego (S11) Sie¢ kompleksowa TEN-T
24. | Budowa obwodnicy Jarocina (S11) Sie¢ kompleksowa TEN-T
25. | Budowa obwodnicy Watcza (S10) Sie¢ kompleksowa TEN-T

Tab.18. Strategiczne zadania inwestycyjne zaplanowane do realizacji w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 -
2023 (Zrodto: Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023 z perspektywq do 2025 r.).

L.p. Nazwa zadania Dtugos¢ Lata realizacji | System miedzynarodowy
Autostrady i drogi ekspresowe
1. A2/S2 .\Nar.szawa — Siedlce (odc. Warszawa — Minsk 146 2017-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
Mazowiecki)
2. S6 Koszalin — Stupsk 46,2 2017-2020 Sie¢ kompleksowa TEN-T
3. S6 Stupsk — Gdansk 143,7 2017-2020 Sie¢ kompleksowa TEN-T
4. S7 Krakow — Rabka odc. w. Lubien — Rabka (w. Zabornia) 16,8 2016-2021 Sie¢ kompleksowa TEN-T
5. S19 Lublin —Rzeszéw 157,5 2014-2020 Sie¢ bazowa TEN-T
6. S1 Pyrzowice — Kosztowy 17,5 2017-2020 Sie¢ bazowa TEN-T
7. $10 Torun — Bydgoszcz wraz z w. Czerniewice 50,4 2017-2020 Sie¢ kompleksowa TEN-T
8. S3/A6 w. Kijewo — w. Rzesnica 5,3 2017-2020 Sie¢ bazowa TEN-T
9. S3 Mlekowo —koniec ob,w.. Brzozowa wraz z rozbudowg 26,2 2017-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
odcinka Miekowo — Rzesnica
10. | S7 Gdansk — Warszawa odc. Ptonsk (S10) — Czosnow 34,6 2018-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
11. | S12 Radom — Lublin 65,7 2020-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
12. | S61 Ostrow Mazowiecka — obwodnica Augustowa 149,3 2017-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
13. | S69 Bielsko Biata — gr. panstwa (Ob. Wegierskiej Gorki) 8,5 2018-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
14. | S3 Bolkéw — Lubawka 31,3 2017-2020 Sie¢ bazowa TEN-T
15. | S7 Gdansk —Warszawa odc. Czosnéw — Warszawa (S8) 22,2 2018-2022 Sie¢ bazowa TEN-T
16. | S1 Kosztowy — Bielsko Biata 39,7 2018-2021 Sie¢ bazowa TEN-T
17. | S$3 Troszyn — Swinoujécie 34,5 2018-2022 Sie¢ bazowa TEN-T
18. | S74 Sulejéw — Kielce 72,7 2019-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
19. | S12 Lublin — Dorohusk odc. Piaski — Dorohusk 62,4 2018-2022 Sie¢ kompleksowa TEN-T
20. | S74 Kielce — Nisko 125,3 2018-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
21. | S10 Pita — Szczecin odc. Stargard Szczecinski — Pita 108,1 2019-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
22. | S11 Kdrnik — Ostréw Wielkopolski 96,0 2022-2026 Sie¢ kompleksowa TEN-T
23. | S11 Ostréw Wielkopolski — Kepno 31,0 2022-2026 Sie¢ kompleksowa TEN-T
24. | S10 Ptonsk —Torun 179,6 2018-2027 Sie¢ kompleksowa TEN-T
25. | S19 Lubartéw — Biatystok 215,9 2018-2024 Sie¢ kompleksowa TEN-T
26. | S19 Lublin — Lubartow 23,8 2018-2021 Sie¢ kompleksowa TEN-T
27. | S11 Pita—Poznan 65,9 2019-2026 Sie¢ kompleksowa TEN-T
28. | A2 Siedlce — granica panstwa (Kukuryki) 97,1 2019-2022 Sie¢ bazowa TEN-T
29. | S19 gr. panstwa — Biatystok 83,7 2018-2025 Sie¢ kompleksowa TEN-T
30. | S12 Piotrkow Trybunalski — Radom 103,5 2019-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
31. | S10Bydgoszcz — Pita 71,8 2018-2025 Sie¢ kompleksowa TEN-T
32. | S17 Piaski— Hrebenne 113,0 2018-2022 Sie¢ kompleksowa TEN-T
33. | S19 w. Rzeszéw Potudnie — w. Babica 10,3 2018-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
34. | S19 w. Babica — Barwinek 74,9 2018-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
35. | S11 Kepno—Al 104,9 2017-2024 Sie¢ kompleksowa TEN-T
36. | S11 Szczecinek — Pita 73,0 2022-2026 Sie¢ kompleksowa TEN-T
37. | S11 Koszalin — Szczecinek 67,2 2019-2022 Sie¢ kompleksowa TEN-T
38. | S14 Budowa zachodniej obwodnicy todzi 28,4 2016-221 -
Obwodnice w ciggach drég krajowych
39. | Budowa obwodnicy Szczecinka (S11) 12,0 2017-2019 Sie¢ kompleksowa TEN-T
0. B.udovya Il jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, 64 016-2019 Sie¢ kompleksowa TEN-T
Zieleniewa (S10)
41. | Budowa obwodnicy Opatowa (S74) 15,6 2018-2022 Sie¢ kompleksowa TEN-T
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Budowa obwodnicy Ujscia i Pity - Etap | — obwodnica

42. Ujécia (511) 15,1 2019-2022 Sie¢ kompleksowa TEN-T
43. | Budowa obwodnicy Kepna (S11) 6,8 2016-2020 Sie¢ kompleksowa TEN-T
44. | Budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego (S17) 9,6 2016-2020 Sie¢ kompleksowa TEN-T
45. | Budowa obwodnicy Chetma (512) 17,0 2020-2023 Sie¢ kompleksowa TEN-T
46. | Budowa obwodnicy Olesna (S11) 23,0 2019-2024 Sie¢ kompleksowa TEN-T
47. | Budowa obwodnicy Obornik 13,7 2019-2024 Sie¢ kompleksowa TEN-T

Lista zadan inwestycyjnych, ktore beda realizowane w formule drogowej spétki specjalnego przeznaczenia (dssp), (Srodki

finansowe bed3 pozyskane prze

z dssp z rynku kapitatowego)

48. | Al koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn 80,6 b.d. Sie¢ bazowa TEN-T
49. | A2 Warszawa —Siedlce (odc. Mirisk Maz. — Siedlce) 36,0 b.d. Sie¢ bazowa TEN-T
50. | A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej ) 70,9 b.d. Sie¢ kompleksowa TEN-T
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Zatacznik 2. Wykazy strategicznych inwestycji kolejowych

LN

Tab.19. Strategiczne inwestycje kolejowe zakoriczone do 2016 r. (zrédfo: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

L.p. Nazwa zadania System miedzynarodowy
1 Modernizacja linii E20 Siedlce — Minsk Mazowiecki — Warszawa — Kutno — Sie¢ bazowa TEN-T
’ Poznan — Rzepin (towarowa/pasazerska)
Sie¢ b TEN-T
2. Modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Legnica — Wegliniec ec bazowa .
(towarowa/pasazerska)
3. Modernizacja linii kolejowej Nr 401 Szczecin — Swinoujécie Sie¢ bazowa TEN-T (towarowa)
4 Moder[nzaqa linii kolejowej Nr 273 na odcinku Szczecin Podjuchy — Kostrzyn — Rzepin Sie¢ kompleksowa TEN-T
— Gtogow
5. Modernizacja linii kolejowej Nr 4 Centralna Magistrala Kolejowa Sie¢ bazowa TEN-T (pasazerska)
6. Re\rmtallzaqa !mu kolejowej Nr’ 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz ki Ce——
Gtéwna — Zdunska Wola — Chorzéw Batory
7 Re\lNltallzaqa linii kolejowej Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Sie¢ bazowa TEN-T (towarowa)
Gtéwna — Tczew
3 Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 Warszawa — Gdynia w zakresie warstwy Sie¢ bazowa TEN-T
) nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/GSMR oraz zasilania uktadu trakcyjnego (towarowa/pasazerska)
9. PFOJekt.I z§budovya ETCS poziom 1 na odcinku linii kolejowej E65, CMK, Grodzisk S b TR (rrsradel
Mazowiecki — Zawiercie
10 Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziom 1 na ciggu linii E20/CE20, odcinek Kunowice Sie¢ bazowa TEN-T
* | —Warszawa (towarowa/pasazerska)
M izacta linii kolei Ttodi — W | Skierniewice — Koluszki | tod2 )
11, 9dern|zaqa |n||' olejowej £odz arszawa, etap | Skierniewice oluszki i todz S erenE T e
Widzew — Koluszki
12 Modernizacja linii kolejowej E30 Odcinek Opole — Wroctaw — Legnica — granica Sie¢ bazowa TEN-T
" | panstwa (towarowa/pasazerska)
13. | Modernizacja linii kolejowej E30 Odcinek Opole — Katowice Sie¢ bazowa TEN-T (towarowa)
. . <. . ie¢ TEN-T
14. | Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Poznan — Szczecin — Swinoujscie, etap | Siec bazowa .
(towarowa/pasazerska)
e . . . . iec TEN-T
15. | Rewitalizacja linii kolejowej Nr 91 na odcinku Rzeszéw — Medyka Siec bazowa .
(towarowa/pasazerska)

Tab.20. Strategiczne zadania inwestycyjne bedace w trakcie realizacji w 2016 r. w ramach Krajowego Programu Kolejowego

do 2023 roku (Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku).

Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIi$ finansowanych z Funduszu Spéjnosci objetych KPK
lista podstawowa
L.p. Nazwa zadania Wartos¢ | System miedzynarodowy Uwagi
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku " Sie¢ bazowa TEN-T, .
L Warszawa — Gdynia — obszar LCS Ciechanéw 87,44 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E65/CE 65 na odcinku " Sie¢ bazowa TEN-T, <
2 Warszawa — Gdynia — obszar LCS Gdarsk, LCS Gdynia 39,13 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E65/CE 65 na odcinku Sie¢ bazowa TEN-T, -
. 158,48* POIiS 2007-201
3 Warszawa — Gdynia — obszar LCS Itawa, LCS Malbork >8,48 AGC/AGTC Oli$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku
Warszawa — Gdynia w zakresie warstwy nadrzednej LCS, * Sie¢ bazowa TEN-T, <
4. ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu 166,00 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
trakcyjnego
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku Sie¢ bazowa TEN-T, .
. 23,13* POIiS 2007-201
> Warszawa — Gdynia — obszar LCS Dziatdowo 313 AGC/AGTC Olis 2007-2013
Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej
E65 - Potudnie, odcinek Grodzisk Mazowiecki - * Sie¢ bazowa TEN-T, >
6. Krakow/Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica 4,23 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
panstwa — faza Il
Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Sie¢ bazowa TEN-T
7. Poznan, etap Il, odcinek Wroctaw — granica wojewddztwa | 83,01%* ! POIi$ 2007-2013
, . AGC/AGTC
dolnoslaskiego
Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Sie¢ bazowa TEN-T, <
. . . L. , 15,41* ! 2 -201
8 Poznan, etap Ill, odcinek Czempir — Poznan >4 AGC/AGTC POIIS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Sie¢ bazowa TEN-T
9. Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew - | 24,13* AGC/AGTC ! POIi$ 2007-2013
Swarzedz — PRACE PRZYGOTOWAWCZE
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Modernizacja linii kolejowej E20/CE20 na odcinku Siedlce

Sie¢ bazowa TEN-T,

* ié _
10. —Terespol, etap Il 112,01 AGC/AGTC POIiS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E30, etap Il, odcinek Zabrze — " Sie¢ bazowa TEN-T, i
1. Katowice — Krakow 94,71 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E30, etap Il, odcinek Bielawa .
12. | Dolna — Horka: budowa mostu przez Nyse tuzyckg oraz | 16,01* S|ecAbngo/Xé;|'gN i POIi$ 2007-2013
elektryfikacja
Modernizacja linii kolejowej E30, etap Il. Wdrozenie .,
13. | ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku | 55,32* Siec ZZZCO/‘ZETTEN T POIi$ 2007-2013
Legnica — Wroctaw — Opole
Modernizacja linii kolejowej E30, etap Il. Pilotazowe .
14. | wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na | 16,10* Siec EZZCO/XZTTEN'T' POIi$ 2007-2013
odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna
15. '(\)/'Ifedc‘?;”_”;:for:?'ﬁ oi?fjgwsf nr 8, odcinek Warszawa | oo 26+ | sie¢ kompleksowa TEN-T | POIiS 2007-2013
16. glfe‘jc?:lz::for:T'P:Z?ém;’\( Gn(;T(SJ’WOAc:/(\:/IE(ZEIE( Warszawa |5 59% | sie¢ kompleksowa TEN-T | POIi§ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Sie¢ bazowa TEN-T
17. | Biatystok — granica z Litwa, etap |, odcinek Warszawa | 307,66* AGC/AGTC ! POIi$ 2007-2013
Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £odz, etap Il, Lot .,
18. | A - odcinek Warszawa Zachodnia - Miedniewice | 106,93* Sleczgzco/xg_}l'gN T POIi$ 2007-2013
(Skierniewice)
Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |, Sie¢ bazowa TEN-T, 3
19. 2. 272,67* POIiS 2007-201
R L e — 6 AGC/AGTC Oli$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — tddz, etap Il, Lot * Sie¢ bazowa TEN-T, <
20. E— s =l el 102,56 AGC/AGTC POIiS 2007-2013
Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW .,
21. | ERTMS na linii kolejowej E20/CE20 korytarz F na odcinku | 175,37* s'eCAbZZC‘;‘ZZTTCEN T POIi$ 2007-2013
Kunowice — Terespol
Modernizacja linii kolejowej E30/CE30, odcinek Krakow — * Sie¢ bazowa TEN-T, i
22. Rzesz6w, etap lll 434,18 AGC/AGTC POIiS 2007-2013
Studium wykonalnosci dokumentacja przedprojektowa
dla ,Modernizacji linii kolejowej E65/CE65 na odcinku .,
23. | Grodzisk ~ Mazowiecki -  Krakéw/Katowice — | 0,19% Siec AbZZC‘;XZTTgNT POIi$ 2007-2013
Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa, stacje
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardon"
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez
24. | poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 61i700 na | 21,39* Sie¢ kompleksowa TEN-T POIi$ 2007-2013
odcinku Czestochowa — Fosowskie
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez
25, | PoPrawe stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na | ;) 5 0u | giockompleksowa TEN-T | POII§ 2007-2013
odcinku Inowroctaw — Jabtonowo Pomorskie (z
wytaczeniem odcinka Torun Gtéwny — Toruii Wschodni)
Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa - Dorohusk na odcinku Otwock — Lublin, Prace " Sie¢ kompleksowa TEN-T, <
26. Przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiaty 31,90 AGC/AGTC POIiS 2007-2013
przetargowe)
Dokumentacja projektowa na modernizacje linii kolejowej
E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz * Sie¢ bazowa TEN-T, i
27. z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej na odcinku 2,86 AGC/AGTC POIiS 2007-2013
Krakow Gtéwny — Krakéw Ptaszow — Krakow Biezandw
Modernizacja linii E75 na odcinku Sadowne — Biatystok
wraz z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa Sie¢ bazowa TEN-T, .«
28. , 1,58* 2007-201
8 Rembertéw - Sadowne — Prace Przygotowawcze 61,58 AGC/AGTC POIIS 2007-2013
(dokumentacja projektowa i materiaty przetargowe)
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu * Sie¢ bazowa TEN-T, «
29. Gdansk — PRACE PRZYGOTOWAWCZE 0,90 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez .
EN- .
30. | poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr 140 158 | 100,95* Sie¢ kon,]AF()Slil;Zonyra(‘: TEN-T, POIiS 2007-2013
na odcinku Rybnik — Chatupki
Dokumentacja przedprojektowa dla modernizacji linii N L, <
31 kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk 115 Siec kompleksowa TEN-T | POIi5 2007-2013
32. | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w 0,71%* Sie¢ bazowa TEN-T, POIi$ 2007-2013
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Gdyni — PRACE PRZYGOTOWAWCZE AGC/AGTC
Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w " Sie¢ bazowa TEN-T, -
33. Szczecinie i 5winoujs’ciu — PRACE PRZYGOTOWAWCZ 0,87 AGC/AGTC POIi5 2007-2013
Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. Sie¢ bazowa TEN-T
34, | Warszawa Gotagbki / Warszawa Zachodnia — Warszawa 3,46* AGC/AGTC ! POIi$ 2007-2013
Gdanska) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE
Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce — " Sie¢ bazowa TEN-T, <
35. Terespol, etap Il - PRACE PRZYGOTOWAWCZE 3,64 AGC/AGTC POIi5 2007-2013

*Wartos¢ projektu obejmuje warto$¢ naktadéw realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatkéw z

dokonanych po roku 2015.

lat wczesniejszych,

Tab.21. Strategiczne zadania inwestycyjne zaplanowane do realizacji w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku

(Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku).

Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIi$ finansowanych z Funduszu Spéjnosci objetych KPK — lista
podstawowa
L.p. Nazwa zadania Wartos¢ | System miedzynarodowy Uwagi
Zabudowa systemu ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej Sie¢ bazowa TEN-T
1. TEN-T, na ktdrych nie bedzie to dokonane w ramach 640,00 ! POIi$ 2014-2020
. . . . AGC/AGTC
kompleksowego liniowego projektu inwestycyjnego
Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach L,
2. | kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach | 2 810,00 Sie¢ EZZCC;VXZTTEN'T' POIi$ 2014-2020
NPW ERTMS
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
3. — Tréjmiasto, obejmujacym linie 201 i 203, etap | —wraz z | 1 250,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T | POIi$ 2014-2020
elektryfikacja
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
4, — Trdjmiasto, obejmujgcym linie 201 i 203, etap Il —wrazz | 367,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T | POIi$ 2014-2020
elektryfikacja
Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Sie¢ bazowa TEN-T, <
. POIiS 2014-202
5 Gayni 650,00 AGC/AGTC OliS 20 020
Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Sie¢ bazowa TEN-T, .
6. Szczecinie i Swinoujsciu 463,00 AGC/AGTC POIi5 2014-2020
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Sie¢ bazowa TEN-T, <
7. Gdansk 800,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Wroctaw Sie¢ kompleksowa TEN-
8. Brochdw / Grabiszyn — Gtogéw — Zielona Géra — Rzepin — | 1 000,00 P POIi$ 2014-2020
. . T, AGC/AGTC
Szczecin Podjuchy
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 oraz
E65) na obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odcinku Sie¢ bazowa TEN-T, i
S Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice — 4 100,00 AGC/AGTC POII5 2014-2020
Zebrzydowice (granica panstwa)
Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Sie¢ bazowa TEN-T, <
10. Opole Zachodnie 300,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na pod’stawowych uag.ac.:h pasazerskich (E30 |.E65) Sie¢ bazowa TEN-T, .,
11. na obszarze Slaska, etap Il: linia E 30 na odc. Katowice — | 400,00 POIiS 2014-2020
, N AGC/AGTC
Chorzéw Batory oraz Gliwice tabedy
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny — Sie¢ kompleksowa TEN- POI.IS 2014_.2020
12. Szczecin Dabie 2 250,00 T, AGC/AGTC Ztozony wniosek
3 ! w naborze CEF*
13, Er?)ceE';a linii kolejowe] nr 8 odcinek Warka -~ Radom (Lot: | 55 64 | sje¢ kompleksowa TEN-T | POIi$ 2014-2020
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Sie¢ kompleksowa TEN-
14. | Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — | 3 500,00 P POIi$ 2014-2020
. . T, AGC/AGTC
Deblin — Lublin
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, . POIiS 2014-2020
. . L e Sie¢ bazowa TEN-T, . .
15. | etap IV, odcinek granica wojewddztwa dolnoslaskiego — | 1 544,11 Ztozony wniosek
. AGC/AGTC "
Czempin w naborze CEF
Prace na linii E75 na odcinku Sadowne — Biatystok wraz z ., POIi$ 2014-2020
. . . , Sie¢ bazowa TEN-T, . .
16. | robotami pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéw — | 2 727,27 Ztozony wniosek
AGC/AGTC
Sadowne w naborze CEF*
Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia — Sie¢ kompleksowa TEN- <
17. e . . 3 2014-202
/ Oswiecim — Czechowice Dziedzice 438,00 T, AGC/AGTC POIIS 2014-2020
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Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny

Sie¢ bazowa TEN-T,

18. | Towarowy - .Rud2|ce wraz z dobudowg toréw linii | 1 700,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
aglomeracyjnej
Prace na linii kolejowej CE65 na odc. Chorzéw Batory — Sie¢ bazowa TEN-T
19. | Tarnowskie Géry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — | 1 000,00 ! POIiS 2014-2020
L AGC/AGTC
Maksymilianowo
20. Prace na |.InII kolt?jowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — 150,00 AGC/AGTC POIIS 2014-2020
Chorzew Siemkowice
Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap II, Sie¢ bazowa TEN-T, .«
2L odcinek t6dz Fabryczna — t6dz Kaliska/tédz Zabieniec AELURY AGC/AGTC FOLD A0~y
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 na odcinku .,
22. | Warszawa — Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na | 100,00 HIRSEHEE UG POIi$ 2014-2020
. . AGC/AGTC
odc. Warszawa — granica LCS towicz
23 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia 1500,00 AGC/AGTC POIIS 2014-2020
— Stupsk
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 na odcinku .
24. | Warszawa Rembertéw — Minsk Mazowiecki, etap I: Prace 100,00 Sie¢ bazowa TEN-T, POIiS 2014-2020
AGC/AGTC
punktowe na posterunkach ruchu.
25 Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa 459 18 Sie¢ bazowa TEN-T, ;’glzlzrfojvti)(ii
" | Gotagbki/Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdariska) ! AGC/AGTC y
w naborze CEF*
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku +4dz Sie¢ bazowa TEN-T
26. | Kaliska — Zduriska Wola — Ostrow WIikp., etap I: tédz | 450,00 ! POIiS 2014-2020
. i AGC/AGTC
Kaliska — Zduriska Wola
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — ., POIiS 2014-2020
, . Sie¢ bazowa TEN-T, . .
27. | Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew - | 2 600,00 Ztozony wniosek
AGC/AGTC
Swarzedz w naborze CEF*
2g. | Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Bialystok =1 0 00 | giog kompleksowa TEN-T | POIi€ 2014-2020
Sokdtka — Kuznica Biatostocka (granica panstwa)
EZIper'::/vvae' tc))ezrslzezclzii\r;vsiziv:j nrie'agzgt;awejozigﬂn?igelsstzra: Sie¢ bazowa TEN-T, POIi$ 2014-2020
29. ] 1 pop Ie prze] P i 17,18 ! Ztozony wniosek

w km 127 i
dwupoziomowych

147 oraz budowe skrzyzowan

AGC/AGTC

w naborze CEF*

rezerwowa

Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIi$ finansowanych z Funduszu Spéjnosci objetych KPK - lista

Prace na linii kolejowej CE20 na odcinku towicz Gtéwny —

Sie¢ bazowa TEN-T,

30. Skierniewice 100,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej CE30 na odcinku Opole Sie¢ bazowa TEN-T, <
1. POIiS 2014-202
3 Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochéw 300,00 AGC/AGTC Oli5 20 020
Prace na linii kolejowej CE65 na odcinku Bydgoszcz — Sie¢ bazowa TEN-T, .
32. Tezew 700,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
. . . Sie¢ bazowa TEN-T, i
33. Prace na obwodnicy towarowej Poznania 200,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
34, Prace na !mu .k0|ejOWEJ nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz 400,00 Sie¢ kompleksowa TEN-T | POIi¢ 2014-2020
z elektryfikacjg
Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Sie¢ bazowa TEN-T, <
35 Wegliniec — Zgorzelec 100,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko L, -
36. . . . 400,00 Sie¢ kompleksowa TEN-T | POIiS 2014-2020
Kamienna — Kielce — Koztéw
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce — Terespol, Sie¢ bazowa TEN-T, .
7. POIiS 2014-202
37- | etap IIl - LCS Terespol >00,00 AGC/AGTC Oli$ 2014-2020
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Wroctaw - Sie¢ kompleksowa TEN- <
38. Kamieniec Zabkowicki >00,00 T, AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej CE20 na odcinku Skierniewice — Sie¢ bazowa TEN-T, <
: \ ! 2014-202
= Pilawa — tukéw U200 AGC/AGTC HCLLRELIZb20
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Sie¢ bazowa TEN-T, <
. . 183, 2014-202
40 Chatupki (granica panstwa) 83,00 AGC/AGTC POIi5 2014-2020
Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc -
Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz” w ramach
41. | projektu ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — | 8 900,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T | POIli$ 2014-2020

Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja
odcinka linii kolejowej Nowy Sacz — Muszyna — granica
panstwa i Chabowka — Nowy Sacz
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Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Sie¢ bazowa TEN-T, <
42. Dziedzice — Bielsko Biata — Zwardon 352,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Kamieniec Sie¢ kompleksowa TEN- «
43. Zabkowicki — Miedzylesie (granica panstwa) 320,00 T, AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Prace na linii kolejowej E75 na odcinku Biatystok — Suwatki Sie¢ bazowa TEN-T, <
44. — Trakiszki (granica panfistwa) 2500,00 AGC/AGTC POIiS 2014-2020
Lista projektow Programu Operacyjnego Polska Wschodnia objetych KPK — lista podstawowa
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku L, PO PW 2014-
4>. Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew 118,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T 2020
16, Prac? na linii kolej.owej nr 25 na odcinku Skarzysko 200,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T PO PW 2014-
Kamienna — Sandomierz 2020
Lista projektow Programu Operacyjnego Polska Wschodnia objetych KPK — lista rezerwowa
47, Prace na' linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola 343,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T PO PW 2014-
Rozwaddw — Przeworsk 2020
48 Pracg na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — 185,00 | Sie¢ kompleksowa TEN-T PO PW 2014-
Skarzysko 2020
Lista projektow Regionalnych Programow Operacyjnych objetych KPK
Rew,tahzaqﬂa i m9dern|zafc1.a tzw. ,,KOSCIEI’.SkI?g-C.) kory_tarza. - RPO na lata 2014-
49. | kolejowego” odcinka Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej 0,11 Sie¢ kompleksowa TEN-T 2020
nr 201 (woj. pomorskie)
Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszéw Maz. —
C.)pf.oczno.w ramach zadaltua Rfawnt,allzaqa |’ mo.dernlzac.ja o RPO na lata 2014-
50. | linii kolejowych na terenie wojewddztwa tdédzkiego m.in. 40,00 Sie¢ kompleksowa TEN-T
.. . . .y " 2020
Linia kolejowa nr 25 na odcinku £6dz —Opoczno — Etap |
(woj. todzkie)
51 Rewitalizacja linii kolejowej nr 221 Gutkowo — Braniewo 220,20 Czesciowo sie¢ bazowa RPO na lata 2014-
" | (woj. warminsko — mazurskie) ! TEN-T 2020
* CEF (Connecting Europe Facility) — instrument ,taczac Europe”, fundusz, przeznaczony na realizacje projektéw dotyczacych

rozwoju, budowy lub modernizacji istniejgcej infrastruktury, w dziedzinie transportu, energetyki i telekomunikacji (obecnie sieci

TEN).
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Zatacznik 3. Wykaz terminali, ktore posiadajg operatorow

Tab.22. Wykaz terminali intermodalnych w Polsce, ktdre posiadajg operatoréw (Zrédto: Urzqd Transportu Kolejowego)“.

L.p Wojewodztwo Lokalizacja Nazwa Zarzadca / Wiasciciel
. Dolnoslgskie Katy Wroctawskie | Schavemaker Katy Wroctawskie | Schavemaker Invest Sp. z 0.0.
2. Dolnoslgskie Brzeg Dolny Terminal PCC Brzeg Dolny PCC Intermodal S.A
. PKP S.A. / PKP Cargo S.A. / PKP Cargo
. . Centrum Logistyczne w . .
3. Lubelskie Mataszewicze . Centrum Logistyczne Mataszewicze Sp. z
Mataszewiczach
0.0.
. Mataszewicze
4, Lubelskie . Europort Eurport Sp. z 0.0.
Duze
5. Lubelskie Drzewce Lubelski Terminal Kontenerowy | LTK Intermodal Sp. z 0.0.
oL E A j | .
6. | todzkie Radomsko ront.rans gencja Celna Erontrans Agencja Celna Sp. z 0.0.
terminal w Radomsku
7. | tédzkie Radomsko toconi  Intermodal ~ Terminal Loconi Intermodal S.A.
Kontenerowy Radomsko
s s Spedcont Terminal .
. todzk d s a Polska SPEDCONT Sp. z o.
8 6dzkie 0dz ey e @l e Spedycja Polska SPEDCONT Sp. z 0.0
oL , B A j | .
9. | todzkie Strykéw ront-rans genc.:Ja Celna Erontrans Agencja Celna Sp. z 0.0.
terminal w Strykowie
10. | todzkie Kutno Terminal PCC Kutno PCC Intermodal S.A
11. | toédzkie todz Loconi Internfo?al 'Termmal Loconi Intermodal S.A.
kontenerowy t8dz Chojny
12. | Matopolskie Brzesko Brzeski Terminal Kontenerowy Karpiel Sp. z 0.0.
13. | Mazowieckie Pruszkéw Polzug’ Terminal Kontenerowy HHLA Intermodal Polska Sp. z o.0.
Pruszkow
Spedcont Terminal
14. | Mazowieckie Warszawa Kontenerowy Warszawa | Spedycja Polska SPEDCONT Sp. z 0.0
Gtowna Towarowa
15. | Mazowieckie Warszawa toconi Intermodal  Terminal Loconi Intermodal S.A.
Kontenerowy Warszawa
16. | Mazowieckie Warszawa Terminal Kontenerowy PKP Cargo Conect Sp. z 0.0.
Warszawa
17. | Podkarpackie Debica Terminal PCC Debica PCC Intermodal S.A
18. | Pomorskie Gdynia Gdynia Container Terminal Gdynia Container Terminal S.A.
19. | Pomorskie Gdynia Battycki Terminal Kontenerowy | Battycki Terminal Kontenerowy S.A.
20. | Pomorskie Gdansk Gdanski Terminal Kontenerowy | Gdarnski Terminal Kontenerowy S.A.
21. | Pomorskie Gdanisk Deepfwater Container Terminal DTC Gdanisk S.A.
Gdanisk
22. | $laskie Dabrowa Polzug  Terminal - Dabrowa |\, \ | termodal Polska Sp. 2 .0.
Gornicza Gornicza
23. | Slaskie Stawkow Euroterminal Stawkow Euroterminal Stawkoéw Sp. z o0.0.
24. | Slaskie Gliwice Terminal Kontenerowy Gliwice PKP Cargo Conect Sp. z 0.0.
25. | Slaskie Gliwice Terminal PCC Gliwice PCC Intermodal S.A
26. | Wielkopolskie Szamotuty Ostsped Intermodal Ostsped Intermodal Sp. z 0.0.
27. | Wielkopolskie Poznan Polzug Hub Terminal Poznan HHLA Intermodal Polska Sp. z o.0.
28. | Wielkopolskie Poznan Loconi Intermodall Terminal Loconi Intermodal S.A.
Kontenerowy Poznan
. . Logi - . .
29. | Wielkopolskie Swarzedz Centrum . oglst\’/czno Clip Logistic Sp. z 0.0.
Inwestycyjne Poznan Il
. Terminal Kont P A
30. | Wielkopolskie Poznan erminal Rontenerowy Foznan | pp Cargo Conect Sp. z 0.0.
Franowo
. . P Port Handlowy Swinoujécie — o
31. | Zachodniopomorskie Swinoujscie . Port Handlowy Swinoujscie Sp. z 0.0.
Terminal Kontenerowy
32. | Zachodniopomorskie Szczecin DB Port Szczecin DB Port Szczecin Sp. z 0.0.

o Wykaz sporzadzono w oparciu o dane UTK, oraz dane Loconi Intermodal S.A. dotyczgce terminalu £6dZ Chojny, uruchomionego
w potowie 2016 r.
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Zatacznik 4. Wykaz stacji rozrzagdowych

LN

Tab.23. Wykaz stacji rozrzagdowych w Polsce (zrédto: Urzad Transportu Kolejowego).

L.p Wojewodztwo Lokalizacja Nazwa Zarzadca /
Wiasciciel

1. Dolnoslgskie Wroctaw Stacja rozrzadowa Wroctaw Brochow PKP PLK S.A.

2. Dolnoslgskie Jaworzyna Slaska Stacja rozrzadowa Jaworzyna Slaska PKP PLK S.A.

3. Dolnoslgskie Wegliniec Stacja rozrzgdowa Wegliniec PKP PLK S.A.

4, Kujawsko - pomorskie Torun Stacja rozrzgdowa Torun Gtéwny PKP PLK S.A.

5. Lubelskie Lublin Stacja rozrzgdowa Lublin Tatary PKP PLK S.A.

6. Lubelskie Chotytow Stacja rozrzgdowa Chotytéw Cargotour Sp. z 0.0.
7. Lubelskie Kobylany Stacja rozrzgdowa Kobylany Cargotour Sp. z 0.0.
8. Lubelskie Bor Stacja rozrzadowa Bor Cargotour Sp. z 0.0.
9. Lubelskie Mataszewicze Stacja rozrzgdowa Mataszewicze Cargotour Sp. z 0.0.
10. | todzkie todz Stacja rozrzagdowa t6dz Olechéw PKP PLK S.A.

11. | Matopolskie Krakow Stacja rozrzgdowa Krakéw Nowa Huta PKP PLK S.A.

12. | Matopolskie Tarnéw Tarndw Filia PKP PLK S.A.

13. | Mazowieckie Warszawa Stacja rozrzgdowa Warszawa Praga PKP PLK S.A.

14. | Podkarpackie Medyka Stacja rozrzgdowa Medyka PKP PLK S.A.

15. | Pomorskie Gdansk Stacja rozrzagdowa Gdansk Port Pétnocny PKP PLK S.A.

16. | Pomorskie Gdynia Stacja rozrzgdowa Gdynia Port PKP PLK S.A.

17. | Slaskie Czestochowa Stacja rozrzgdowa Czestochowa Towarowa PKP PLK S.A.

18. | Slaskie Tarnowskie Gory Stacja rozrzgdowa Tarnowskie Gory PKP PLK S.A.

19. | Slaskie tazy Stacja rozrzgdowa tazy PKP PLK S.A.

20. | Slaskie Dabrowa Gdrnicza Stacja rozrzgdowa Dabrowa Gdérnicza Towarowa PKP PLK S.A.

21. | Slaskie Jaworzno Stacja rozrzagdowa Jaworzno Szczakowa PKP PLK S.A.

Szczakowa

22. | Slaskie Maczki Stacja rozrzgdowa Bér Gorny CTL Maczki-Bér S.A.
23. | Slaskie Rybnik Stacja rozrzagdowa Rybnik Towarowy PKP PLK S.A.

24. | Slaskie Zabrzeg Stacja rozrzgdowa Zabrzeg Czarnolesie PKP PLK S.A.

25. | Swietokrzyskie Kielce Stacja rozrzgdowa Kielce Herbskie PKP PLK S.A.

26. | Swietokrzyskie Skar?ysko- Stacja rozrzgdowa Skarzysko-Kamienna PKP PLK S.A.

Kamienna

27. | Wielkopolskie Poznan Stacja rozrzgdowa Poznan Franowo PKP PLK S.A.

28. | Zachodniopomorskie Szczecin Stacja rozrzagdowa Szczecin Port Centralny PKP PLK S.A.

29. | Zachodniopomorskie Swinoujécie Stacja rozrzadowa Swinoujécie PKP PLK S.A.
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Aneks - Sposdb obstugi komunikacyjnej punktowych obiektow logistycznych drogami publicznymi

Koncepcja rozwoju logistyki w wojewadztwie tadzkim

Rodzaj punktu Status Kategoria Nosnos¢ Klasa
S generujacego e . . . Nr drogi publicznej / & . drogi drogi
Lokalizacja e istniejacy / Dostep do drogi publicznej drogi . . . .
ruch pojazdéw lanowan nazwa ublicznei publicznej | publicznej
ciezkich p Y P ! * *x
Terminale intermodalne
Bezposredni dojazd poprzez droge Elr ::’?S:iita powiatowa do8t L
t6d3 - Cargo - nieposiadajaca statusu drogi publicznej: .
s .g . ) ul. Gen. St. Maczka (dr. wewn.) powigzang nr 1194E .
m. £6dz Port Lotniczy im. istn. . L . powiatowa do8t G
W, Reymonta z drogg publiczng - ul. Pienista (dr.powiat.), ul. Obywatelska
' dalej ul. Obywatelska (dr. powiat.) do al. Jana
Pawta Il (dr. kraj.).
Bezposredni dojazd dedykowany pojazdom nr 1138E
cigzarowym poprzez droge nieposiadajaca al. Ofiar Terroryzmu 11 | powiatowa do8t GP
I t6dz Olechow - . statusu drogi publicznej - ul. Informatyczng Wrzeénia
m. £édz istn. . )
Spedcont (dr. wewn.), powigzang z drogg publiczng -
.ul. Ofiar Terroryzmulll Wrzeénia (dr..powiat.) nr 1138E - powiatowa do8t Gp
i dalej al. Cezarego Jézefiaka (dr. powiat.). al. Cezarego Jozefiaka
Bezposredni dojazd poprzez droge
m. téds todz (Eholny - istn. nieposiadajaca statusu .drogl publicznej - petle | nr1217E SEEEE do8t Gp
Loconi autobusowg MPK, powigzang z droga ul. Rzgowska
publiczng ul. Rzgowska (dr. powiat.).
Bezposredni dojazd poprzez droge
m. Kutno Kutno - PCC istn. nieposiadajaca status qrogl publicznej - .
Intermodal ul. Intermodalna, powigzana z drogg publiczng
- ul. Skleczkowska (dr. kraj.).
nr 120751E .
b B gminna do8t L
. Bezposredni dojazd poprzez ul. Batorego
m. Strykow Strykéw istn. (dr. gm.), dalej ul. Kolejowg (dr. powiat.) ne 5110.E powiatowa do8t L
Erontrans - . ul. Kolejowa
do ul. Ozorkowskiej (dr woj.).
nr 708 P
ul. Ozorkowska wojewddzka do10t G
nr112717E .
ul. Sw. Rozalii gminna do8t z
Bezposredni dojazd poprzez ul. Swigtej Rozalii [ nr 112720E
m. Radomsko - istn (dr.gm.) i ul. J6zefa Ignacego Kraszewskiego | |, Jozefa Ignacego gminna dost L
Radomsko | Loconi ' (dr. gm.), powigzana z ul. Gabriela Kraszewskiego
Narutowicza (dr. kraj.).
nr 112757E .
ul. Mtodzowska i do8t L
nr 3947E
Bezposredni dojazd poprzez ul. Mtodzowska ;I' Ig.n;cego [PONEIENE do8t z
(dr. gm.), dalej ul. Ignacego Krasickiego rasickiego
m. Radomsko - - - L nr 3949E
Radomsko Erontrans istn. (dr. pow.) i ul. Tadeusza Kosciuszki (dr. pow.) » .| powiatowa dost 7
do skrzyzowania ul. Gabriela Narutowicza ul. Tadeusza Kosciuszki
(dr. kraj.) i ul. Adama Mickiewicza (dr kraj.).
Elr T(sofeljtil/za gminna do8t L
nr 1500E
) o . ul. Franklina powiatowa do8t G
_ ] ) istn. Bezposreqm dojazd poprzez ul. Kolejowa (dr. RecsavEha
m. Piotrkéw | Piotrkow gm.), dalej ul. Franklina Roosevelta (dr. pow.)
bunalski | Trybunalski bez | 7). Stefana Zeromskiego (d d NrIssSE
Trybunalski | Trybunalski operatora i :J . ti anak?eromsdle'go( (. r.(;)ov:.). o) vl Siclang powiatowa do8t L
ul. Krakowskie Przedmiescie (dr. kraj.). Zeromskiego
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Koncepcja rozwoju logistyki w wojewodztwie todzkim

Sy

m istn. Bezposredni dojazd poprzez droge
Ero.s'niewice Krzewie k. Kutna bez nieposiadajaca statusu drogi publicznej,
operatora | powigzang z dr. kraj. nr 91.
:Ir ‘I‘(zfs?’zEnicka powiatowa do8t z
m. Zdunska Zdunska Wola - Bezposredni dojazd poprzez ul. Karsznickg _
W.ola Karsznice Port plan. (dr. powiat.) i ul. Zdunska (dr. powiat.), nr 2302E owiatowa do8t 7
multimodalny powigzang z drogg ekspresowa nr S8. ul. Zdunska P
£6ds - Bezposredni dojazd poprzez ul. Pryncypalng Elr 1,1425 alna powiatowa do8t z
m. £6d? plan. (dr. powiat.) powigzang z Trasg Gorna Sl
Pryncypalna (dr kra]) ;
Parki magazynowe
Diamond
, N . Bezposredni dojazd poprzez ul. Wodng (dr. -,
gm. Strykéw | Business Park istn. powiat.), powiazana z dr. kraj. nr 71. nr 5130E .
Strykow ’ ul. Wodna powiatowa do8t
Centrum
gm. Strykédw | Logistyczne istn. Bezposredni dojazd poprzez dr. kraj. nr 71.
Strykow
‘ P : 120338E gminna do8t
gm. Strykw | Logicor Strykéw istn. (120338E), powigzang z dr. kraj. nr 71.
SEGRO Loglstics Bezposredni dojazd poprzez dr. gminng nr 120343k _
gm. Strykéw g’ istn. (120343E), powigzang z ul. Warszawska
Park Strykéw (dr. kraj.)
Bezposredni dojazd prawdopodobnie nr 120324E
m. Strykéw Panattoni Park istn odbywac sie bedzie z drogi gminnej
gm. Sty Strykow Il ' (120324E), powigzanej z ul. Strykowska
(dr. kraj.).
nr162394E minna do8t L
m. Piotrkéw Logistic Cit istn Bezposredni dojazd poprzez ul. Logistyczna ul. Logistyczna &
Trybunalski 8 ¥ ' (dr. gm.) powiazang z dr. kraj. nr 12/74.
Bezposredni dojazd poprzez droge
gm. Grabica | P3 Piotrkéw istn. nieposiadajaca statusu drogi publicznej do
dr. kraj. nr 12/91.
m. Piotrkéw | Prologis Park . , L .
Trybunalski | Piotrkow istn. Bezposredni dojazd poprzez dr. kraj. nr 74.

. 110471E i do8t L
irr: sztoW(?rI: Prologis Park istn Bezposredni dojazd poprzez dr. gminng -
Ka ysztop Piotrkow Il ' (110471E), powigzang z dr. kraj. nr 74.

m. Pabianice Gocfdr_nan todz istn. Bezposredm dojazd poprzez ul. Lutomierska
Logistics Centre (dr. kraj.).
nr161319E gminna do8t L
ul. Dostawcza
Bezposredni dojazd poprzez ul. Dostawcza (dr. | IF 11288 powiatowa do8t 7
Panattoni gm.), dalej ul. Puszkina (dr. pow.), ul. Gen. ul. Puszkina
m. todz Business Center istn. Jarostawa Dabrowskiego (dr. pow.) do nr 1128E
tédz al. Marszatka Edwarda Smigtego-Rydza (dr. ul. Gen. Jarostawa powiatowa do8t G
kraj.). Dabrowskiego
ne 11.8.9 € . powiatowa do8t z
ul. Niciarniana
panattoni Bezposredni dojazd poprzez ul. Niciarniang n:' 1214,E{ .
o : ) (dr. pow.), dalej ul. Stanistawa ul. Stanis awa. powiatowa do8t G
m. todz Business Center istn. Przybyszewskiego

todz Il

Przybyszewskiego (dr. pow.) do ul. Marszatka
Edwarda Smigtego Rydza (dr. kraj.).
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nr 161319E do8t L
ul. Dostawcza

nr 113332E
m

nr 119531E . do8t L
ul. Zwierzyniec

m. £6ds Panattoni Park istn Bezposredni dojazd poprzez ul. Zaktadowa (dr.
’ t6dz East ’ pow.), dalej al. Cezarego Jézefiaka (dr. pow.).

Bezposredni dojazd poprzez droge
nieposiadajacg statusu drogi publicznej -
ul. Manewrowg (dr. wewn.), powigzang

m. £édz Logicor todz | istn. z drogami publicznymi: ul. Puszkina (dr. pow.),
dalej ul. Gen. Jarostawa Dabrowskiego (dr.
pow.) do ul. Marszatka Edwarda Smigtego -
Rydza (dr. kraj.).
Bezposredni dojazd poprzez droge
nieposiadajaca statusu drogi publicznej -

m. tédz Logicor todz Il istn. ul Inform_atycz_na (dr. _wewn.)., powlazana
z drogami publicznymi: ul. Ofiar Terroryzmu
11 Wrzes$nia (dr. pow.), dalej al.Cezarego
Jozefiaka (dr. pow.).

m. tds Logicor £6dz Il istn. Bezposredn.l dojazd poprzez’ul. Granlczr?q (dr.
pow.), powigzang z Trasg Gérna (dr. kraj.).
m. tds SEGRO Logistics istn Bezposredni dojazd poprzez ul. Zaktadowg (dr.
’ Park todz ’ pow.), dalej al. Cezarego Jézefiaka (dr. pow.).
-~ SEGRO Business . BFZPO§rEd(‘I dojazd poprzez.drogg Lo
m. tédz Park Léds istn. nieposiadajaca statusu drogi publicznej - zjazd
z ul. Rokicinskiej (dr. woj. nr 713).

s SEGRO Business . B.EZPOS.rEdr." dojazd poprzez.drogg Lo

m. tédz park £6d# Il istn. nieposiadajaca statusu drogi publicznej - zjazd
z ul. Rokicinskiej (dr. woj. nr 713).
Bezposredni dojazd poprzez ul. Dostawczg (dr.

o £6d Business , gm.), dalej ul. Lodow'q (dr. pow.), ul. Gen.

m. tédz park istn. Jarostawa Dabrowskiego (dr. pow.) do
Al. Marszatka Edwarda Smigtego - Rydza
(dr. kraj.).
Bezposredni dojazd poprzez ul. Lodowa (dr.

m. t6ds Warehouse Park istn pow.), dalej ul. Gen. Jarostawa Dabrowskiego

’ t6dz East ’ (dr. pow.) do Al. Marszatka Edwarda Smigtego

- Rydza (dr. kraj.).
Bezposredni dojazd poprzez ul.

m. Rawa | Logis Rawa istn Mszczonowska (dr. gm.) i droge

Mazowiecka | Mazowiecka ’ nieposiadajacg statusu drogi publicznej
(ul. Biatg) powigzang z dr. kraj. nr 72.
Bezposredni dojazd poprzez droge

gm. Wolbodrz | Partner Logistic istn. n|ep95|adajaca stat'usu df°g' publicznej,
powiazang z ul. Zwierzyniec (dr. pow.)
idr. pow. 1913E.

88|Strona
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Sy

Bezposredni dojazd odbywac sie bedzie nr 108604E .

m. MLP £6d3 poprzez ul. Spotdzielcza (odcinek ul. Spédzielcza gminna do8t L

Konstanty- ) plan. nieposiadajacy statusu drogi publicznej,

.. | Zachéd . " ) 710

noéw todzki nastepnie odcinek bedacy dr. gm.), powigzana | AF wojewédzka dogt G
z ul. tédzka (dr. woj.). ul. t6dzka
Bezposredni dojazd odbywac sie bedzie

. Hillwood poprzez droge nieposiadajaca statusu drogi

gm. Zgierz Luémierz plan. publicznej powigzang z dr. kraj. nr 91 lub
bezposrednio poprzez dr. kraj. nr 91.
Bezposredni dojazd prawdopodobnie

am. Strykow Prologis Park plan. odbywac sie bedzie poprzez droge

Strykow

nieposiadajgca statusu drogi publicznej - zjazd
z ul. Strykowskiej (dr. kraj.).

*na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych, rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w sprawie wykazu drég krajowych oraz drég
wojewddzkich, po ktdrych moga poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
do 10 t ,oraz wykazu drég krajowych, po ktérych moga poruszaé sie pojazdy o dopuszczalnym

nacisku pojedynczej osi do 8 t.

** na podstawie zarzadzenia Nr 45 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 13
lipca 2015 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie klas istniejgcych drég krajowych

drogi gminne

drogi powiatowe

drogi wojewddzkie
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