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I. WPROWADZENIE 

 

Współcześnie logistyka definiowana jest jako proces planowania i zarządzania procesami 

przemieszczania dóbr lub osób oraz działaniami wspomagającymi te procesy w systemach, w których one 

zachodzą1. Działania logistyczne obejmują szerokie spektrum czynności: obsługę klienta, prognozowanie 

popytu, przepływ informacji, kontrolę zapasów, czynności manipulacyjne, realizowanie zamówieo, 

czynności reparacyjne i zaopatrywanie w części, lokalizację zakładów produkcyjnych i składów, procesy 

zaopatrzeniowe, pakowanie, obsługę zwrotów, gospodarowanie odpadami, transport, składowanie, a także 

inne związane z planowaniem, realizacją i kontrolą przepływu dóbr i osób. Zarówno w skali mikro, jak 

i makroekonomicznej usprawnienie procesów logistycznych jest oceniane jako kluczowe dla skrócenia czasu 

realizacji dostaw, zmniejszenia zapasów, obniżenia kosztów przepływu dóbr, poprawy poziomu obsługi 

klienta, jednym słowem dla optymalizacji działalności gospodarczej. Środowiskiem, w którym odbywają się 

ww. działania logistyczne (wszelkie przepływy informacji, surowców, materiałów i gotowych produktów) są 

tzw. sieci logistyczne posiadające węzły, w których spotykają się łaocuchy dostaw, następują zmiany 

kierunków przepływu, przeładunki, rozdział lub łączenie ładunków, zmiany operatorów, środków 

transportu. Dla sprawnego i efektywnego funkcjonowania sieci logistycznych kluczowa jest właściwa 

organizacja przestrzeni – lokalizacja i liczebnośd węzłów, ich wyposażenie i dostępnośd komunikacyjna. 

 

Potencjał województwa łódzkiego dla rozwoju infrastruktury i usług logistycznych akcentowany jest od 

kilku lat, zwłaszcza w kontekście jego centralnego położenia i dokonującej się rozbudowy układu 

drogowego. W strategicznych dokumentach rozwojowych i planistycznych na poziomie regionalnym, jako 

jeden z przyszłościowych kierunków rozwoju wskazywany jest właśnie rozwój działalności logistycznej. 

Jednocześnie, proces tworzenia bazy infrastrukturalnej dla działalności logistycznej (zwłaszcza w zakresie 

transportu, magazynowania i spedycji) jest już mocno zaawansowany w Strykowie, Łodzi i Piotrkowie 

Trybunalskim, a zainteresowanie regionem, jako obszarem lokalizacji inwestycji logistycznych wśród 

inwestorów nie słabnie. Stąd też potrzeba monitoringu zachodzących procesów rozwojowych, ich diagnozy 

i określenia priorytetów inwestycyjnych w tym zakresie. 

 

Podstawowym celem niniejszego opracowania jest identyfikacja obszarów dotychczasowego, 

intensywnego rozwoju przedsięwzięd branży logistycznej oraz obszarów perspektywicznych, o dużym 

potencjale dla rozwoju inwestycji logistycznych. Dodatkowo, podjęto próbę wskazania tych elementów 

infrastrukturalnych, których rozbudowa lub modernizacja może byd kluczowa dla wzmacniania 

konkurencyjności regionu łódzkiego na rynku usług logistycznych. 

 

Punkt wyjścia dla wszelkich rozważao stanowi szczegółowa analiza uwarunkowao, jakie kształtują 

możliwości rozwoju usług logistycznych w województwie łódzkim. Uwarunkowania przeanalizowano na 

poziomie międzynarodowym, krajowym i regionalnym, przy czym uwagę skupiono na kontekście 

infrastrukturalnym. Potencjał rozwojowy regionu zdiagnozowano przede wszystkim w oparciu o istniejącą 

infrastrukturę logistyczną2, obejmującą elementy liniowe i punktowe oraz w dużo mniejszym zakresie – 

o podaż terenów inwestycyjnych i poziom rozwoju usług przewozowych i magazynowych. Diagnoza 

uwarunkowao stała się podstawą do naszkicowania możliwych scenariuszy rozwoju działalności logistycznej 

                                                           
1
 Na podstawie: Słownik terminologii logistycznej, 2016 r. 

2 
Infrastruktura logistyczna rozumiana, jako infrastruktura służąca świadczeniu usług logistycznych, zwłaszcza usług transportu, 

magazynowania, spedycji. Obejmuje system dróg lądowych, wodnych, portów lotniczych, portów morskich, przestrzenne obiekty 
służące stacjonarnej obsłudze ładunków w postaci zwłaszcza centrów logistycznych, punktów przeładunkowych. Niekiedy, do 
infrastruktury logistycznej zalicza się również infrastrukturę telekomunikacyjną, obejmującą środki przekazu, standardy wymiany 
danych, których to w niniejszym opracowaniu nie uwzględniono (na podstawie: Słownik terminologii logistycznej, 2016 r.). 
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w województwie łódzkim i określenia na ich podstawie priorytetów inwestycyjnych, jak również, do 

wskazania oczekiwanych z rozwoju efektów.  

 

 Zakres przestrzenny opracowania obejmuje województwo łódzkie, jednak większośd danych 

przedstawiono w szerokim kontekście – krajowym i międzynarodowym w celu zobrazowania poziomu 

rozwoju, jaki dotychczas osiągnął region. 
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II. UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE ROZWOJU LOGISTYKI 

II. 1. Sied TEN-T 

Transeuropejska Sied Transportowa TEN-T jest instrumentem służącym koordynacji oraz zapewnieniu 

spójności i komplementarności inwestycji infrastrukturalnych. Celem polityki Unii Europejskiej w kontekście 

rozwoju sieci TEN-T jest stworzenie spójnej i interoperacyjnej, multimodalnej sieci transportowej 

o ujednoliconych, wysokich parametrach technicznych, zapewniającej spójnośd terytorialną UE 

i umożliwiającą swobodny przepływ osób oraz towarów. Efektywnie funkcjonujący w ramach Unii system 

transportowy ma przyczyniad się do poprawy działania jednolitego rynku wewnętrznego, stymulowad 

wzrost gospodarczy regionu, a także podnosid konkurencyjnośd poszczególnych paostw członkowskich 

i całej UE w skali globalnej. 

 

W skład transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodzą: szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, 

morskie oraz rzeczne stanowiące najważniejsze połączenia z punktu widzenia rozwoju Unii Europejskiej, 

a także punktowe elementy infrastruktury w postaci portów  morskich, lotniczych, śródlądowych i terminali 

drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym składnikiem są również inteligentne systemy transportowe, 

których wdrażanie przyczynia się do poprawy przepustowości sieci, bezpieczeostwa ruchu i zmniejszenia 

zanieczyszczenia środowiska przez transport. 

 

Ogromnym atutem kraju, a tym samym województwa łódzkiego jest położenie na przecięciu dwóch 

z dziewięciu europejskich korytarzy transportowych sieci bazowej TEN-T: Morze Bałtyckie – Morze 

Adriatyckie oraz Morze Północne – Morze Bałtyckie, dzięki czemu leżące w korytarzach drogi i linie 

kolejowe włączone zostały w strategiczny system europejskiej sieci transportowej.  

 

W ramach Korytarza Morze Bałtyckie – Morze Adriatyckie zidentyfikowano: linie kolejowe CE65 

(Gdynia – Gdaosk – Bydgoszcz – Zduoska Wola – Katowice), E65/CE65 (Gdynia – Gdaosk – Warszawa – 

Katowice), E59/CE59 (Świnoujście – Szczecin – Poznao – Wrocław – Opole – Chałupki), E30/CE30 (na 

odcinku Wrocław – Opole – Gliwice – Katowice), C63 (Czechowice-Dziedzice – Bielsko-Biała – Zwardoo), 

autostrady A1 (Gdaosk – Łódź – Gorzyczki – gr. z Czechami), A2 (na odcinku Stryków – Warszawa), A4 (na 

odcinku Legnica – Wrocław – Katowice) oraz drogi ekspresowe S1 (Pyrzowice – Cieszyn), S3 (Świnoujście – 

Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zielona Góra – Legnica), S7 (na odcinku Gdaosk – Warszawa) i S69 (Bielsko-Biała 

– Zwardoo). Do europejskich kierunków powiązao kraju i województwa łódzkiego w ramach korytarza 

należą: Czechy (Ostrawa, Brno), Słowacja (Żylina, Bratysława), Austria (Wiedeo, Graz, Willach), Słowenia 

(Lublana, Maribor, Koper), Włochy (Udine, Triest, Wenecja, Padwa, Bolonia, Rawenna).  

 

W zakresie Korytarza Morze Północne – Morze Bałtyckie wskazano: linię kolejowe E20/CE20 

(gr. z Białorusią – Warszawa – Kutno – Poznao – gr. z Niemcami), E75/CE75 (Warszawa – Białystok – Suwałki 

– gr. z Litwą), linię kolejową dużych prędkości Warszawa – Łódź – Poznao (prace studyjne), autostradę A2 

(gr. z Białorusią – Warszawa – Stryków – Poznao – gr. z Niemcami) oraz drogi ekspresowe S8 (na odcinku 

Warszawa – Ostrów Maz.) i S61 (Ostrów Maz. – Łomża – Suwałki – gr. z Litwą). Do europejskich kierunków 

powiązao województwa w ramach korytarza zaliczyd można: Białoruś (granica), Litwę (Kowno, Wilno, 

Kłajpeda), Łotwę (Ryga, Windawa), Estonię (Tallin), Finlandię (Helsinki), Niemcy (Berlin, Magdeburg, 

Hannover, Hamburg, Brema, Brunszwik, Osnabrück, Wilhelmshaven, Bremerhaven, Aachen, Kolonia), 

Holandię (Amsterdam, Rotterdam, Hengelo, Almelo, Utrecht), Belgię (Antwerpia, Bruksela).  
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Rys. 1. Transeuropejska sied transportowa TEN-T w Polsce (źródło: BPPWŁ).  
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II. 2. Nowy szlak jedwabny 

Przez Polskę do Niemiec prowadzi również najkrótszy wariant trasy lądowej z Chin w ramach Nowego 

szlaku jedwabnego. Zyskująca od 2013 r. na popularności, a wysuwana przez władze Chioskie koncepcja 

pasa ekonomicznego „Nowego szlaku jedwabnego3” odwołuje się bezpośrednio do istniejących w okresie 

od III wieku p.n.e. do XVII wieku n.e. tras służących handlowi i wymianie kulturalnej między Chinami 

i Europą. Przewiduje ona m.in. utworzenie sieci korytarzy transportowych (morskich i lądowych) łączących 

Chiny z krajami Unii Europejskiej. Zgodnie z tą koncepcją, paostwa Europy środkowowschodniej odgrywad 

mają rolę strefy tranzytowej, a także „bramy” do rynku Europy zachodniej. Szczególne znaczenie może tu 

odegrad Polska, w tym województwo łódzkie ze swoim atrakcyjnym położeniem w zasięgu oddziaływania 

europejskich korytarzy transportowych (por. rozdz. III.1.). Oprócz tego, że tędy właśnie prowadzi najkrótszy 

wariant trasy lądowej z Chin, to  jeden z trzech rozważanych wariantów „wejścia” lądowej części ww. szlaku 

do Europy wiedzie właśnie przez Polskę4 - stąd polskie ambicje do stania się głównym węzłem 

przeładunkowym na szlaku, tzw. hubem5. 

 

Podstawą wdrażania koncepcji lądowego odcinka szlaku ma byd rozszerzenie istniejących połączeo 

kolejowych pomiędzy Chinami i Europą, jako istotnego uzupełnienia transportu morskiego6. Z uwagi jednak 

na niedostateczny dotychczas poziom rozwoju infrastruktury transportowej w regionie Europy środkowo-

wschodniej – m.in., niepełne podwójne tory, niedostateczna elektryfikacja, deficyt terminali 

przeładunkowych dużej przepustowości powstaje koniecznośd budowy lub modernizacji infrastruktury 

transportowej: kolejowej (w tym szybkiej kolei) i drogowej, portów lądowych i morskich oraz lotnisk, 

a także tworzenie infrastruktury przesyłowej (ropociągi, gazociągi) oraz telekomunikacyjnej. Wobec 

powyższego Chiny deklarują zaangażowanie finansowe w realizację ww. przedsięwzięd, zwłaszcza 

w modernizację i elektryfikację linii kolejowych. 

 

Ponieważ Nowy szlak jedwabny stanowid ma konglomerat tras, to  przewiduje on kilkanaście 

wariantów połączenia transportowego Chin z Europą, które nie wykluczają się wzajemnie, a uzupełniają. 

Pomimo takiego założenia, prognozuje się wzrost obserwowanej już od kilku lat (niezależnie od ww. 

koncepcji) konkurencji pomiędzy poszczególnymi krajami o strategiczne inwestycje, które będą niezbędnym 

elementem trasy, a także o obsługę połączeo. Do współpracy w tworzeniu sieci korytarzy transportowych 

zachęcanych jest bowiem kilkadziesiąt paostw. Polska, ma jak dotychczas dobrą pozycję. Swoje atrakcyjne 

położenie wykorzystuje również region łódzki – w ramach realizacji koncepcji Nowego szlaku jedwabnego 

od 2013 r. funkcjonuje połączenie kolejowe pomiędzy Łodzią/Kutnem7 i chioskim Chengdu w prowincji 

Syczuan. 

                                                           
3
 Koncepcja pasa ekonomicznego nazwanego „Nowym Szlakiem Jedwabnym” jako narzędzie współczesnej polityki zagranicznej, 

handlowej i inwestycyjnej Chin zakłada oprócz tworzenia sieci połączeo infrastrukturalnych, głównie korytarzy transportowych 
pomiędzy Chinami, a Europą, również ułatwienie handlu i inwestycji, promocję rozliczeo w lokalnej walucie oraz wzmocnienie 
kontaktów międzyludzkich. 
4
 Pozostałe dwa warianty uwzględniają „wejście” przez Słowację w kierunku Wiednia lub przez Bułgarię w kierunku północnym. 

5
 Hub – centralny punkt/port dla zbierania, sortowania, przeładunku dystrybucji towarów dla danego obszaru (Słownik terminologii 

logistycznej, 2016 r.). 
6
 Transport kolejowy oceniany jest jako optymalny dla specyficznej grupy towarów, której nie opłaca się wysyład drogą powietrzną, 

ale dla której transport morski jest zbyt długi(trasę Niemcy-Chiny pociąg pokonuje 12-16 dni, transport morski zajmuje 50-60 dni). 
7
 Od 2016 r. również Kutno – Chengdu alternatywnie do połączenia Łódź– Chengdu, por. rozdz. 5.2. 
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Rys. 2. Koncepcja Nowego szlaku jedwabnego (źródło: Kurier kolejowy, marzec-kwiecieo 2016 r., Merics China 2016). 

 
 

http://www.scandinavian.com.pl/wp-content/uploads/2015/10/MapChinaNewSilkRoad.jpg
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III. UWARUNKOWANIA KRAJOWE ROZWOJU LOGISTYKI 

 

III.1. Rynek transportowy 

Warunkiem koniecznym dla rozwoju społeczno – gospodarczego paostw i regionów, a przede 

wszystkim jednym z kluczowych czynników decydujących o lokalizacji działalności logistycznej jest dobrze 

wykształcona dostępnośd transportowa oparta na wysokiej jakości infrastrukturze, zarówno liniowej, jak 

i punktowej. Parametry poszczególnych elementów infrastruktury, jej rozmieszczenie oraz nasycenie 

wpływają na możliwości przemieszczania, koszt i przede wszystkim czas dostawy towarów, który stanowi 

istotne kryterium jakości funkcjonowania rynku usług logistycznych. Inwestycje polegające na budowie 

nowych szlaków komunikacyjnych oraz podnoszące parametry już istniejących są niezbędnym elementem 

efektywnego funkcjonowania krajowego i regionalnego systemu logistycznego. 

Transport stanowi jeden z filarów gospodarki narodowej, od lat przychód z całokształtu działalności 

sektora rośnie. W 2014 r.: 

 przychód z całokształtu działalności wyniósł 194 107 mln PLN, 

 zatrudnieniu w transporcie osiągnęło poziom 504,3 tys. osób, 

 przychód z tytułu przewozu ładunków wyniósł 94 445 mln PLN, z czego aż 87,5% wygenerował 

transport samochodowy, 

 wszystkimi rodzajami transportu przewieziono 1 840,0 mln ton ładunków, tj. o 0,4% mniej niż rok 

wcześniej, jednocześnie jednak wykonana praca przewozowa wyniosła 349,6 mld tonokilometrów, 

co stanowi wzrost o 0,5% względem roku poprzedniego. 

Spadek przewozu ładunków zanotowano w transporcie kolejowym, samochodowym i morskim, 

natomiast wzrost w transporcie wodnym śródlądowym i lotniczym. Praca przewozowa zwiększyła się 

w transporcie samochodowym, wodnym śródlądowym i lotniczym, a zmniejszyła się w transporcie 

kolejowym i morskim. Spośród wszystkich rodzajów transportu, największym udziałem przewiezionych 

ładunków charakteryzował się transport samochodowy – 84,1%, na pozycji drugiej, z udziałem 12,4% 

znalazł się transport kolejowy. Analogicznie rozkładały się udziały, uwzględniając przewozy 

w tonokilometrach, gdzie udział transportu samochodowego był najwyższy i osiągnął wartośd 75,2% (Rys.2).  

 

Rys.3 . Udział przewozów ładunków wg rodzajów transportu 
w 2014 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie GUS). 

 
 

Rys. 4. Średnia odległośd przewozu 1 tony ładunku w 2014 r. 
(źródło: BPPWŁ na podstawie GUS). 

 

 

 

84,1

12,4

2,7
0,4 0,4 0

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

Transport 
samochodowy

Transport 
kolejowy

Transport 
rurociągowy

Żegluga 
śródlądowa

Żegluga 
morska

Transport 
lotniczy

%

3896

2009

444 220 170 102

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

Transport 
rurociągowy

Transport 
lotniczy

Żegluga 
śródlądowa

Transport 
samochodowy

Transport 
kolejowy

Żegluga 
morskakm



 

 

12 | S t r o n a                 Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi 
  

Transport lotniczy oraz żegluga morska i śródlądowa stanowiły margines w przewozach towarów 

(Rys.2). Biorąc pod uwagę średnią odległośd przewozu 1 tony ładunku, największe dystanse 

charakteryzowały transport lotniczy – 2 009 km i żeglugę śródlądową – 444  km. Jednak z uwagi na 

charakter opracowania najbardziej interesujące są dane dotyczące transportu kolejowego 

i samochodowego, w których średnia odległośd przewozu 1 tony ładunku w 2014 r. wyniosła odpowiednio: 

220 km i 170 km, co świadczy o wyborze transportu samochodowego przeważnie na krótkie i średnie 

dystanse, a kolejowego przy średnich i dalszych odległościach. 

 

III.2. Potencjał infrastrukturalny i przewozowy 

III.2.1. Infrastruktura liniowa  

Transport drogowy 

 

Transport samochodowy z udziałem ponad 84% stanowi dominujący środek transportu ładunków, co 

ma bezpośredni wpływ na system drogowy, stan infrastruktury, wielkośd zatłoczenia na drogach czy 

bezpieczeostwo. 

I n f r a s t r u k t u r a  

Długośd autostrad w 2014 roku w Polsce wyniosła 1 556,4 km, (3. miejsce woj. łódzkiego, por. rozdz. 

V.1.1.), natomiast dróg ekspresowych – 1 447,5 km, (1. miejsce woj. łódzkiego).  Od 2006 roku zauważalny 

jest ponad 2-krotny  przyrost długości autostrad (2006 r. – 662,7 km oraz 2010 r. – 857,4 km) i ponad  

4-krotny przyrost długości dróg ekspresowych (2006 r. – 297,2 km oraz 2010 r. – 674,7 km). Równolegle, 

gęstośd istniejących dróg ekspresowych i autostrad w Polsce w 2014 r. wyniosła 0,96 km/km2 (2.), 

natomiast gęstośd dróg krajowych o nawierzchni twardej w 2014 r. wyniosła 6,17 km/km2 (3.).  

P r z e w o z y  

Biorąc pod uwagę przewozy ładunków według rodzajów transportu w 2014 r., transportem 

samochodowym przewieziono najwięcej towarów spośród wszystkich rodzajów transportu – 

1 547 883 tys. t., z czego 192 880 tys. t. w relacjach międzynarodowych, co przełożyło się na 

262 860 mln tkm w przewozach ogółem i 154 303,3 mln tkm w relacjach międzynarodowych. Z ogółu masy 

przewiezionych ładunków, największy odsetek stanowiły towary przewiezione wewnątrz kraju – 85,2%, 

udział przewozów międzynarodowych wyniósł 14,8% ogółu, a tranzyt przez Polskę 0,3%. Głównym typem 

ładunku przewożonym przez transport samochodowy były materiały stałe luzem – 49,1%, ładunki 

przewożone na paletach stanowiły 20,0%, masowe ciekłe luzem – 6,8%, ładunki powiązane – 2%, jednostki 

z własnym napędem (np. samochody) – 1,3%, kontenery wielkie – 1,1% jednostki bez własnego napędu (np. 

naczepy, przyczepy) – 0,1% oraz pozostałe – 19,6%. W 2014 r. bilans przewozów ładunków transportem 

samochodowym w Polsce był dodatni i kształtował się na poziomie 5 855 tys. ton, podczas gdy 

w województwie łódzkim więcej towarów przyjęto niż nadano, co wpłynęło na bilans ujemny, który wyniósł 

-7 162 tys. ton. 

 

Niewątpliwie istotna rola transportu drogowego w przewozie towarów wymaga przekształcenia 

istniejącego układu drogowego kraju w wysokiej jakości system, umożliwiający szybki i sprawny transport 

ładunków. Uruchomione w ostatnich latach inwestycje w infrastrukturę drogową sprzyjają rozwojowi 

sektora przewozów oraz stymulują rozwój rynku usług logistycznych. Dzięki rozpoczęciu budowy systemu 
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autostrad i dróg ekspresowych, następuje zdecydowana poprawa warunków przewozu ładunków ale 

przede wszystkim zmniejsza się czas ich transportu. 

 
Rys. 5. Bilans przewozów ładunków transportem 
samochodowym w Polsce w 2014 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie GUS).  

 Rys. 6. Przewozy towarów transportem samochodowym  
w województwie łódzkim na tle kraju w 2014 r. (źródło: 
BPPWŁ na podstawie GUS).  

 

 

 
 

I n w e s t y c j e  

Do 2016 r. na obszarze kraju zrealizowano wiele strategicznych inwestycji transportowych. 

Jednocześnie w 2016 r. wiele inwestycji drogowych pozostawało w trakcie realizacji (por. zał. 1, rys. 7).  

Istniejący układ drogowy wraz z realizującymi się inwestycjami, stworzą szkielet wysokiej jakości 

połączeo transportowych, na który złożą się autostrady i drogi ekspresowe. Dzięki strategicznym 

inwestycjom drogowym nastąpi znaczna poprawa dostępności kraju i regionów w skali europejskiej. 

Autostrada A1 Gdaosk – Łódź – Gliwice – Gorzyczki, ułatwi transport towarów w relacji z Czech i Austrii do 

portów morskich w Gdaosku i Gdyni, natomiast droga ekspresowa S3 stworzy dogodne warunki 

przewozowe z południa Europy do portów morskich w Szczecinie oraz Świnoujściu. W relacji wschód – 

zachód, kluczowe są: autostrada A2 Świecko – Poznao – Warszawa, łącząca Niemcy z Białorusią i Rosją oraz 

autostrada A4 Jędrzychowice – Wrocław – Katowice – Kraków – Rzeszów – Korczowa, łącząca Niemcy 

z Ukrainą. Do kluczowych przedsięwzięd należy zaliczyd również budowy i przebudowy dróg ekspresowych: 

S8 Wrocław – Łódź – Warszawa – Białystok, stanowiącą połączenie z przejściami granicznymi Litwy 

i Białorusi, S17 Warszawa – Lublin – Zamośd – Hrebenne, ułatwiającą dostęp do przejśd granicznych 

z Ukrainą, odcinki dróg S5 Wrocław – Poznao – Bydgoszcz – Nowe Marzy i S7 Kraków – Warszawa – Gdaosk,  

łączące istotne węzły miejskie sieci TEN-T Wrocław, Poznao, Kraków, Warszawa z portami w Gdaosku 

i Gdyni oraz S22 stanowiącą połączenie z Obwodem Kaliningradzkim.  

 

Wyzwaniem na najbliższe lata jest dopełnienie strategicznego układu drogowego kraju, opartego na 

przedsięwzięciach zaplanowanych w Programie Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2023, polegających 

na kontynuacji rozbudowy systemu autostrad oraz dróg ekspresowych wraz z obwodnicami miejscowości 

zagrożonych kongestią.  
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Rys. 7. Stan realizacji strategicznych inwestycji drogowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r.(źródło: BBPWŁ na podst. PKP PLK S.A.). 
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Transport kolejowy 

 

Transport kolejowy z udziałem ok. 12,4% stanowi drugi po transporcie samochodowym środek 

transportu ładunków. Ponieważ wykorzystanie poszczególnych gałęzi transportu w Polsce jest 

nierównomierne, istnieje silna potrzeba zwiększenia przewozów towarów koleją. 

I n f r a s t r u k t u r a  

Pod względem infrastruktury kolejowej, długośd eksploatowanych linii kolejowych sukcesywnie maleje. 

W 1999 r. w Polsce, eksploatowano 22 560 km linii kolejowych, podczas gdy w 2014 r. 19 240 km, z czego 

1 068 km w województwie łódzkim. W 2014 r. zelektryfikowanych było 11 830 km, natomiast linii 

normalnotorowych, dwu i więcej torowych – 8 617 km. Gęstośd linii kolejowych w kraju w 2014 r. wyniosła 

6,2 km/km2 i województwo łódzkie z gęstością 5,9 km/km2 uplasowało się na 10 miejscu8. Stan 

infrastruktury kolejowej jest daleko niezadowalający, co bezpośrednio przekłada się na jakośd oferowanych 

usług transportowych. Obecnie pociągi towarowe jeżdżą w Polsce ze średnią prędkością handlową na 

poziomie 26 km/h – przeszło dwukrotnie mniejszą niż średnia europejska. Inwestycje w infrastrukturę 

kolejową pozwolą na podniesienie prędkości i przepustowości na szlakach, poprawę dostępu kolejowego do 

portów morskich oraz umożliwią rozwój transportu towarów. 

P r z e w o z y  

Rynek kolejowych przewozów towarowych w Polsce należy do największych w Europie (2 miejsce po 

Niemczech). Obecnie funkcjonuje ponad 50 aktywnych przewoźników, a do największych należą PKP Cargo, 

Lotos Kolej, CTL Train, DB Schenker Rail, Freightliner, Ecco Rail, PKP LHS. W 2014 r. przewieziono 

transportem kolejowym 227 820 tys. ton ładunków, o 2 punkty procentowe mniej niż w roku 2013, co się 

przełożyło na 50 073 mln tkm. Ponad 69,5% masy ładunków była nadana wewnątrz kraju – 158 437 tys. ton, 

                                                           
8
 Źródło: Główny Urząd Statystyczny 
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natomiast tranzyt stanowił niespełna 1,9% masy przewiezionych towarów. W ramach kolejowych 

przewozów towarowych, w ostatnich latach dynamicznie rozwija się transport intermodalny9. Pomimo 

niskiego udziału przewozów intermodalnych na polskim rynku kolejowym są one postrzegane jako jeden 

z najbardziej obiecujących segmentów transportu. 

Tab.1. Rynek kolejowego transportu intermodalnego w Polsce (źródło: Urząd Transportu Kolejowego). 

 2014 2015 Zmiana 

Masa ładunków (tys. ton) 9 601 10 386 +8,2% 

Praca przewozowa (mln tkm) 3 402 3 718 +9,3% 

Liczba jednostek (tys.) 699 745 +6,6% 

Liczba TEU 1,114 mln 1,152 mln +3,4% 

 

Polski rynek transportu intermodalnego cechuje dominujący udział przewozów kontenerowych, 

w 2014 r. – 97,6%, natomiast w 2015 r. – 96%, resztę stanowiły wymienne nadwozia samochodowe – 0,2%, 

nadwozia i przyczepy – 3,7% oraz samochody ciężarowe – 0,1% (Rys.7,8). 

 

W 2015 r. nastąpiło zwiększenie masy kontenerów oraz zmiana struktury wielkości przewożonych 

kontenerów – wzrósł udział mniejszych jednostek 20- stopowych, podczas gdy spadł udział kontenerów 

dużych 40- i 45- stopowych. Pomimo dwukrotnego wzrostu liczby przewiezionych ładunków 

niekontenerowych, rynek charakteryzował ich niski udział, co świadczy o znikomej popularności idei „tiry na 

tory”10. Na przestrzeni lat 2010 – 2014 spadała średnia odległośd przewozów intermodalnych, co oznaczało 

większą opłacalnośd w przewozach na krótkie dystanse, nieznaczny wzrost nastąpił dopiero w 2015 r., 

wynosząc 358 km. W 2015 r. na rynku funkcjonowało 12 przewoźników intermodalnych: PKP Cargo i PKP 

LHS należące do spółki grupy kapitałowej PKP a także Lotos Kolej, DB Schenker Rail Polsk., CTL Logistics, CTL 

Rail, Rail Polska, Ecco Rail, Captrain, Polzug, Freightliner, Eurotrans, zaś największy udział według 

przewożonej masy przypadł PKP Cargo – 44,9%, Lotos Kolej – 23,9% oraz DB Schenker Rail Polska – 19,4%. 

Praca przewozowa w 2015 r. wyniosła 3 718 tkm (wzrost 0 9,3% w porównaniu z 2014 r.) i analogicznie 

największy udział posiadało PKP Cargo – 50,4%, 23,2% – Lotos Kolej, DB Schenker Rail Polska – 19%. 

Specyfiką polskiego rynku intermodalnego jest struktura geograficzna kolejowych połączeo intermodalnych. 

Korzystne położenie kraju jest dużą szansą w wymianie handlowej i przewozach tranzytowych, 

w szczególności w ramach Korytarzy transportowych Nr 5 Morze Bałtyckie – Morze Adriatyckie oraz Nr 8 

Morze Północne – Morze Bałtyckie. Dominujące znaczenie mają trasy z portów i do portów morskich 

w Gdyni i Gdaosku oraz połączenia międzynarodowe do i z Niemiec oraz Czech i Austrii, a w ostatnim czasie 

na popularności zyskują kierunki azjatyckie, w tym przede wszystkim Chiny. 

 

 

 

                                                           
9
 Transport intermodalny – przewóz ładunków w jednej jednostce ładunkowej, na podstawie jednej umowy transportowej, przy 

wykorzystaniu co najmniej dwóch gałęzi transportu. 
10

 Idea „tiry na tory” – idea polegająca na ograniczeniu przewozu ciężkich ładunków drogami na rzecz kolei, uwzględniająca analizę 

szkodliwości ruchu ciężarówek na poszczególnych odcinkach i wiążąca się z poprawieniem konkurencyjności transportu kolejowego. 
W praktyce oznacza m.in. przewóz naczep samochodowych na wagonach typu platformy. 
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Rys. 8. Charakterystyka jednostek intermodalnych 
przewożonych koleją w Polsce w 2014 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie Urzędu Transportu Kolejowego) 

 
 

Rys. 9. Charakterystyka jednostek intermodalnych 
przewożonych koleją w Polsce w 2015 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie Urzędu Transportu Kolejowego) 

 

 

 
Podstawowy problem zgłaszany przez operatorów w ramach kolejowych przewozów towarowych 

stanowi poziom punktualności prowadzenia pociągów. Kluczową rolę wśród przyczyn opóźnieo odgrywają 

zakłócenia ruchu dezorganizujące pracę, a co za tym idzie uniemożliwiające sprawny transport ładunku. 

Długie postoje wynikające z braku przepustowości, liczne punktowe ograniczenia prędkości, koniecznośd 

wydłużenia trasy związana z objazdami, częste awarie na sieci, czy problemy z dostępem do infrastruktury 

nieliniowej (m.in. porty, terminale, bocznice) znacząco podnoszą koszty transportu ładunku. W 2015 r. 

uruchomiono 446 727 pociągów towarowych, z czego poziom punktualności na sieci zarządzanej przez PKP 

PLK wyniósł jedynie 37,47%, przy jednoczesnym średnim czasie opóźnieo pociągów towarowych 

wynoszącym 510 minut.  Ponad 44% uruchamianych składów było opóźnionych o więcej niż 120 minut, 

natomiast 5,7% zostało odwołanych11.  

I n w e s t y c j e  

Aby kolejowy transport towarowy mógł konkurowad na równych zasadach z transportem 

samochodowym, niezbędne jest wsparcie inwestycyjne w modernizację i rozbudowę sieci jak również 

stworzenie preferencyjnych zasad dostępu do infrastruktury. Dla upłynnienia ruchu, konieczna jest 

poprawa parametrów technicznych linii oraz likwidacja „wąskich gardeł” na sieci. Jednocześnie powinno 

nastąpid usprawnienie w ramach organizacji przewozów, w tym zwiększenie dynamiki i elastyczności 

reagowania w sytuacjach awaryjnych oraz stosowanie specjalistycznych rozwiązao telematycznych 

ułatwiających współpracę na linii zarządca infrastruktury – przewoźnik.  

W ramach układu kolejowego, do najważniejszych przedsięwzięd należą projekty polegające na 

modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych w tym kluczowych dla kolejowego transportu towarowego. 

Najważniejsze strategiczne inwestycje kolejowe, jakie zrealizowano w kraju do kooca 2016 r. zestawiono 

w zał. 2 oraz zilustrowano na rys. 10. Jednocześnie w 2016 r. prowadzono prace modernizacyjne 

i o charakterze odtworzeniowym na kluczowych liniach kolejowych. Przedsięwzięcia będące w realizacji 

zostały rozpoczęte w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2007 – 2013, jednak z uwagi na 

problemy z ich terminowym ukooczeniem, są one kontynuowane w ramach Krajowego Programu 

Kolejowego do 2023 roku, z kolejnej środków perspektywy finansowej 2014 – 2020.  

                                                           
11

 Źródło: Urząd Transportu Kolejowego 
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Rozpoczęty proces restrukturyzacji krajowego systemu kolejowego powinien byd kontynuowany 

i w celu poprawy jakości oferty udostępnianej przewoźnikom powinna nastąpid większa jego dynamizacja. 

Infrastruktura wymaga dalszych inwestycji podnoszących zarówno prędkości na liniach kolejowych, jak 

i bezpieczeostwo przewozu ładunków. Nowoczesna sied kolejowa dopiero się tworzy i nie stanowi jeszcze 

spójnej całości, a braki w infrastrukturze nadal stanowią wąskie gardła i w znaczącym stopniu ograniczają 

możliwości sprawnego dojazdu do wielu ośrodków miejskich i innych strategicznych punktów na sieci. 

Odpowiedź na główne problemy transportu kolejowego stanowi realizacja zadao ujętych w Krajowym 

Programie kolejowym do 2023 roku, które będą służyd dalszemu rozwojowi i modernizacji polskiej kolei.  

Inwestycje kolejowe realizowane są m.in. na podstawowych liniach kolejowych o znaczeniu 

międzynarodowym: CE20 Kunowice – Poznao – Warszawa – Terespol, łączącą Niemcy z Białorusią, Rosją 

i dalej z rynkami azjatyckimi, CE30 Zgorzelec – Legnica – Wrocław – Katowice – Kraków – Rzeszów – 

Przemyśl – Medyka, stanowiącą połączenie Niemiec z Ukrainą, CE59 Chałupki – Wrocław – Kostrzyn – 

Szczecin – Świnoujście i CE65 Gdynia – Tczew – Warszawa / Zduoska Wola – Chorzów Batory – Zwardoo, 

integrujące południową częśd Europy z portami w Szczecinie, Świnoujściu, Gdaosku oraz Gdyni. Spośród 

inwestycji na kluczowych ciągach  dopełniających relacje wschód – zachód oraz północ – południe,  zaliczyd 

należy również linie: CE75 tzw. „Rail Baltica” Warszawa – Białystok – Suwałki – Trakiszki, będącą 

połączeniem z krajami nadbałtyckimi oraz C28 Warszawa – Lublin – Dorohusk, łączącą Warszawę z Ukrainą. 

Poza inwestycjami realizowanymi w Korytarzach towarowych Nr 5 Morze Bałtyckie – Morze Adriatyckie 

i Nr 8 Morze Północne – Morze Bałtyckie, niezwykle istotne staną się przedsięwzięcia stanowiące „ostatnie 

mile” w kontekście dojazdów do portów morskich – szczególnie w Gdaosku i Gdyni, jak również polegające 

na udrożnieniu największych węzłów kolejowych w kraju: warszawskiego (modernizacja), krakowskiego 

(modernizacja, dobudowa torów), łódzkiego (budowa tunelu średnicowego) i poznaoskiego (modernizacja). 

Kluczowe dla prowadzenia towarowego ruchu pociągów będą także projekty polegające na instalacji 

na kluczowych ciągach komunikacyjnych (E20/CE20, E65/CE65, E30/CE30) systemu sterowania ruchem 

pociągów ERTMS.  

 

POPRAWA WARUNKÓW PRZEWOZÓW TOWAROWYCH I INTERMODALNYCH

Wzrost bezpieczeostwa ruchu Wzrost płynności prowadzenia ruchu

POPRAWA PARAMETRÓW TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNYCH LINII

Wzrost przepustowości Likwidacja ograniczeo prędkości

REALIZACJA PROJEKTÓW KOLEJOWYCH

Budowa nowych linii Modernizacja i rehabilitacja  linii istniejących
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Rys. 10. Stan realizacji strategicznych inwestycji kolejowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r. (źródło: BPPWŁ na podst. GDDKiA). 
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III.2.2. Infrastruktura punktowa 

Terminale intermodalne i stacje rozrządowe  

 

Jednym z elementów infrastruktury służącym prawidłowemu i efektywnemu procesowi transportu 

i dystrybucji towarów oraz będącym kluczowym ogniwem w łaocuchu dostaw, stanowią intermodalne 

terminale przeładunkowe12. Od punktów przeładunkowych, terminale wyróżniają się szerokim zakresem 

oferowanych usług oraz rozwojem w kierunku tworzenia kompleksowych centrów obsługi przewozu 

ładunków. Lokalizacja terminali jest jednym z podstawowych czynników decydujących o sprawnym 

funkcjonowaniu rynku intermodalnych przewozów towarowych. 

I n f r a s t r u k t u r a  -  t e r m i n a l e  

W Polsce funkcjonują 32 terminale, usytuowane w strategicznych rejonach kraju: od portów morskich 

w Gdyni, Gdaosku, Szczecinie i Świnoujściu, przez obszary przygraniczne – Małaszewicze, po kluczowe dla 

kolejowego transportu towarowego linie kolejowe (AGC, AGTC). Większośd istniejących obiektów nie 

spełnia jednak odpowiednich standardów, wyposażone są one jedynie w place przeładunkowe oraz 

mobilne urządzenia przeładunkowe, nie dysponując urządzeniami stacjonarnymi (suwnice, bocznice 

kolejowe o długości pozwalającej na obsługę całego składu pociągu, tj. 600 – 750 m, odpowiednie zaplecze 

magazynowo – składowe, itp.). Do najlepiej wyposażonych terminali można zaliczyd obiekty znajdujące się 

w bezpośrednim sąsiedztwie portów morskich – w Gdaosku, Gdyni, Szczecinie, Świnoujściu oraz w 

Małaszewiczach (granica z Białorusią), Łodzi Olechowie i Sławkowie (terminal dla szerokotorowej Linii 

Hutniczo – Siarkowej). 

Rys. 11. Powierzchnia całkowita terminali intermodalnych 
(ha) w podziale na województwa w 2016 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie UTK). 

 Rys. 12. Udział w maksymalnej rocznej możliwości 
przeładunkowej terminali intermodalnych w podziale na 
województwa w 2016 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie UTK). 

 

 

 
 

Powierzchnia wszystkich krajowych terminali wynosi ponad 449 ha, natomiast powierzchnia składowa 

– 130 250 TEU. Spośród wszystkich obiektów, największą powierzchnią całkowitą charakteryzuje się 

terminal w Sławkowie – 91 ha, natomiast kompleks w Gdaosku (Deepwater Container Terminal) jest 

                                                           
12

 Intermodalny terminal przeładunkowy – obiekt przestrzenny z właściwą mu organizacją i infrastrukturą umożliwiającą 

przeładunek intermodalnych jednostek transportowych: kontenerów, nadwozi wymiennych i naczep samochodowych, pomiędzy 
środkami transportu należącymi do różnych gałęzi transportu oraz wykonywanie operacji na tych jednostkach w związku z ich 
składowaniem i użytkowaniem.  
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największym terminalem pod względem powierzchni składowej – 29 000 TEU. Województwo łódzkie 

zajmuje pod tym względem wysokie 2 Miejsce (por. rozdz. V.1.2.). 

 

Obecnie największymi operatorami / zarządcami terminali intermodalnych są: Spedycja Polska 

Spedkont Sp. z o.o. (Łódź, Warszawa), PKP Cargo Conect Sp. z o.o. (Warszawa, Gliwice, Poznao), PCC 

Intermodal S.A. (Brzeg Dolny, Kutno, Dębica, Gliwice), Loconi Intermodal S.A. (Radomsko, Łódź Chojny, 

Warszawa, Poznao) oraz HHLA Intermodal Polska Sp. z o.o. (Pruszków, Dąbrowa Górnicza). 

Analiza rozwoju rynku transportu intermodalnego w Polsce wskazuje niewielką liczbę terminali, 

nieodpowiadającą przyszłym potrzebom. Gęstośd terminali kontenerowych w Polsce wynosi 0,5 terminala 

na 1000 km linii kolejowych, podczas gdy w Niemczech wskaźnik ten wynosi około 213. Do zasadniczych 

problemów sektora można zaliczyd także niezadowalające parametry techniczno – eksploatacyjne 

infrastruktury,  brak odpowiednio rozbudowanego systemu torów oraz niewystarczające wyposażenie 

obiektów w specjalistyczny sprzęt, co  zwiększa pracochłonnośd oraz zapotrzebowanie na czas procesu 

przeładunku. Słabością systemu jest również nierównomierne rozmieszczenie terminali, gdzie większośd 

niedużych terminali obsługiwanych przez różnych operatorów występuje na niewielkim obszarze, 

szczególnie na obszarach największych aglomeracji, przez co zmuszone są one konkurowad ze sobą. 

I n f r a s t r u k t u r a  -  s t a c j e  r o z r z ą d o w e  

Elementem, który stanowiącym jedno z ogniw w łaocuchu dostaw w tradycyjnym systemie przewozu 

ładunków z wykorzystaniem transportu kolejowego są stacje rozrządowe. Do głównych zadao stacji 

rozrządowych należą: przyjęcie pociągów towarowych, przygotowanie składów do rozrządzania, 

gromadzenie wagonów poszczególnych relacji torach kierunkowych, zestawianie ze zgromadzonych 

wagonów składów według relacji oraz przygotowanie i wyprawienie pociągów na szlak. W Polsce 

funkcjonuje 29 takich obiektów, z czego jeden zlokalizowany jest w Łodzi (Łódź Olechów), stacja będąca 

jednym z największych kompleksów dla towarowego ruchu kolejowego (rys. 14).  

P r z e ł a d u n k i  

Potencjał przeładunkowy wszystkich polskich terminali wynosi 6 249 690 TEU, obiektem o najwyższej 

maksymalnej rocznej możliwości przeładunkowej jest kompleks w Gdaosku (Deepwater Container 

Terminal), którego parametry pozwalają na przeładunek – 1 500 000 TEU w ciągu roku. Województwo 

łódzkie zajmuje pod tym względem dobre 4 miejsce. 

 

Analizując wszystkie regiony, pod względem ich potencjału w kontekście wydajności terminali 

intermodalnych, największy posiada województwo pomorskie, co wynika z lokalizacji w regionie dwóch 

ważnych portów morskich. Łączna powierzchnia składowa w terminalach intermodalnych w 2016 r. 

w województwie pomorskim wyniosła 61 200 ha (rys. 11), natomiast udział w maksymalnych rocznych 

możliwości przeładunkowych wyniósł 52% (rys. 12). 

Punktowa infrastruktura kolejowa w postaci stacji rozrządowych wraz z infrastrukturą terminali są 

węzłowymi obszarami przeładunku towarów i zmiany środków transportu, a także miejscami koncentracji 

działalności usługowej – w ramach łaocuchów transportowych stanowią potencjał dla lokalizacji funkcji 

dystrybucyjno – logistycznych.  

 

                                                           
13 Źródło: Urząd Transportu Kolejowego. 
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Transport lotniczy – terminale Cargo 

 

Transport lotniczy jest najszybciej rozwijającą się gałęzią transportu, jednak rozwój lotniczego ruchu 

cargo w Polsce nie następuje tak dynamicznie, jak w przypadku rozwoju ruchu pasażerskiego. Cargo 

samolotowe (cargo on board) to fracht lotniczy przewieziony na pokładach samolotów zarówno specjalnie 

do tego przeznaczonych, jak i pasażerskich, jako ładunek dodatkowy umieszczany pod pokładem 

samolotów. Innym sposobem transportu ładunków z lotnisk są połączenia samochodami ciężarowymi RFS 

(Road Feeder Service) stanowiące transport zastępczy dla transportu lotniczego, oznaczający przewóz 

ładunków przy pomocy samochodów ciężarowych na zlecenie linii lotniczych. Towar przewożony jest przez 

„huby” samochodami ciężarowymi z tak zwanych „off-line-airports” do większych lotniczych portów 

przeładunkowych i dalej transportowany przy użyciu transportu lotniczego. System ten działa również 

w odwrotnym kierunku czyli towar dostarczany jest do portu przeładunkowego przy pomocy transportu 

lotniczego i przy pomocy samochodów ciężarowych transportowany jest do lotnisk „off-line-airport” 14. 

I n f r a s t r u k t u r a  

W Polsce funkcjonuje 15 portów lotniczych: Lotnisko Chopina w Warszawie, Kraków Airport im. Jana 

Pawła II, Port Lotniczy Gdaosk im. Lecha Wałęsy, Międzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach, 

Port Lotniczy Warszawa – Modlin, Port Lotniczy Wrocław – Strachowice im. M. Kopernika, Port Lotniczy 

Poznao – Ławica im. H. Wieniawskiego, Port Lotniczy Rzeszów – Jasionka, Port Lotniczy Szczecin – Goleniów 

im. NSZZ „Solidarnośd”, Międzynarodowy Port Lotniczy im. I. J. Paderewskiego Bydgoszcz, Port Lotniczy 

Łódź im. W. Reymonta, Port Lotniczy Lublin, Port Lotniczy Zielona Góra – Babimost, Port Lotniczy Radom – 

Sadków oraz otwarty w styczniu 2016 r. Port Lotniczy Olsztyn – Mazury. Fracht lotniczy nie jest odprawiany 

w 4 portach lotniczych: Warszawa – Modlin, Radom, Olsztyn, Zielona Góra. 

P r z e w o z y  

W 2014 r. transportem lotniczym przewieziono jedynie 38 tys. ton ładunków (nie wliczając przewozów 

typu RFS), co nie stanowiło nawet promila w ogólnej strukturze przewozu towarów w Polsce15. Spośród 

portów lotniczych obsługujących ładunki w systemie „cargo on board”, największą ilością odprawionych 

towarów charakteryzowało się Lotnisko Chopina w Warszawie – 53 474 582 kg. Powyżej 1 mln kg ładunków 

odprawionych zostało również w Katowicach – ponad 14 mln kg oraz w Gdaosku – ponad 4 mln kg (rys. 11). 

W 2015 r. można było zauważyd tendencję wzrostową ilości obsłużonych towarów16.  

W innym świetle ukazuje się rynek cargo lotniczego, uwzględniając całościowy przeładunek ładunków 

w portach lotniczych (włączając RFS). W 2014 r., największą masę ładunków obsłużyło lotnisko 

w Warszawie – 59 589 t, lotnisko w Łodzi z 5 533 t obsłużonych towarów uplasowało się na 3 miejscu 

(Rys.8), podczas gdy na porty lotnicze w Lublinie, Modlinie i Zielonej Górze nie obsłużyły ładunków. 

I n w e s t y c j e  

Przedsięwzięcia realizowane w ostatnich latach w portach lotniczych, poza budową i rozbudową 

terminali dla obsługi pasażerów obejmowały budowę, rozbudowę i modernizację infrastruktury 

lotniskowej, w tym przede wszystkim inwestycje w zakresie nawierzchni lotniskowych, wewnętrznych 

układów komunikacyjnych oraz dostosowania do standardów ochrony przeciwpożarowej. Istotnymi 

                                                           
14

 Samochód ciężarowy RFS traktowany jest prawnie jako przewóz lotniczy i przemieszcza się pod numerem przelotu, jednak 

w statystykach traktowany jest jako samochodowy transport towarowy. 
15

 Źródło: Główny Urząd Statystyczny. 
16

 Źródło: Urząd Lotnictwa Cywilnego. 
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inwestycjami w ramach poprawy bezpieczeostwa w portach lotniczych stanowiły przedsięwzięcia 

polegające na  instalacji systemu ILS kat. I, pozwalającego na bezpieczne lądowanie w warunkach, gdy 

podstawa chmur jest na wysokości do 60 m, a widzialnośd na pasie nie mniejsza niż 550 m. Takie 

rozwiązania stosowanie są w portach lotniczych: Łódź, Lublin, Kraków, Poznao, Rzeszów, Szczecin, 

Bydgoszcz, Zielona Góra oraz Olsztyn, natomiast system ILS kat. II, pozwalający na lądowanie gdy podstawa 

chmur jest na wysokości do 30 m, a widzialnośd na pasie nie mniejsza niż 300 m zainstalowano w portach 

lotniczych: Warszawa – Okęcie, Warszawa – Modlin, Gdaosk, Wrocław i Katowice.  

Rys. 13. Udział obsłużonego cargo on board w polskich 
portach lotniczych w 2015 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie 
ULC). 

 Rys. 14. Przeładunek ładunków w Porcie Lotniczym Łódź na 
tle portów lotniczych w Polsce w 2015 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie GUS).  

 

 

 
 

Transport lotniczy jest jednym z filarów gospodarki kraju, stanowiącym jednocześnie najszybszy, 

najbardziej efektywny ale i najdroższy rodzaj przewozów. Jego dostępnośd i jakośd stanowi olbrzymią siłę 

napędową dla rozwoju kraju, a rozwój frachtu lotniczego ma strategiczne znaczenie dla budowy przewagi 

konkurencyjnej firm z Polski i regionów. Pomimo niskiego udziału przewozu ładunków transportem 

lotniczym względem innych gałęzi transportu, chodby z uwagi na relatywnie wysoką dynamikę wzrostów 

jest on traktowany jest jako segment rozwojowy. 
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Rys. 15. Sied terminali intermodalnych, kolejowych stacji rozrządowych oraz lotniczych terminali cargo w Polsce w 2016 r. 
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Parki magazynowe i gospodarka magazynowa 

 

Nowoczesna powierzchnia magazynowa w Polsce koncentruje się w siedmiu głównych obszarach 

kraju: Warszawie i okolicach, Polsce Centralnej (Łódź, Stryków, Piotrków Trybunalski), Górnym Śląsku, 

Poznaniu, Wrocławiu, Krakowie oraz Trójmieście. Do mniejszych rynków należą: Aglomeracja bydgosko – 

toruoska, Szczecin, Lublin oraz Rzeszów, jednak powierzchnie magazynowe zaczynają się skupiad również 

w mniejszych miejscowościach m.in. Bielsku-Białej, Olsztynie czy Dębicy. Na obszarze kraju zidentyfikowano 

łącznie 202 parki magazynowe. 

W 2015 r. całkowita podaż na rynku nieruchomości magazynowych wyniosła około 9,77 mln m2, 

z czego prawie 1 mln m2 powierzchni zostało oddanych w latach 2014 – 2015. Wysokie wskaźniki opisują 

również popyt na rynku magazynowym, który w 2015 r. wyniósł 1,47 mln m2, a dodatkowo zrealizowano 

transakcje przedłużające istniejące umowy na 0,75 mln m2 powierzchni magazynowej. Najwięcej 

powierzchni wynajęto w regionie Polski Centralnej, gdzie zawarto umowy na 527 000 m2, przy czym 6 z 10 

największych transakcji zostało zawartych również w tym regionie. Największe zasoby powierzchni 

magazynowej koncentrują się w Warszawie i okolicach – 2 900 000 m2, Górnym Śląsku – 1 701 000 m2, 

Poznaniu – 1 587 000 m2 oraz w Polsce Centralnej – 1 264 000 m2. Biorąc pod uwagę wskaźnik pustostanów, 

w całym kraju wyniósł on 6,2%, z czego najniższe wartości odnotowano w Krakowie – 0,8%, Poznaniu – 

1,9% oraz w Polsce Centralnej – 3,2%, co daje sygnał dla rozpoczęcia kolejnych inwestycji w wymienionych 

regionach. Najwięcej niewynajętej powierzchni znajdowało się w regionie Trójmiasta – 12,3%. Stawki 

czynszów bazowych były zróżnicowane, najwyższe ceny charakteryzowały Warszawę i sięgały nawet 5,3 

Euro/m2/miesiąc, natomiast najniższe stawki charakteryzowały mniejsze ośrodki m.in. Szczecin, Rzeszów, 

Lublin. Polska Centralna, z wysokością czynszów w przedziale od  2,6 do 4,3 Euro/m2/miesiąc, znalazła się 

w grupie rejonów o średnich stawkach wynajmu. 

 

Rys.16. Udział istniejącej podaży na rynku powierzchni 
magazynowych wg regionów w 2015 r. (m

2
). (źródło: BPPWŁ 

na podstawie Jones Lang Lasalle). 

 
 

Rys. 17. Wskaźnik pustostanów w regionach w 2015 r. 
(źródło: BPPWŁ na podstawie Jones Lang Lasalle). 

 

 

 

Obecnie w trakcie realizacji bądź planowanych do budowy jest 45 parków magazynowych w całej 

Polsce, z czego 12 zlokalizowanych będzie na Górnym Śląski, 11 w Warszawie i okolicach oraz po 5 

w Poznaniu i Wrocławiu. W województwie łódzkim zaplanowano budowę 3 parków magazynowych.  

Do głównych właścicieli powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r. należeli: Prologis & JW 

Partners – 23% rynku, SEGRO & JW Partners – 11 % oraz Logicor z udziałem w rynku równym 9%. 
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Rys. 18. Parki magazynowe w Polsce w 2015 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie danych m.in. Cushman&Wakefild, JLL). 
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III.3. Potencjał inwestycyjny 

Specjalne strefy ekonomiczne 

 

Specjalne strefy ekonomiczne (SEE) są wyodrębnionymi zgodnie z przepisami ustawy z dnia 

20 października 1994 r. o specjalnych strefach ekonomicznych, niezamieszkałymi częściami terytorium 

Rzeczypospolitej Polskiej, na których terenie może byd prowadzona działalnośd gospodarcza na zasadach 

określonych ww. ustawą17, stanowiąc swoistą „ofertę / zachętę inwestycyjną”. Celem funkcjonowania SSE 

jest przyspieszenie rozwoju regionów poprzez m.in. przyciąganie nowych inwestycji, rozwój eksportu 

i tworzenie nowych miejsc pracy. Dodatkowo działalnośd SEE przynieśd ma uaktywnienie terenów 

poprzemysłowych i zagospodarowanie ich majątku. Atrakcyjnośd terenów SEE jako terenów inwestycyjnych 

wynika przede wszystkim z możliwości uzyskania przez inwestora prowadzącego działalnośd gospodarczą na 

terenie SSE wsparcia finansowego w ramach pomocy publicznej, w formie: zwolnienia z podatku 

dochodowego, pokrycia poniesionych wydatków inwestycyjnych lub dwuletnich kosztów pracy nowo 

zatrudnianych pracowników, zwolnienia z podatku od nieruchomości.  

 

 W Polsce funkcjonuje 14 specjalnych stref ekonomicznych o bardzo zróżnicowanej strukturze 

działalności: Kostrzyosko – Słubicka, Słupska, Warmiosko – Mazurska, Suwalska, Łódzka, Legnicka, 

Kamiennogórska, Wałbrzyska, Katowicka, Krakowska, Tarnobrzeska, SSE Starachowice oraz SSE Euro Park 

Mielec. Do największych powierzchniowo stref należą: Wałbrzyska SSE – 2900 ha, Pomorska SSE – 2039 ha 

oraz Kostrzyosko – Słubicka – 1868 ha, natomiast  najmniejszą powierzchnię – 373 ha zajmuje 

Kamiennogórska SSE. Biorąc pod uwagę liczbę podstref specjalnych stref ekonomicznych, najwięcej – 44 

posiada Łódzka SSE,  najmniej Katowicka SSE – jedynie 4 podstrefy18. 

 Łączna wielkośd inwestycji w Polsce w ramach specjalnych stref ekonomicznych wyniosła 58 820 

mln PLN, z czego największa wartośd charakteryzowała Łódzką SSE – 10 815,5 mln PLN. Do kooca 2013 r. 

w strefach, utworzono 266 670 miejsc pracy, z czego najwięcej w Katowickiej SSE – 52 57519.  

Rys. 19. Wielkośd specjalnych stref ekonomicznych w Polsce 
w 2016 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie PAIiIZ). 

 Rys. 20. Liczba podstref specjalnych stref ekonomicznych       
w Polsce w 2016 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie PAIiIZ).  

 

 

 
 

                                                           
17

Ustawa z dnia 20 października 1994 r. o specjalnych strefach ekonomicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 282). 
18

 Źródło: Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych. 
19

 Źródło: 20 lat specjalnych stref ekonomicznych w Polsce, KPMG International Cooperative, 2014 (stan na 31.12.2013 r.). 
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Rys. 21. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych w Polsce w 2016 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie PAIiIZ). 
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IV. UWARUNKOWANIA REGIONALNE ROZWOJU LOGISTYKI 

IV.1. Potencjał infrastrukturalny 

IV.1.1. Infrastruktura liniowa 

Transport ładunków województwie łódzkim odbywa się drogą lądową z wykorzystaniem transportu 

samochodowego i kolejowego oraz powietrzną z wykorzystaniem transportu lotniczego. Ten ostatni bazuje 

na infrastrukturze o charakterze punktowym, opisanej w rozdz. V.1.2. Na liniową infrastrukturę 

transportową tworzącą potencjał regionu łódzkiego składa się zatem: 

 sied dróg kołowych: autostrady i drogi ekspresowe wraz z węzłami oraz drogi krajowe 

i wojewódzkie, 

 sied linii kolejowych. 

 

Transport drogowy – sied drogowa 

 

Region łódzki charakteryzuje się dobrą dostępnością drogową – wskaźniki gęstości dróg krajowych, 

będących jednocześnie drogami o najwyższych parametrach technicznych (tj. autostrad, dróg ekspresowych 

i dróg krajowych) kształtują się tutaj na poziomie wyższym niż średnia krajowa (2014 r.), pod względem 

długości dróg – województwo zajmuje od 1 do 3 miejsca w zależności od kategorii drogi (por. rozdz. III). 

 

Długośd dróg krajowych wynosiła: 

 autostrad – 187,6 km (3.), 

 dróg ekspresowych – 217,8 km (1.), 

 dróg krajowych – 1 439,3 km (3.). 

Gęstośd dróg krajowych wynosiła: 

 autostrad i dróg ekspresowych – 2,23 km (2.), 

 dróg krajowych o nawierzchni twardej – 

7,9 km (3.).  

Do najniższych w kraju należą długośd i gęstośd dróg wojewódzkich w Łódzkiem wynoszące w 2014 r. 

odpowiednio 1 178,6 km (14.) i 6,5 km/100 km2 (15.). Szczególnie niską gęstością dróg wojewódzkich 

cechuje się południowa częśd województwa (powiaty: wieruszowski, wieluoski, sieradzki, piotrkowski 

i radomszczaoski). 

Wykazana powyżej dobra dostępnośd drogowa województwa jest wynikiem realizacji w ostatnich 

latach strategicznych w skali regionu i kraju inwestycji drogowych, dzięki którym łódzkie zyskało sprawne 

i szybkie połączenia: 

 autostradą A2 z Niemcami, Poznaniem (2006 r.) i Warszawą (2012 r.) – sied bazowa TEN-T; 

 autostradą A1 z Trójmiastem (2012 r.) – sied bazowa TEN-T; 

 drogą ekspresową S8 z Wrocławiem (2014 r.) – sied bazowa TEN-T i Warszawą (2012 r.) – sied 

kompleksowa TEN-T. 

 

Połączenie w kierunku południowym, tj. z Katowicami i dalej poprzez autostradę A4 (z Niemcami 

i Ukrainą) zapewnia droga krajowa nr 1 - docelowo zaś autostrada A1 (sied bazowa TEN-T). Obok inwestycji 

w rozbudowę układu, usprawnienie ruchu tranzytowego i eliminację „wąskich gardeł” w regionie osiągnięto 

w ostatnim czasie także przez realizację obwodnic w ciągu dróg krajowych: Kutna (DK60), Rawy Maz. 

(DK72), Krośniewic (DK91/92), Opoczna (DK12), Nieborowa (DK 70), Pabianic (S14) i Sieradza (S8). 

W realizacji pozostają obwodnice Wielunia (DK74) i Bełchatowa (DK74). Z kolei na etapie procedury 

przetargowej jest planowana droga ekspresowa S14 stanowiąca tzw. zachodnią obwodnicę Łodzi. Liczne 
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inwestycje prowadzone były również na sieci dróg wojewódzkich, polegały na ich rozbudowie oraz 

podniesieniu ich parametrów funkcjonalnych i technicznych20. 

 

Rozbudowa układu drogowego, zwłaszcza systemu autostrad i dróg ekspresowych przekłada się 

bezpośrednio na poprawę warunków przewozu ładunków oraz przede wszystkim zmniejsza czas ich 

transportu, co jest niewątpliwym stymulatorem rozwoju sektora logistycznego. 

 

Średnie natężenie ruchu na drogach krajowych w województwie łódzkim wzrosło z poziomu 11 471 

poj./dobę w roku 2010 (3.) do poziomu 13 415 poj./dobę w 2015 r. (3.)21. Przy czym ruch po drogach 

o znaczeniu międzynarodowym był niemal 3,5 razy większy niż na pozostałych drogach. Jednocześnie 

wzrósł również udział samochodów ciężarowych w ogólnym strumieniu ruchu (w skali kraju, samochody 

ciężarowe z przyczepami poruszające się po drogach krajowych stanowiły 14,8 % pojazdów w 2010 r., 

natomiast w 2015 – 15,1%). Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wskazują, że największe obciążenie 

samochodami ciężarowymi (z przyczepami) wykazują: odcinek autostrady A2 ze Strykowa w kierunku 

Warszawy (średnio pow. 7 000 poj./dobę), S8 z Piotrkowa Trybunalskiego w kierunku Warszawy (średnio 

pow. 6 800 poj./dobę) oraz A2 ze Strykowa w kierunku Poznania (średnio pow. 6 000 poj./dobę). Na 

drogach wojewódzkich średnie natężenie ruchu kształtuje się na poziomie pow. 4 250 poj./dobę, co stanowi 

wzrost względem roku 2010 o 196 poj./dobę21. Największy ruch samochodów ciężarowych z przyczepami 

na odcinkach dróg: 715, 713 (pow. 1 000 poj./dobę) oraz  708, 702 (powyżej 800 poj./dobę). Spadki 

natężenia ruchu odnotowano na drogach wojewódzkich w pobliżu nowo wybudowanych odcinków 

autostrad i dróg ekspresowych i jednoczesny wzrost ruchu na drogach stanowiących połączenie z siecią 

dróg szybkiego ruchu: węzłów autostradowych (A1, A2) i węzłów na drodze ekspresowej S8. 

 
Rys. 22. Wskaźnik drogowej dostępności transportowej 
w 2013 r. w województwie łódzkim na tle kraju – towarowy 
(źródło: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39) 

 Rys. 23. Inwestycje drogowe zrealizowane w województwie 
łódzkim w latach 2004 – 2015 r.  (źródło: BPPWŁ) 

 

 

 
 

                                                           
20

 W ciągu ostatnich dziesięciu lat rozbudowano około 300 km dróg (25%) oraz odnowiono około 600 km nawierzchni dróg 

wojewódzkich (50%), źródło: Regionalny plan transportowy województwa łódzkiego spełniający kryteria warunku ex ante dla celu 
tematycznego 7 do RPO WŁ na lata 2014-2020 (projekt z kwietnia 2016 r.). 
21

 Źródło: GPR 2010, 2015, GDDKiA. 
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Rys. 24. Natężenie ruchu pojazdów ogółem w 2015 r. (średni 
dobowy ruch pojazdów) (źródło: BPPWŁ na podstawie danych 
Transprojekt – Warszawa) 

 Rys. 25. Natężenie ruchu pojazdów ciężarowych w 2015 r. 
(średni dobowy ruch pojazdów) (źródło: BPPWŁ na podstawie 
danych Transprojekt – Warszawa) 

 

 

 
   
Rys. 26. Zmiana natężenia ruchu pojazdów ogółem w latach 
2010-2015. (średni dobowy ruch pojazdów) (źródło: BPPWŁ 
na podstawie danych Transprojekt – Warszawa) 

 Rys. 27. Zmiana natężenia ruchu pojazdów ciężarowych 
w latach 2010-2015. (średni dobowy ruch pojazdów) (źródło: 
BPPWŁ na podstawie danych Transprojekt – Warszawa) 
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Transport kolejowy – linie kolejowe 

 

Kolejowa dostępnośd transportowa województwa łódzkiego jest dużo słabsza niż dostępnośd drogowa. 

Gęstośd sieci kolejowej wynosząca w 2014 r. 5,9 km/km2 (10.) jest tu niższa od średniej gęstości krajowej 

(6,2 km/km2). Ogólna długośd linii kolejowych wynosi 1 068 km. W regionie wciąż istnieją odcinki linii 

jednotorowych o łącznej długości 392 km (37%), które tworzą tzw. „wąskie gardła”, a do największych 

należą linie: Nr 16 na odcinku Łódź Widzew – Kutno oraz Nr 15 na odcinku Zgierz – Bednary. Mankamentem 

istniejącego układu jest również występowanie linii niezelektryfikowanych o łącznej długości 82 km (8%), 

problem w szczególności dotyczy ważnej z punktu widzenia prowadzenia ruchu towarowego linii Nr 25 na 

odcinku Tomaszów Mazowiecki – Opoczno – granica województwa świętokrzyskiego, stanowiącą 

połączenie z południowo – wschodnią częścią kraju oraz Ukrainą. 

 

Do najbardziej istotnych linii z punktu widzenia prowadzenia kolejowego ruchu towarowego w regionie 

należą uwzględnione w ramach sieci bazowej TEN-T linie: CE65 relacji Chorzów Batory – Zduoska Wola 

Karsznice – Tczew – Gdynia, E20/CE20 relacji Berlin – Kunowice – Poznao – Kutno – Warszawa – Terespol – 

Moskwa, CE20 relacji Łowicz – Skierniewice – Łuków i C65/1 relacji Zduoska Wola Karsznice – Łódź – 

Skierniewice, stanowiąca łącznik pomiędzy liniami CE20 (Skierniewice) oraz CE65 (Zduoska Wola Karsznice). 

Uzupełnieniem sieci bazowej jest linia kolejowa Nr 25 Łódź Kaliska – Dębica, należąca do sieci 

kompleksowej. Ponadto, przez województwo przebiegają linie kolejowe objęte międzynarodowymi 

umowami AGC22 i AGTC23, do których oprócz wymienionych wcześniej linii w sieci TEN-T – E20/CE20, CE65, 

                                                           
22

 AGC – Umowa europejska o głównych międzynarodowych liniach kolejowych, podpisana w Genewie dnia 31.05.1985 r. Weszła 

w życie w stosunku do Polski w dniu 27.04.1989 r. W jej ramach wyznaczona została, wg kryterium EKG-ONZ, sied linii kolejowych 
znaczenia międzynarodowego. Linie tworzące ten układ powinny byd dostosowane do prędkości: 160 km/h. w ruchu pasażerskim 
i 120 km/h. w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN. 
23

 AGTC – Umowa europejska o głównych międzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach 

towarzyszących, podpisana w Genewie dnia 1.02.1991 r. W Polsce weszła w życie w dniu 14.01.2002 r. W jej ramach wyznaczona 
została, wg kryteriów EKG-ONZ, sied linii kolejowych dla międzynarodowych przewozów kontenerowych transportem kolejowym 
oraz terminale kontenerowe, położone na sieci kolejowej.  

POPRAWA DOSTĘPNOŚCI DROGOWEJ REGIONU

ORAZ  WZROST KONKURENCYJNOŚCI NA RYNKU PRZEWOZÓW TOWAROWYCH
Wzrost popytu na usługi 

przewozowe, spedycyjne i 
magazynowe

Wzrost atrakcyjności 
gospodarczej

Rozwój gospodarczy regionu

POPRAWA PARAMETRÓW TECHNICZNYCH DRÓG

I WARUNKÓW PRZEWOZÓW TOWAROWYCH

Wzrost przepustowości Wzrost bezpieczeostwa ruchu
Skrócenie czasu przewozu 

towarów

REALIZACJA PROJEKTÓW DROGOWYCH

Utworzenie drogowego układu 
połączeo regionu z 

najważniejszymi ośrodkami kraju

Uzupełnienie drogowego układu 
połączeo wewnatrz regionu

Modernizacja istniejących dróg
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C65/1 należą: E65/CE65 Gdynia – Warszawa – CMK – Zawiercie – Katowice – Zebrzydowice oraz C65/2 

Chorzew Siemkowice – Częstochowa – Zawiercie.  
 
Rys. 28. Wskaźnik kolejowej dostępności transportowej 
w 2013 r. w województwie łódzkim na tle kraju  – towarowy 
(źródło: Opracowanie IGiPZ PAN p. Rys.39). 

  
Rys. 29. Inwestycje kolejowe w województwie łódzkim   
latach 2004 – 2015  (źródło: BPPWŁ na podstawie PKP PLK) 

 

 

 
 
Rys. 30. Stan techniczny linii kolejowych w województwie 
łódzkim w 2015 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie PKP PLK) 

 

 

 
Rys. 31. Maksymalne prędkości na liniach kolejowych  
w województwie łódzkim w 2015 r. (źródło: PKP PLK) 

 

 

 
 

 

Podniesieniu konkurencyjności transportu kolejowego względem samochodowego w zakresie 

przewozu towarów służą sukcesywnie realizowane inwestycje polegające głównie na modernizacji, 

rehabilitacji linii, ale także na uzupełnianiu układu o nowe elementy. Dzięki prowadzonym pracom, stan 

techniczny infrastruktury kolejowej ulega sukcesywnej poprawie, pozwalając na osiąganie większych 

prędkości: 160 – 200 km/h na linii E65/CE65 (Centralna Magistrala Kolejowa), 160 km/h na linii E20/CE20, 

120 – 160 km/h na linii 1 i częściowo CE65. Niezwykle istotne stają się również inwestycje polegające na 

instalacji systemu łączności cyfrowej poprzez budowę infrastruktury GSM-R zgodnie z Europejskim 

Systemem Zarządzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) i budowę światłowodowego medium transmisyjnego – 

linia E20/CE20 oraz wdrożeniu Europejskiego Systemu Sterowania Pociągiem (ETCS) – linia E65 (CMK). 
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IV.1.2. Infrastruktura punktowa 

Infrastruktura punktowa obejmuje przestrzennie wyodrębnione obiekty służące stacjonarnej obsłudze 

ładunków oraz środków przewozowych transportu24. Będą to zatem m.in.: stacje rozrządowe, terminale 

intermodalne, centra logistyczne i magazynowe. Istotnym, o ile nie najważniejszym, „punktowym” 

elementem sieci dystrybucyjnej jest centrum logistyczne – obiekt przestrzenny z właściwą organizacją 

i infrastrukturą który umożliwia niezależnym przedsiębiorcom wykonywanie operacji na towarach 

w związku z ich magazynowaniem i przemieszczaniem pomiędzy nadawcą i odbiorcą, w tym obsługę 

przewozów intermodalnych oraz udostępniający użytkownikom różne usługi dodatkowe. Wyznacznikiem 

centrum logistycznego jest istnienie: zespołu obiektów magazynowych przeznaczonych dla różnych 

niezależnych użytkowników, budynków i budowli towarzyszących, a służących działalności logistycznej, 

liniowej infrastruktury transportu należącej do co najmniej dwóch gałęzi transportu – najczęściej 

kolejowego i samochodowego, infrastruktury technicznej, w tym urządzeo służących do przeładunku 

intermodalnych jednostek ładunkowych25. Centrum logistyczne bywa mylnie utożsamiane z magazynem lub 

też parkiem magazynowym. Jednak centra logistyczne wyróżnia znacząco większa ilośd składników 

infrastruktury punktowej, a magazyny lub parki magazynowe są częścią składową centrum, a ich funkcja 

ogranicza się do przyjmowania, przechowywania i wydawania zapasów (towarów). Centrum logistyczne jest 

punktowym elementem infrastruktury logistycznej o najwyższym stopniu złożoności. Jego obecnośd 

skutkuje wzrostem dostępności transportowej i podnosi konkurencyjnośd gospodarki kraju i regionu, 

w którym jest umiejscowione. 

Z punktu widzenia prowadzenia regionalnej polityki przestrzennej, jednym z istotniejszych czynników 

lokalizacyjnych dla wszystkich elementów logistycznej infrastruktury punktowej jest dostępnośd 

transportowa, wyrażająca się położeniem w korytarzu transportowym26, zwłaszcza w sąsiedztwie jego 

elementów węzłowych. O ile jednak dla rozwoju i efektywnego funkcjonowania parków magazynowych 

                                                           
24

 Na podstawie: Słownik terminologii logistycznej, 2016 r. 
25

 Na podstawie: Słownik terminologii logistycznej, 2016 r. 
26

 Korytarz transportowy stanowi ciąg transportowy stanowiący pas terenu o szerokości do około 100 km, w którym funkcjonują co 

najmniej dwie gałęzie transportu (na podstawie: Kaźmierski J. Determinanty decyzji lokalizacyjnych centrów logistycznych na 
poziomie regionalnym, 2011 r.). 

POPRAWA DOSTĘPNOŚCI KOLEJOWEJ REGIONU

ORAZ  WZROST KONKURENCYJNOŚCI NA RYNKU PRZEWOZÓW TOWAROWYCH I INTERMODALNYCH

Wzrost przeładunków w terminalach 
intermodalnych

Wzrost popytu na usługi przewozowe, 
spedycyjne i magazynowe

Rozwój gospodarczy regionu

POPRAWA PARAMETRÓW TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNYCH LINII

I WARUNKÓW PRZEWOZÓW TOWAROWYCH I INTERMODALNYCH

Wzrost przepustowości

i likwidacja wąskich gardeł

Likwidacja ograniczeo 
prędkości

Wzrost bezpieczeostwa 
ruchu

Wzrost płynności 
prowadzenia ruchu

REALIZACJA PROJEKTÓW KOLEJOWYCH

Modernizacja i rehabilitacja  
linii kolejowych

Udrożnienie Łódzkiego 
Węzła Kolejowego

Budowa skrzyżowao 
dwupoziomowych

Elektryfikacja linii
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wystarczającym okazuje się zazwyczaj ciąg transportowy jednej gałęzi transportu (np. drogowy), to już dla 

centrum logistycznego lub terminalu przeładunkowego, bazujących na intermodalności transportu 

kluczowa jest różnorodnośd struktury transportowej w danym korytarzu transportowym (np. połączenie 

infrastruktury kolejowej i drogowej, oraz portów lotniczych morskich lub śródlądowych).  

 

Usytuowanie regionu na przecięciu dwóch z dziewięciu europejskich korytarzy transportowych sieci 

bazowej TEN-T: Morze Bałtyckie – Morze Adriatyckie oraz Morze Północne – Morze Bałtyckie i włączenie 

przebiegających przez województwo dróg kołowych i linii kolejowych w strategiczny system europejskiej 

sieci transportowej, stwarzają podstawę dla rozwoju punktowej infrastruktury logistycznej opierającej się 

na przede wszystkim na transporcie drogowym i kolejowym, w tym również dla centrów logistycznych 

o znaczeniu ponadregionalnym i międzynarodowym. Obecnie, na punktową infrastrukturę tworzącą 

potencjał regionu łódzkiego w zakresie rozwoju branży logistycznej składają się: 

 obiekty przeładunkowe: 

- terminale intermodalne kolejowo-drogowe, 

- terminal cargo przy Porcie Lotniczym im. W. Reymonta w Łodzi, 

- stacja rozrządowa Łódź Olechów, 

 obiekty magazynowe: 

- parki magazynowe, 

- centra magazynowo-dystrybucyjne (dedykowane). 

Terminale intermodalne kolejowo-drogowe 

 

Terminale intermodalne są tym rodzajem infrastruktury punktowej, w których możliwy jest 

przeładunek intermodalnych jednostek transportowych: kontenerów, nadwozi wymiennych i naczep 

samochodowych, pomiędzy środkami transportu należącymi do różnych gałęzi transportu oraz 

wykonywanie operacji na tych jednostkach w związku z ich składowaniem i użytkowaniem. Lokalizacja 

terminali jest zatem ściśle zdeterminowana rozmieszczeniem infrastruktury transportowej i wymaga dobrej 

dostępności transportowej co najmniej dwóch środków transportu (w odróżnieniu do opisanych powyżej 

inwestycji magazynowych). 

W regionie łódzkim zlokalizowanych jest 8 terminali intermodalnych drogowo – kolejowych, przy czym 

tylko 6 z nich posiada stałego operatora wykonującego usługi związane z przeładunkiem i przewozem 

towarów. Są to terminale w Łodzi (Olechów i Chojny), Strykowie, Kutnie oraz dwa terminale w Radomsku 

(por. tab.11). Obiekt Łódź-Olechów jest częścią sieci bazowej TEN- T, natomiast ten w Strykowie – sieci 

kompleksowej. Łączne możliwości przeładunkowe tych 6-ciu wskazanych terminali wynoszą 595 452 TEU 

rocznie (2016 r.). Wg szacunków Urzędu Transportu Kolejowego potencjał przeładunkowy województwa 

łódzkiego stanowi ok. 6,3 % maksymalnej rocznej możliwości przeładunkowej w Polsce27. 

Dodatkowy potencjał regionu stanowią 2 terminale: w Krzewiu k. Kutna i Piotrkowie Trybunalskim, 

obecnie nie objęte przez operatorów. Zważywszy jednak na stosunkowo niewielką powierzchnię 

i ograniczone możliwości składowania (por. tab.11.) w porównaniu do innych terminali funkcjonujących 

w regionie i w kraju, mogą byd one niewystarczające dla rozwijającego się rynku przewozów 

intermodalnych, który  wymaga nie tylko infrastruktury o większych możliwościach przeładunkowych, ale 

również lepszego wyposażenia i wysokich parametrów technicznych. 

 

 

                                                           
27

 Dane UTK nie uwzględniają terminalu Łódź Chojny uruchomionego w I połowie 2016 r. rocznych możliwościach przeładunkowych 

rzędu 70 000 TEU. 
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Tab.2. Terminale intermodalne kolejowo – drogowe w województwie łódzkim, stan na lipiec 2016 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie danych własnych operatorów). 

Terminal kontenerowy Operator 
Powierzchnia 

terminalu 
[m

2
] 

Możliwośd 
składowania 

[TEU] 

Obszar 
składowania 

[m
2
] 

Roczne 
możliwości 

przeładunkowe 
[TEU] 

II. Łódź Olechów Spedcont Sp. z o.o. 84 000 5 000 42 800 124 452 

III. Łódź Chojny Loconi Intermodal b.d. 2 000 b.d. 70 000 

IV. Stryków Erontrans 70 000 4 000 70 000 40 000 

V. Radomsko Loconi Intermodal 60 000 2 500 / 3 000 20 000 / 40 000 80 000 

VI. Radomsko Erontrans 15 000 1 500 15 000 31 000 

VII. Kutno PCC Intermodal S.A. 80 000 4 000 b.d. 250 000 

VIII. Piotrków Trybunalski ogólnodostępny 12 000 360 10 000 Brak danych 

IX. Krzewie k. Kutna ogólnodostępny 13 000 400 25 000 Brak danych 

 
Razem: 334 000 

19 760 / 
20 260 

182 800 / 
202 800 

595 452 

 

Funkcję nowoczesnego i konkurencyjnego wobec pozostałych obiektu mógłby pełnid Port 

multimodalny Zduoska Wola – Karsznice (XI.), który zaplanowano w oparciu o Karsznicki Węzeł Kolejowy na 

skrzyżowaniu linii kolejowych: Nr 131 Tczew – Chorzów Batory (CE65 – Gdaosk – Bydgoszcz – Zduoska Wola 

– Katowice – granica z Czechami) oraz linii Nr 14 Łódź Kaliska – Tuplice (C65/1 – Zduoska Wola – Łódź – 

Skierniewice). Lokalizacja ta cechuje się dużym potencjałem infrastrukturalnym w postaci istniejących 

bocznic, stacji rozrządowo-przeładunkowych, jak i potencjałem terenowym w postaci wolnych terenów 

możliwych do zagospodarowania zarówno na potrzeby portu multimodalnego, jak i perspektywicznie – jako 

tereny inwestycyjne związane z branżą logistyczną. spełnia zatem podstawowe kryteria aby stad się 

kluczowym centrum logistycznym i inwestycyjnym w Polsce centralnej. 

Wśród inwestycji z zakresu regionalnej bazy logistycznej planowana jest także budowa terminalu przy 

ul. Pryncypalnej w Łodzi (X.). Przedsięwzięcie ma na celu eliminację ograniczeo technicznych istniejących 

w regionie terminali i jest prawdopodobnie przejęcie całkowicie obsługi logistycznej połączenia 

intermodalnego z Chinami. 

Oba planowane przedsięwzięcia uwzględnione zostały w Kontrakcie Terytorialnym dla Województwa 

Łódzkiego28, przy czym terminal przeładunkowy dla obsługi połączenia z Chengdu, znajdzie się w bazowej 

sieci TEN-T jako zlokalizowany w Łodzi, którą wskazano jako terminal drogowo-kolejowy sieci, natomiast 

Port multimodalny Zduoska Wola – Karsznice położony będzie na linii kolejowej nr 131 wchodzącej w skład 

bazowej sieci  TEN-T. 

Stacja rozrządowa kolej/kolej 

 

Elementem infrastruktury stanowiącym wsparcie dla kolejowych przewozów towarowych jest jedna 

z największych w kraju stacja rozrządowa Łódź Olechów, zlokalizowana w południowo – wschodniej części 

Łodzi, na linii kolejowej Nr 25 Łódź Kaliska – Dębica. Stacja znajduje się pod zarządem PKP PLK S.A. 

i wyposażona jest w 3 posterunki ruchu, rozbudowany system torowy, górkę rozrządową oraz urządzenia 

do rozrządzania i zestawiania składów towarowych m.in.: hamulce torowe, radary, czujniki. 

Terminal cargo przy Porcie Lotniczym Łódź im. Władysława Reymonta 

 

Rosnąca rola lotniczego transportu pasażerskiego niesie ze sobą rozwój infrastruktury lotniczej 

w postaci m.in. wysokiej jakości pasów startowych, nowoczesnych systemów prowadzenia lotnisk i ruchu 

                                                           
28

 Terminal przeładunkowy przy ul. Pryncypalnej w Łodzi ujęto w KT jako przedsięwzięcie o nazwie: Baza logistyczna, 

przeładunkowa i park przemysłowy dla obsługi połączenia Łódź –Chengdu (Olechów). 
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lotniczego. Prowadzi to do rozwoju i poprawy funkcjonowania terminali cargo – samoloty z ładunkami 

korzystają z tej samej infrastruktury i systemów lotniczych co samoloty pasażerskie. Na zapleczu portów 

lotniczych lokalizowane są tzw. terminale cargo, stanowiące nic innego jak terminale intermodalne, 

w których przeładunek odbywa się tutaj pomiędzy środkami transportu lotniczego i samochodowego. 

Łódzki terminal cargo jest właśnie tego typu obiektem przestrzennym. Funkcjonuje od września 2009 r. 

jako obiekt tymczasowy o powierzchni 750 m2. Powstanie docelowego terminalu o przepustowości 100 000 

ton planowane jest po osiągnięciu obecnych granic rocznej przepustowości, tj. 10 000 ton. Lokalizacja 

terminalu Cargo względem istniejących i planowanych elementów układu komunikacyjnego w bazowej sieci 

TEN-T przedstawia się następująco: 

 

 25 km od węzła „Emilia” na autostradzie A2; 

 18 km od węzła „Łódź Wschód” na autostradzie A1; 

 2 km od linii kolejowej C65/1 (nr 14), objętej europejską umową o ważnych liniach transportu 

kombinowanego – AGTC i łączącą linię CE20 z „magistralą węglową” (CE65) w Zduoskiej Woli 

 

a także: 

 

 4 km od węzła na planowanej, nie ujętej w sieci TEN-T drodze ekspresowej S14 (z istniejącym 

łącznikiem w stronę Łodzi), będącej zachodnią obwodnicą Łodzi, która zapewni bezpośrednie 

powiązanie komunikacyjne pomiędzy autostradą A2 (węzeł „Emilia”), a drogą ekspresową S8. 

 

Terminal Cargo oferuje 24 godzinną obsługę Urzędu Celnego oraz wyposażenie w wysokiej jakości 

sprzęt do obsługi frachtu: wózki widłowe o udźwigu do 3 t., paleciaki ręczne oraz elektroniczne z wagą, 

przyczepy i stoły rolkowe, urządzenie do załadunku kontenerów i palet lotniczych, nagrzewnicę oraz 

Rapiscan - urządzenie do kontroli X-ray. Plany rozwoju obejmują wyposażenie terminalu w dodatkowe stoły 

magazynowe i highloader, rozbudowę powierzchni magazynowej oraz budowę doków dla pojazdów. Od 

linii kolejowej nr 14 planowana jest również budowa bocznicy kolejowej w celu bezpośredniego powiązania 

terminalu z drogą kolejową.  Stałe połączenia cargo realizowane są przez: Lufthansa Cargo, SAS Cargo, Swiss 

World Cargo, Lot, natomiast  w zależności od potrzeb (na żądanie): Cargolux, Air France Cargo,  Aircargo 

Service Network Sky XS, North Air Logistics, ECS group, Kales airlines, Strike, Aircargo Service Network. 

Ważniejszymi spedytorami operującymi na terminalu są: DB Schenker, Omega Cargo Group, Panalpina, 

DHL, a. Hartrodt, DSV.  
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Tab.3. Terminale intermodalne w województwie łódzkim posiadające operatora, stan na lipiec 2016 r. (źródło: BPPWŁ na 
podstawie danych własnych operatorów). 

Lp 
Lokalizacja 

(miasto) 
Typ Operator 

Lokalizacja względem 
elementów układu 

transportowego 

Kierunki 
połączeo 

regularnych/ 
potencjalnych 

Wyposażenie / usługi 
dodatkowe 

Uwagi 
dodatkowe 

I. Łódź – Port 
Lotniczy im. 

Wł. 
Reymonta 

w Łodzi 

droga/ 
lotnisko 

Cargo Lodz 
Airport 

Terminal położony jest w 
południowo-zachodniej części 
Łodzi. Jego odległości od 
strategicznych węzłów 
drogowych wynosi: 25 km od 
węzła „Emilia” na autostradzie A2 
i 18 km od planowanego 
(będącego na ukooczeniu) węzła 
„Łódź Wschód” na autostradzie 
A1. Ważną inwestycją drogową 
dla bezpośredniej dostępności PL 
Łódź będzie powstanie drogi 
ekspresowej S14, która stanie się 
zachodnią obwodnicą Łodzi, 
łącząc autostradę A2 z drogą 
ekspresową S8. 
 
Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr C65/1 (14), będącej 
częścią bazowej sieci towarowej 
TEN-T, objętej europejską 
umową o ważnych liniach 
transportu kombinowanego – 
AGTC, łączącej linię CE20 z 
„magistralą węglową” (CE65) 
w Zduoskiej Woli. Od linii 
kolejowej nr 14 planowana jest 
również budowa połączeo 
kolejowych do Portu Lotniczego 
Łódź. 

 Frankfurt; 

 Kopenhaga; 

 Warszawa. 

 24 godzinna obsługa 
Urzędu Celnego; 

 wózki widłowe 
o udźwigu do 3 ton; 

 paleciaki ręczne; 

 paleciaki 
elektroniczne z wagą; 

 przyczepy i stoły 
rolkowe; 

 urządzenie do 
załadunku 
kontenerów i palet 
lotniczych; 

 nagrzewnica; 

 Rapiscan (urządzenie 
do kontroli X-ray). 

 
Plany rozwoju obejmują 
wyposażenie terminalu 
w dodatkowe stoły 
magazynowe 
i highloader, 
rozbudowę powierzchni 
magazynowej oraz 
budowę doków dla 
pojazdów. 

Obsługa frachtu 
lotniczego 
dotyczy 
głównie Road 
Feeder Service 
(ruch na 
truckach) oraz 
drobnego 
czarterowego 
ruchu 
samolotowego. 

II. Łódź 
Olechów 

droga/ 
kolej 

Spedcont 
Sp. z o.o. 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr C65/1 (14), będącej 
częścią bazowej sieci towarowej 
TEN-T, objętej europejską 
umową o ważnych liniach 
transportu kombinowanego – 
AGTC, łączącej linię CE20 z 
„magistralą węglową” (CE65) w 
Zduoskiej Woli. 
 
Obiekt zlokalizowany jest przy 
ul. Tomaszowskiej, przez co jest 
dobrze skomunikowany z drogą 
wojewódzką nr  713 ulicami: Al. 
Ofiar Terroryzmu 11 Września 
(droga powiatowa nr 1138E) i Al. 
Józefiaka. 
 
Odległośd do węzła „Łódź – 
Wschód” na autostradzie A1 to 
zaledwie 4 km. Odległośd do 
Portu Lotniczego Łódź im. 
Władysława Reymonta, w którym 
od 2009 roku obsługiwane są loty 
CARGO wynosi 13 km. 

 Gdaosk/ 
Gdynia; 

 Piacenza, 
Włochy; 

 Chengdu, 
Chiny. 

 2 tory po 800 m; 

 2 suwnice do 
przeładunku 
kontenerów, nadwozi 
wymiennych i naczep 
o udźwigu 31 tony 
każda; 

 samobieżne 
urządzenia 
przeładunkowe typu 
rechstacker, w tym: 1 
o udźwigu 41 ton, 
2 o udźwigu 45 ton 
oraz 1 widłowe o 
udźwigu 12 ton; 

 tabor pozwalający na 
realizowanie 
odwozów 
kontenerów 
i nadwozi 
wymiennych do i od 
klienta: 60 naczep i 2 
ciągniki siodłowe 
(odwozy drogowe 
realizowane przez 
przewoźników 
współpracujących ze 
spedcontem). 

 

III. Łódź 
Chojny 

droga/ 
kolej 

Loconi 
Intermodal 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr C65/1 (14), będącej 
częścią bazowej sieci towarowej 
TEN-T, objętej europejską 
umową o ważnych liniach 
transportu kombinowanego – 
AGTC, łączącej linię CE20 z 
„magistralą węglową” (CE65) 

 Gdynia  tory o łącznej 
długości 600 m; 

 3 urządzenia 
przeładunkowe typu 
reachstacker, 

 Ważenie kontenerów 
i trucking. 

Terminal 
uruchomiony 
w połowie 
2016 r. 
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w Zduoskiej Woli. 
 
Obiekt zlokalizowany jest 
pomiędzy ulicami Rzgowską 
i Śląską, wjazd odbywa się od 
strony ul. Rzgowskiej, przez co 
jest dobrze skomunikowany 
z drogą krajową  nr 1 i 14. 
 
Odległośd do Portu Lotniczego 
Łódź im. Władysława Reymonta, 
w którym od 2009 roku 
obsługiwane są loty CARGO 
wynosi 8 km. Odległośd do węzła 
„Rzgów” na drodze ekspresowej 
S8 to 10 km. 

IV. Stryków droga/ 
kolej 

Erontrans 
Agencja 

Celna 
Sp. z o.o. 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr 15, zlokalizowany 
jest przy ul. Batorego. 
Obiekt jest dobrze 
skomunikowany z drogą 
wojewódzką nr 708 poprzez ul. 
Batorego i Kolejową (odległośd 
ok. 800 m od terminalu), która 
dalej krzyżuje się z drogą krajową 
nr 14 (odległośd ok. 2 km od 
terminalu).   
 
Odległośd od węzła „Stryków” na 
autostradzie A2 wynosi ok. 4 km 
(połączenie – zjazd z drogi 
krajowej nr 14 na A2 w odległości 
ok. 7 km od terminalu). 

 Gdaosk/ 
Gdynia; 
 

 2 tory po 352 m; 

 3 urządzenia 
przeładunkowe typu 
container 
reachstacker. 

Terminal 
uruchomiony 
w marcu 
2014 r. 

V. Radomsko droga/ 
kolej 

Loconi 
Intermodal 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr 1 Warszawa – 
Katowice, zlokalizowany jest przy 
ul. Kraszewskiego w Radomsku 
(ul. Świętej Rozalii), niedaleko 
(1,5 km) na południe od drugiego 
w tym mieście terminalu. 
 
Obiekt jest dobrze 
skomunikowany z drogą krajową 
nr 91 poprzez ulicę 
Kraszewskiego (ok. 1,0 km). Po 
zrealizowaniu autostrady A1 
odległośd do węzła „Radomsko” 
będzie wynosiła ok. 6 km. 

Gdaosk/ 
Gdynia 

 1 tor 600 m 
(docelowo: 3 tory po 
600 m każdy; 

 Reachstackery; 

 dostępne usługi 
dodatkowe: mycie, 
czyszczenie, 
plombowanie, 
oklejanie/zrywanie 
nalep, opis stanu 
technicznego 
kontenerów. 

Obiekt przejęty 
przez ATC Rail 
(obecnie Loconi 
Intermodal) w 
lutym 2012 r., 
rozpoczęcie 
działalności  - 
w kwietniu 
2012 r. 

VI. Radomsko droga/ 
kolej 

Erontrans 
Agencja 

Celna 
Sp.z o.o. 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej nr 1 Warszawa – 
Katowice, zlokalizowany jest przy 
ul. Młodzowskiej w Radomsku, 
niedaleko (1,5 km) na południe 
od drugiego w tym mieście 
terminalu. 
Po zrealizowaniu autostrady A1 
odległośd do węzła „Radomsko” 
będzie wynosiła ok. 6 km. 
 
Obiekt jest dobrze 
skomunikowany z drogą krajową 
nr 91 poprzez ulicę Młodzowską 
i ul. Kraszewskiego (odległośd ok. 
2,2 km) lub Kościuszki (odległośd 
ok. 1,1 km).  

 Gdaosk/ 
Gdynia 
 

 2 tory po 350 m; 

 3 urządzenia 
przeładunkowe typu 
container 
reachstacker. 

- 

VII Kutno droga/ 
kolej 

PCC 
Intermodal 

S.A. 

Terminal funkcjonuje przy linii 
kolejowej CE20/E20, będącej 
częścią bazowej sieci towarowej 
TEN-T objętej europejskimi 
umowami AGTC i AGC. 
Odległośd do autostrady A1 
(węzeł Kutno - Wsch.) wynosi 
2 km, natomiast odległośd do 

 Gdaosk/ 
Gdynia; 

 Brzeg Dolny; 

 Gliwice; 

 Dębica; 

 Frankfurt 
n.Odrą; 

 Chengdu, 

 4 tory po ok. 700 m; 

 tor wyciągowy; 

 5 reachstackerów; 

 1 empty handler; 

 warsztat naprawy 
kontenerów; 

 2 suwnice bramowe; 

 26 miejsc 

Obiekt 
rozpoczął 
działalnośd we 
wrześniu 
2011 r., po 
zakooczeniu  I 
etapu 
inwestycji. 
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autostrady A2 (węzeł „Łódź 
Północ”) wynosi 46 km. 
 
Obiekt jest dobrze 
skomunikowany z drogą krajową 
nr 92 poprzez nowobudowane 
drogi wewnętrzne obsługujące 
teren terminalu.   

Chiny; 

 Hamburg; 

 Rotterdam; 

 Duisburg. 

parkingowych dla 
ciężarówek. 

Obecnie 
(2016 r.) 
zakooczono 
rozbudowę 
i osiągnięto 
parametry 
docelowe 
w zakresie 
możliwości 
składowania 
i rocznych 
możliwości 
przeładunku. 

 

Parki magazynowe 

 

Parki magazynowe rozumiane jako obiekty uniwersalne lub zespoły takich obiektów wraz z placami 

i systemem dróg wewnętrznych, służą do efektywnego przechowywania i manipulowania zapasami, 

Powierzchnie magazynowe są w tego typu obiektach ogólnodostępne dla różnych najemców na różny okres 

czasu i w różnej wielkości w zależności od potrzeb. Na park magazynowy składają się następujące elementy: 

zapasy, obiekt magazynowy, wyposażenia, personel, organizacja, koszty związane z funkcjonowaniem 

parku29.  

Województwo łódzkie jest jednym z bardziej atrakcyjnych regionów dla realizacji tak pojmowanych 

inwestycji magazynowych (4.). Nie bez znaczenia dla intensywnego rozwoju rynku nieruchomości 

magazynowych oprócz akcentowanego powyżej położenia względem korytarzy transportowych, są również 

najniższe w Polsce ceny nieruchomości gruntowych (biorąc pod uwagę wyłącznie te regiony, w których 

sektor logistyczny jest mocno rozwinięty)30. W regionie łódzkim, w I połowie 2016 r. zlokalizowane były  23 

parki magazynowe, a 3 pozostawały w budowie lub były projektowane i dostępne w ofercie deweloperów 

(por. tab. 2). 

 

Tab.4. Magazyny i parki magazynowe w województwie łódzkim, stan na lipiec 2016 r. (źródło: BPPWŁ na podstawie danych 
m.in. Cushman&Wakefield, JLL). 

Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

1. Diamond 
Business Park 
Stryków 
 
Stryków 

AIG / Lincoln Park zlokalizowany 4,5 km na południowy – zachód 
od centrum Strykowa. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 2 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 5 km od węzła „Łódź Północ” - skrzyżowanie 

autostrad A1 i A2  
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 71, 
 1 km od drogi krajowej nr 14, 
 9 km od terminalu intermodalnego w Strykowie. 

28 800 38 400 2 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe),  
możliwośd dostosowania 
na potrzeby produkcji. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

2. Centrum 
Logistyczne 
Stryków 
 
Stryków 

PRE Logistics Park położony jest w Strykowie. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 1,0 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 4,5 km od węzła „Łódź Północ” - skrzyżowanie 

autostrad A1 i A2 , 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 71, 
 8 km od terminalu intermodalnego w Strykowie. 

54 600 54 600 1 / 1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe). 

3. Logicor 
Stryków 

Logicor Park zlokalizowany 4 km na południowy – zachód 
od centrum Strykowa. 

101 479 101 479 3 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 

                                                           
29

 Na podstawie: Słownik terminologii logistycznej, 2016 r. 
30

 Na podstawie: Rynek nieruchomości magazynowych Polsce w 2015 r., oprac. JLL. 



 

 

Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi                                    41 | S t r o n a  
 

Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

 
Stryków 

Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 1,5 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 4,5 km od węzła „Łódź Północ” - skrzyżowanie 

autostrad A1 i A2 , 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 71, 
 1 km od drogi krajowej nr 14, 
 8,5 km od terminalu intermodalnego 

w Strykowie. 

możliwośd dostosowania 
na potrzeby produkcji. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

4. SEGRO 
Logistics Park 
Stryków 
 
Stryków 

SEGRO Park zlokalizowany 1,5 km na południowy – zachód 
od centrum Strykowa. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 bezpośrednio przy węźle „Stryków” na 

autostradzie A2, 
 3,5 km od węzła „Łódź Północ” - skrzyżowanie 

autostrad A1 i A2, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 14, 
 7 km od terminalu intermodalnego w Strykowie.  

199 850 283 850 5 / 8 W ofercie: składowanie 
(magazynowe). 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

5. Panattoni 
Park Stryków 
II 
 
Stryków 

Panattoni Park powstad ma ok. 3,2 km na południe od centrum 
Strykowa. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 4,0 km od węzła „Łódź Północ” stanowiącego 

skrzyżowanie autostrad A1 i A2, 
 1,5 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 14, 
 0,5 km od drogi krajowej nr 71, 
 8,5 km od terminalu intermodalnego 

w Strykowie. 

102 847 125 847 2 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie.. 

6. Logistic City 
 
Piotrków 
Trybunalski 

Emerson Park zlokalizowany 4 km na północ od centrum 
Piotrkowa Trybunalskiego. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 7 km od węzła „Piotrków Trybunalski Zachód” na 

autostradzie A1, 
 bezpośrednio przy węźle „Piotrków Trybunalski 

Wschód” na drodze ekspresowej S8, 
 bezpośrednio przy drodze ekspresowej S8, 
 6 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie 

Trybunalskim, który uaktualnienie posiada 
operatora i jest ogólnodostępny. 

133 504 412 968 4 / b.d. W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
dystrybucja. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

7. P3 Piotrków 
 
Piotrków 
Trybunalski 
(Wola 
Bykowska) 

P3 Park zlokalizowany w Woli Bykowskiej, 6 km na północ 
od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. Orientacyjne 
odległości parku od strategicznych elementów układu 
transportowego wynoszą: 
 4 km od węzła „Piotrków Trybunalski Zachód” 

 na autostradzie A1, 
 1 km od węzła „Piotrków Trybunalski Północ” 

na drodze ekspresowej S8, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 91, 
 7,5 km od terminalu intermodalnego 

w Piotrkowie Trybunalskim, który uaktualnienie 
posiada operatora i jest ogólnodostępny. 

74 862 74 862 2 / 2 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
dystrybucja. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

8. Prologis Park 
Piotrków 
 
Piotrków 
Trybunalski 

Prologis Park zlokalizowany przy al. Generała Sikorskiego, 6 km 
na zachód od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 bezpośrednio przy węźle „Piotrków Trybunalski 

Południe” na autostradzie A1, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 74(dawna 

DK8, E67), 
 6 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie 

Trybunalskim, który uaktualnienie posiada 
operatora i jest ogólnodostępny. 

100 799 100 799 3 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
dystrybucja, możliwośd 
dostosowania na 
potrzeby lekkiej 
produkcji. Pomieszczenia 
biurowe i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

9. Prologis Park 
Piotrków II 
 
Piotrków 
Trybunalski 

Prologis Park zlokalizowany w Majkowie Dużym, 7 km 
na zachód od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 1 km od węzła „Piotrków Trybunalski Południe” 

na autostradzie A1, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 74(dawna 

17 502 115 635 1 / 6 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji. Pomieszczenia 
biurowe i socjalne – na 
indywidualne 
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Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

DK8, E67), 
 7 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie 

Trybunalskim, który aktualnie nie posiada 
operatora i jest ogólnodostępny. 

zamówienie. 

10. Goodman 
Łódź Logistics 
Centre 
 
Pabianice 

Goodman Park zlokalizowany jest przy ulicy Lutomierskiej 
w Pabianicach, 1,5 km na północ od centrum Pabianic 
i 16 km na południowy zachód od centrum Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 19 km od węzła „Łódź-Górna” na autostradzie A1, 
 300 m od węzła „Pabianice Północ” na drodze 

ekspresowej S14, 
 8 km od węzła „Pabianice Południe” na drodze 

ekspresowej S8, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 71, 
 1 km od drogi krajowej nr 14, 
 2,5 km od drogi wojewódzkiej nr 485, 
 19 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”.  

9 300 27 000 1 / 2 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
pomieszczenia biurowe 
i socjalne. 

11. Panattoni 
Business 
Center Łódź 
 
Łódź 

Panattoni Park zlokalizowany jest przy skrzyżowaniu ulic 
Dostawczej i Puszkina (dzielnica Widzew 
Przemysłowy), 5 km na południowy - wschód od 
centrum Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 6 km od węzła „ Łódź – Wschód” na autostradzie 

A1, 
 4 km od drogi krajowej nr 14, 
 2 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 1,5 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 6,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

18 700 18 700 2 / 2 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji, pomieszczenia 
biurowe i socjalne. 

12. Panattoni 
Business 
Center Łódź II 
 
Łódź 

Panattoni Park położony będzie we wschodniej części Łodzi przy 
ul. Niciarnianej w odległości 4 km od centrum miasta. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 18 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 5,5 km od węzła „Łódź Wschód” na autostradzie 

A1, 
 6,3 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 4,7 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

31 500 31 500 2 / 2 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji, pomieszczenia 
biurowe i socjalne. 

13. Panattoni 
Park Łódź 
East 
 
Łódź 

Panattoni Park zlokalizowany jest przy ulicy Zakładowej 
(dzielnica Olechów/Widzew), 10 km na południowy - 
wschód od centrum Łodzi, w bezpośrednim 
sąsiedztwie fabryki Dell. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 3 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 7,5 km od drogi krajowej nr 14, 
 2,5 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 2 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 9,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

108 700 186 900  3 / 5 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

14. Logicor Łódź I 
 
Łódź 

Logicor Park zlokalizowany przy ulicy Manewrowej 6/10 
(dzielnica Widzew Przemysłowy), 6 km na południowy 
- wschód od centrum Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 6 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 4 km od drogi krajowej nr 14, 
 2,5 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 1,5 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 6,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

60 646 60 646 3 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
dystrybucja. 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 
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Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

15. Logicor Łódź 
II 
 
Łódź 

Logicor Park położony jest przy ulicy Zakładowej (dzielnica 
Widzew), 10 km na południowy - wschód od centrum 
Łodzi, w bezpośrednim sąsiedztwie fabryki Dell;. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 3 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 7,5 km od drogi krajowej nr 14, 
 2,5 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 2 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 9,5 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

53 396 53 396 1/ 1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
pomieszczenia biurowe 
wysokiej jakości. 

16. Logicor  
Łódź III 
 
Łódź 

Logicor Park zlokalizowany jest przy ulicy Granicznej (dzielnica 
Górna), 7 km na południe od centrum Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 10 km od węzła „ Łódź – Górna”  na autostradzie 

A1, 
 700 m od drogi krajowej nr 1 (E75), 
 8 km od terminalu intermodalnego Łódź 

Olechów, 
 4,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”, 
 5 km od Portu Lotniczego Łódź im. Władysława 

Reymonta (cargo). 

29 460  29 460  1/ 1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
sortowanie, możliwośd 
dostosowania na 
potrzeby lekkiej 
produkcji,  
pomieszczenia biurowe 
i socjalne. 

17. SEGRO 
Logistics Park 
Łódź 
 
Łódź 

SEGRO Park zlokalizowany jest przy ulicy Zakładowej w Łodzi 
(dzielnica Widzew), 10 km na południowy - wschód od 
centrum miasta. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 3 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 7,5 km od drogi krajowej nr 14, 
 2,5 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 2 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 9,5 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

24 700 24 700 1 / 1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe). 
Pomieszczenia biurowe 
i socjalne – na 
indywidualne 
zamówienie. 

18. SEGRO 
Business Park 
Łódź 
 
Łódź 

SEGRO Park zlokalizowany przy ulicy Rokicioskiej (dzielnica 
Widzew), 6 km na południowy - wschód od centrum 
Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 2 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 6 km od drogi krajowej nr 14, 
 bezpośrednio przy drodze wojewódzkiej nr 713 

(ul. Rokicioskiej),, 
 4 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 11,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź 

Chojny”, 
 15 km od Portu Lotniczego Łódź im. Władysława 

Reymonta (cargo). 

34 100 34 100 2 / 2 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji, pomieszczenia 
biurowe i socjalne. 
W bezpośrednim 
sąsiedztwie powstał 
SEGRO Business Park 
Łódź II. 

19. SEGRO 
Business Park 
Łódź II 
 
Łódź 

SEGRO Park zlokalizowany we wschodniej części Łodzi przy ul. 
Rokicioskiej, w bezpośrednim sąsiedztwie SEGRO 
Business Park Łódź II. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 1,5 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na 

autostradzie A1, 
  20 km od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 6 km od drogi krajowej nr 14, 
 bezpośrednio przy drodze wojewódzkiej nr 713 

(ul. Rokicioskiej), 
 4 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 11,0 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”, 
 15 km od Portu Lotniczego Łódź im. Władysława 

Reymonta (cargo). 

11 400  19 200 2 / 3 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji, pomieszczenia 
biurowe i socjalne. 
Powstał w bezpośrednim 
sąsiedztwie SEGRO 
Business Park Łódź. 
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Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

20. Łódź 
Business Park 
 
Łódź 

Aviva 
Investors 

Park położony pomiędzy ulicami Dostawczą i Gen. J. 
Dąbrowskiego (dzielnica Widzew Przemysłowy), 5 km 
na południowy - wschód od centrum Łodzi. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 8 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 2 km od drogi krajowej nr 14, 
  4,5 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 3,5 km od terminalu intermodalnego „Łódź 

Olechów”, 
 3,5 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”.  

6 300 18 000 2 / 4 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
pomieszczenia biurowe 
i socjalne. 

21. Warehouse 
Park Łódź 
East 
 
Łódź 

Primulator Obiekt zlokalizowany jest w przemysłowej dzielnicy 
Łodzi przy ul. Lodowej 128 (Dąbrowa-przemysłowa), 
5,5 km na południowy - wschód od centrum miasta. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 6 km od węzła „ Łódź – Wschód”  na autostradzie 

A1, 
 2,0 km od drogi krajowej nr 14, 
  4,0 km od drogi wojewódzkiej nr 713, 
 5 km od terminalu kontenerowego „Łódź 

Olechów”, 
 4,3 km  od terminalu intermodalnego „Łódź  

Chojny”. 

1 800 1 800 1 / 1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
pomieszczenia biurowe 
i socjalne wysokiej 
jakości. 

22. Logis Rawa 
Mazowiecka 
 
Rawa 
Mazowiecka 

Logis Obiekt zlokalizowany jest w Rawie Mazowieckiej, ok. 
2,0 km na północny - wschód od centrum miasta. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 1,8 km od węzła „ Rawa Mazowiecka Północ”  

na drodze ekspresowej S8, stanowiącego 
skrzyżowanie z drogą krajową nr 72 i wojewódzką 
nr 725. 

34 000 34 000 b.d. W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
pomieszczenia, 
możliwośd uruchomienia 
bocznicy kolejowej. 

23. Partner 
Logistic 
 
Wolbórz 

Partner 
Logistic 

 

Obiekt zlokalizowany jest w Wolborzu, ok. 3,5 km 
na południowy - wschód od centrum miasta. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 2,2 km od węzła „Wolbórz”  na drodze 

ekspresowej S8, 
 16 km od terminalu intermodalnego w Piotrkowie 

Trybunalskim, który aktualnie nie posiada 
operatora i jest ogólnodostępny. 

26 500 26 500 1/1 W ofercie: składowanie 
(magazynowe), 
dystrybucja, 
pomieszczenia biurowe 
i socjalne. 

24. MLP Łódź 
Zachód 
 
Konstantynów 
Łódzki 

MLP Park powstad ma w Konstantynowie Łódzkim, który 
graniczy z Łodzią od strony zachodniej , a odległośd od 
centrum miasta to około 10 km. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 2,6 km od drogi krajowej nr 71, 
 11 km od istniejącego już odcinka drogi 

ekspresowej S14-łącznika z drogą ekspresową S8  
(Wrocław-Białystok), 

  bezpośrednie sąsiedztwo planowanej drogi 
ekspresowej S14 stanowiącej zachodnią 
obwodnicę Łodzi, 

 20 km od terminalu intermodalnego Łódź 
Olechów, 

 15 km od Portu Lotniczego Łódź im. Władysława 
Reymonta (cargo). 

0 83 160 0 / 4 Obiekt planowany. 
W ofercie przewiduje się: 
składowanie 
(magazynowe), 
możliwośd dostosowania 
na potrzeby lekkiej 
produkcji, pomieszczenia 
biurowe i socjalne. 

25. Hillwood 
Ludmierz 
 
Zgierz 

Hillwood Park powstaje w miejscowości Ludmierz-Las, w gminie 
Zgierz. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 13,5 km do węzła „Emilia” na autostradzie A2, 
 bezpośrednio przy drodze krajowej nr 91, 
 bezpośrednio przy planowanej drodze 

wojewódzkiej nr 702. 

0 199 400 0 / 3 Obiekt planowany. 

26. Prologis Park 
Stryków 
 
Stryków 

Prologis Park powstad ma ok. 2,5 km na południowy - zachód 
od centrum Strykowa. 
Orientacyjne odległości parku od strategicznych 
elementów układu transportowego wynoszą: 
 3,5 km od węzła „Łódź Północ” stanowiącego 

0 130 000 0 / 3 Obiekt planowany. 
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Lp. 
Nazwa / 

Lokalizacja 
(miasto) 

Właściciel 
powierzchni 

magazyn. 

Lokalizacja względem elementów układu 
transportowego 

Powierzchnia 
magazynowa Liczba 

obiektów 
istn./ 
docel. 

Uwagi dodatkowe 
ogółem 

[m2] 
docelowa 

[m2] 

skrzyżowanie autostrad A1 i A2, 
 600 m od węzła „Stryków” na autostradzie A2, 
 bezpośrednio przy skrzyżowaniu dróg krajowych 

nr 14 i 71, 
 8 km od terminalu intermodalnego w Strykowie. 

 

Centra magazynowo-dystrybucyjne (dedykowane) 

 

Atrakcyjnośd regionu dla lokalizacji nieruchomości magazynowych potwierdza również obecnośd 

licznych centrów magazynowo-dystrybucyjnych zrealizowanych bezpośrednio na potrzeby firm znanych 

marek ogólnopolskich oraz światowych i tylko przez nie wykorzystywane. Swoje magazyny w województwie 

łódzkim zlokalizowali m.in.: Ikea (Regionalne Centrum Dystrybucyjne w Jarostach k. Piotrkowa 

Trybunalskiego, które zaopatruje sklepy Ikea w Polsce, Czechach, Słowacji, Rumunii, Bułgarii oraz na 

Węgrzech), Pepco (magazyn centralny dla Polski w Rawie Mazowieckiej), Rossmann (Centrum 

dystrybucyjne w Łodzi), Kaufland (Piotrków Trybunalski), Auchan (Wolbórz). 
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Rys. 32. Punktowa i liniowa infrastruktura logistyczna w województwie łódzkim (źródło: BPPWŁ). 
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IV.2. Potencjał inwestycyjny 

Tereny inwestycyjne w ofercie samorządów 

 

Podstawowym celem dokumentów planistycznych tj. studiów uwarunkowao i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego jest 

określenie kierunków polityki przestrzennej i formułowanie zasad zagospodarowania przestrzennego 

na szczeblu lokalnym. Cel ten realizowany jest przede wszystkim poprzez wskazywanie w ww. dokumentach 

pożądanego, docelowego przeznaczenia terenu (tj. funkcji, na jaką teren będzie użytkowany 

i zagospodarowany). W ten sposób samorządy tworzą „ofertę terenów inwestycyjnych” o różnym 

ukierunkowaniu, stopniu zagospodarowania, w tym uzbrojenia,  składającą się właśnie z gruntów 

wskazanych w ww. dokumentach planistycznych na tzw. cele inwestycyjne31, tj. głównie na cele 

produkcyjne i składowo-magazynowe. Suikzp, pomimo iż nie przesądza o ostatecznym zainwestowaniu 

terenu, to jako obejmujące obszar całej gminy jest dokumentem zawierającym pełną informację o podaży 

terenów inwestycyjnych, zarówno gruntów publicznych (głównie gminnych) jak i prywatnych, w tym 

również gruntów objętych specjalnymi, preferencyjnymi warunkami dla realizacji inwestycji (gruntów 

położonych w Specjalnych Strefach Ekonomicznych lub Samorządowych Strefach Przemysłowych). 

 

Chcąc wykorzystad atut swojego położenia gminy, na których terytorium zlokalizowane są strategiczne 

elementy układu drogowego (przede wszystkim elementy węzłowe), wskazują w dokumentach 

planistycznych zdecydowanie więcej terenów inwestycyjnych. Siła przyciągania inwestycji przez węzłowe 

elementy układu kolejowego jest mniejsza, podobnie jak i podaż terenów inwestycyjnych w ich sąsiedztwie. 

Szczególnie duża koncentracja terenów inwestycyjnych wskazanych w suikzp widoczna jest: 

 

 w większych miastach regionu stanowiących ośrodki życia społeczno-gospodarczego i na ich 

zapleczu, 

 w sąsiedztwie węzłów autostrad i dróg ekspresowych, stanowiących powiązanie z krajowym 

i międzynarodowym systemem transportowym, 

 wzdłuż przebiegu dróg krajowych, stanowiących powiązanie z regionalnym i krajowym systemem 

transportowym. 

 

Na ofertę inwestycyjną samorządów składają się tereny różnej wielkości. Dla lokalizacji przedsięwzięd 

z zakresu logistyki (m.in. parków magazynowych, centrów magazynowo-dystrybucyjnych, centrali 

operatorów logistycznych) najwłaściwsze będą tylko te o powierzchni nie większej niż 5,0 ha i jednocześnie 

wykorzystujące położenie w strefie oddziaływania korytarzy komunikacyjnych rangi ponadlokalnej lub ich 

węzłów. Z analizy oferty terenów inwestycyjnych przeprowadzonej w 2014 r. w oparciu o kryterium 

wielkości (powierzchni) i uzbrojenia32 wynika, że: 

 większośd gmin posiada w swojej ofercie tereny inwestycyjne o powierzchni większej niż 5,0 ha, 

 gminą o szczególnie atrakcyjnej ofercie inwestycyjnej jest Stryków, oferujący w dużej liczbie 

tereny inwestycyjne różnej wielkości: 5,0 – 19,99 ha (18 terenów), 20,0 – 49,99 ha (12 terenów) 

oraz powyżej 50,0 ha (6 terenów), w tym tereny uzbrojone, 

 tereny o największej powierzchni, tj. przekraczającej 50,0 ha znajdują się m.in. w ofercie gmin: 

Zgierz (6), Stryków (6), Brójce (4), Biała Rawska (3), Mniszków (3), Kleszczów (3), z czego wszystkie 

poza dwoma terenami w Strykowie są uzbrojone. 

                                                           
31

 W zależności od dokumentu i okresu jego opracowania mogą to byd różnie oznaczone tereny: P, PU, AG, TAG, U itp. 
32

 Opracowanie Perspektywy rozwoju terenów inwestycyjnych w regionie łódzkim, BPPWŁ-ROT, 2014 r. 
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Rys. 33 . Tereny inwestycyjne o pow. 5,0-19,9 ha w gminach 
woj. łódzkiego  w 2014 r. (źródło: BPPWŁ - ROT). 

 Rys. 34. Tereny inwestycyjne o pow. 20,0-49,9 ha w gminach 
woj. łódzkiego w 2014 r. (źródło: BPPWŁ - ROT). 

  

 

 
 

Rys. 35. Tereny inwestycyjne o pow. 50,0 ha w gminach woj. 
łódzkiego  w 2014 r. (źródło: BPPWŁ - ROT). 

 Rys. 36. Tereny inwestycyjne uzbrojone wg powierzchni 
w gminach woj. łódzkiego  w 2014 r. (źródło: BPPWŁ - ROT). 

  

 

 
 

  



 

 

Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi                                    49 | S t r o n a  
 

Specjalne strefy ekonomiczne oraz inne obszary oferujące wsparcie dla przedsiębiorców w ramach 

pomocy publicznej 

 

W regionie łódzkim największe znaczenie terytorialne ma Łódzka Specjalna Strefa Ekonomiczna (ŁSSE). 

Jej powierzchnia w województwie łódzkim obejmuje 1 198,3417 ha (stan na kwiecieo 2016 r.) w 31 

podstrefach33. Na terytorium województwa znajdują się również grunty SSE Starachowice – w gminie 

Mniszków, o pow. ok. 4,0 ha. O atrakcyjności prowadzenia inwestycji w ŁSSE świadczy wysoki stopieo 

zainwestowania terenów w niej położnych – blisko 75%. 

Na specjalne wsparcie mogą również liczyd przedsiębiorcy decydujący się na inwestycje 

w Kleszczowskiej Samorządowej Strefie Przemysłowej (o pow. 223,64 ha w 3 podstrefach),  która podobnie 

jak SSE obejmuje grunty stanowiące ofertę inwestycyjną, jednak w odróżnieniu do SSE jej funkcjonowanie 

jest inicjatywą samorządową. 

Tab.5. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych zlokalizowane w województwie łódzkim, stan na kwiecieo 2016 r. (źródło: 
BPPWŁ na podstawie Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 15.12.2008 r. w sprawie ŁSSE – tj. Dz. U. z 2015 r. poz. 1091 
ze zm.). 

L.p. Podstrefa 
Lokalizacja 

[miasto, gmina] 
Powierzchnia 

[ha] 
Liczba 

kompleksów 
% Zainwe-
stowania

34
 

Działalnośd z zakresu 
logistyki  

1. Łódź 
Łódź, 

Konstantynów Łódzki 
248,7832 20 76,13 

tak – park magazynowy 
Logicor 

2. 
Piotrków 

Trybunalski 
Piotrków Tryb. – miasto 17,7881 2 100,0 nie 

3. Sławno gm. Sławno 25,7132 2 40,22 nie 

4. Zgierz 
gm. Zgierz, 

Zgierz – miasto 
36,7653 3 68,76 nie 

5. Radomsko Radomsko – miasto 142,1942 4 72,71 

tak – Frigo Logistic – 
operator logistyczny 

produktów mrożonych 
Logistyka24 – hala 

magazynowo-
spedycyjna dla branży 

motoryzacyjnej 

6. Kutno Kutno – miasto 117,4895 3 95,28 nie 

7. 
Tomaszów 

Mazowiecki 
gm. Tomaszów Maz., 

Tomaszów Maz. – miasto 
55,0495 6 100,0 

tak – Sevener Logistic – 
centrum 

dystrybucyjno-
magazynowe art. 

spożywczych 
(powiązanie z IceFull) 

8. Ozorków Ozorków – miasto 22,6506 1 100,0 nie 

9. Sieradz Sieradz – miasto 19,8124 5 84,97 nie 

10. 
Rawa 

Mazowiecka 
Rawa Mazowiecka – 

miasto 
32,3232 4 71,81 nie 

11. Łęczyca Łęczyca – miasto 15,2288 2 100,0 nie 

12. Ksawerów gm. Ksawerów 13,3899 5 100,0 nie 

13. Chociw gm. Widawa 2,9951 2 100,0 nie 

14. Wolbórz Wolbórz 5,0848 1 100,0 

tak – Partner Logistic 
przedsiębiorstwo 

magazynowo-
spedycyjne  

15. Stryków 
gm. Stryków, 

Stryków-miasto 
31,8096 3 100,0 nie 

16. Bełchatów Bełchatów – miasto 28,7244 2 0,0 nie 

17. Zduoska Wola Zduoska Wola – miasto 14,5547 2 51,89 nie 

                                                           
33

 Łącznie, ŁSSE ma powierzchnię 1 339,1727 ha w 44 podstrefach, jednak 13 podstref zlokalizowanych jest w województwie 
wielkopolskim (86,4254 ha w 6 podstrefach) oraz mazowieckim (140,8310 ha w 7 podstrefach). 
34

 Na podstawie danych BPPWŁ, stan na grudzieo 2015 r. 
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18. Wieluo 
gm. Wieluo, 

Wieluo – miasto 
18,2614 4 100,0 nie 

19. 
Aleksandrów 

Łódzki 
gm. Aleksandrów Łódzki 49,6530 1 96,59 

nie 

20. Ujazd gm. Ujazd 52,8000 1 100,0 nie 

21. Kleszczów gm. Kleszczów 44,4781 2 81,88 nie 

22. Brójce gm. Brójce 32,6008 1 0,0 - 

23. Koluszki gm. Koluszki 23,0246 2 67,66 
tak – LogiQ – centrum 

dystrybucji art. 
wyposażenia łazienek 

24. Łowicz Łowicz – miasto 15,8422 3 93,40 nie 

25. Paradyż gm. Paradyż 26,9397 2 39,12 nie 

26. Skierniewice Skierniewice – miasto 10,7711 2 36,74 nie 

27. Wróblew gm. Wróblew 4,8234 1 100,0 nie 

28. 
Wola 

Krzyszto-
porska 

gm. Wola Krzysztoporska 7,1400 1 0,0 - 

29. Żychlin gm. Żychlin 14,7223 3 0,0 - 

30. Opoczno gm. Opoczno 32,8400 2 100,0 nie 

31. Zelów gm. Zelów 6,2319 1 100,0 nie 

Razem ŁSEE: 1 198,3417 93 74,78 - 

32. 
Mniszków 

(SEE 
Starachowice) 

gm. Mniszków 4,0346 1 100,0 nie 

Razem pozostałe SEE: 4,0346 1 100,0 - 

Razem SEE w woj. Łódzkim: 1 202,3763 94 74,86 - 
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Rys. 37. Tereny inwestycyjne w województwie łódzkim (źródło: BPPWŁ). 
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IV.3. Rynek usług przewozowych i magazynowych 

Podmioty świadczące usługi przewozowe i magazynowe 

 

Położenie województwa łódzkiego oraz jego potencjał infrastrukturalny stanowią bazę dla rozwoju 

usług transportowych, spedycyjnych i usług magazynowania – kluczowych elementów systemu 

logistycznego większości przedsiębiorstw. Siłę i specjalizację regionów w tym zakresie odzwierciedla 

w pewnym stopniu struktura przedsiębiorstw funkcjonujących na wojewódzkim rynku, zwłaszcza zaś liczba 

przedsiębiorstw, których głównym profilem działalności jest transport i gospodarka magazynowa, czyli 

sklasyfikowanych w sekcji H wg Polskiej Klasyfikacji Działalności (PKD). W sekcji tej, szczególnie istotne 

z punktu widzenia działalności logistycznej w woj. łódzkim są dwa działy: 52 – obejmujący magazynowanie 

i działalnośd usługową wspomagającą transport oraz 53 – działalnośd pocztową i kurierską. Województwo 

łódzkie pod względem liczby podmiotów gospodarczych prowadzących działalnośd sklasyfikowaną w sekcji 

H działach 52 i 53 znajduje się na 8 miejscu wśród wszystkich województw z liczbą 1 459 podmiotów 

w 2015 r., co stanowi 6% w skali kraju (por. rys.29). 

Liczba podmiotów gospodarczych sklasyfikowanych w sekcji H działach 52 i 53, wzrastała w ostatnich 

latach zarówno w skali województwa jak i w skali kraju. Dynamika wzrostu w regionie jest jednak niewielka, 

nie odzwierciedla dynamiki wzrostu na poziomie krajowym. Najsilniejszy rozwój liczby przedsiębiorstw 

w obserwowanym 5-cio letnim okresie odnotowano w 2011 r., kiedy to ich liczba wzrosła o 14 % 

w stosunku do roku poprzedniego. W kolejnych latach notowano wzrost na poziomie 1,2 – 3,4% ( w tym 

samym okresie w skali kraju o: 3,7 – 7%). 

 
Rys. 38. Liczba podmiotów gospodarczych w województwach 
 w 2015 r. wg PKD – sekcja H „Transport i gospodarka 
magazynowa”, dział 52 (źródło: BPPWŁ na podstawie GUS). 

 Rys. 39. Liczba podmiotów gospodarczych w gminach 
 w 2015 r. wg PKD – sekcja H „Transport i gospodarka 
magazynowa”, dział 52 (źródło: BPPWŁ na podstawie GUS). 

 

 

 
 

Dotychczas, najbardziej atrakcyjne dla lokalizacji przedsiębiorstw wyspecjalizowanych w działalności 

transportowej i magazynowej (sekcja H, dział 52) były ośrodki miejskie. Niekwestionowanym liderem jest 

tutaj Łódź z liczbą 467 podmiotów na kolejnym miejscu Piotrków Trybunalski (34), Zgierz (31), Radomsko 

(30) i Kutno (27). Mniejszą koncentracją podmiotów charakteryzują się: Pabianice, Tomaszów Mazowiecki, 

Bełchatów, Skierniewice, Sieradz, (od 23 do 15 przedsiębiorstw). W mniejszych ośrodkach miejskich oraz 

gminach ocenianych wysoko pod kątem położenia  względem systemu komunikacyjnego nie 

zaobserwowano dotychczas aby liczba podmiotów świadczących usługi transportowe i magazynowe była 

szczególnie wysoka. Należy mied jednak na uwadze, że specyfika sektora spedycyjno – transportowego 
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wiąże się z tym, że miejsce prowadzenia działalności (świadczenia usług) nie koniecznie jest ściśle 

powiązane z lokalizacją siedziby firmy czy miejscem jej rejestracji. Rynek magazynowy z kolei zdominowany 

jest przez przedsiębiorstwa międzynarodowe. 

Przewozy transportem samochodowym 

 

Transport samochodowy od lat pozostaje najpowszechniej wykorzystywaną gałęzią transportu 

w zakresie  usług przewozowych.  Jego przewaga nad pozostałymi gałęziami transportu polega przede 

wszystkim na: 

 wykorzystywaniu sieci dróg o największej gęstości i spójności spośród wszystkich gałęzi transportu 
oraz jej dostosowanie do rozmieszczenia miejsc produkcji, dystrybucji i konsumpcji, 

 największych możliwościach wykonywania przewozów bezpośrednich, tzn. „od drzwi do drzwi” 
bez konieczności pośrednich, czasochłonnych operacji przeładunkowych, 

 optymalnym czasie trwania przewozu, 

 przystosowaniu środków transportu samochodowego do przewozu niemal wszystkich rodzajów 
ładunków, zwłaszcza zaś ładunków drobnicowych35. 

Regionalny rynek usług przewozowych realizowanych za pośrednictwem transportu samochodowego 

obrazują dane dotyczące wielkości przewozów realizowanych w obrębie województwa i poza nim. I tak, 

w 2014 r. ogólny tonaż nadanych i przyjętych ładunków w województwie łódzkim wyniósł 149 646 ton (7.), 

co stanowi spadek o blisko 21% w stosunku do roku 2013. Jednocześnie jednak na przestrzeni lat 2004 – 

2014 wielkośd przewozów ładunków transportem samochodowym w województwie wzrosła o 42,8%. 

Bilans ładunków nadanych i przyjętych w transporcie samochodowym kształtował się w 2014 r. 

na ujemnym poziomie – ok. 7 tys. ton więcej ładunków przyjęto niż nadano w województwie łódzkim przy 

ogólnym dodatnim bilansie dla Polski wynoszącym ponad 5,8 tys. t. Udział ładunków w przewozach 

krajowych wyniósł 6,1 % dla ładunków nadanych i 6,7% dla ładunków przyjętych (por. tab.1). Wśród 

województw o wyższym niż łódzkie % udziale w krajowych przewozach samochodowych znalazły się: śląskie 

i mazowieckie (po ok. 12 – 13 % ładunków nadanych i przyjętych), wielkopolskie (ok. 9,9 % ładunków 

nadanych i przyjętych), dolnośląskie (ok. 9,0 % ładunków nadanych i 8,4 % przyjętych), małopolskie 

(ok. 7,2 % ładunków nadanych i przyjętych) i pomorskie (ok. 6,9 % ładunków nadanych i przyjętych). 

W strukturze przewozów samochodowych dominują te realizowane w ruchu międzywojewódzkim 

i międzynarodowym, co potwierdza rangę regionu w skali krajowej i międzynarodowej oraz jego tranzytowy 

charakter. Jednocześnie może sugerowad, że jego powiązania z gospodarkami innych regionów są silniejsze 

niż powiązania wewnątrz wojewódzkie. 

Tab.6. Wielkośd ładunków w przewozach transportem samochodowym w województwie łódzkim na tle kraju w 2014 r. (źródło: 
GUS: Transport – wyniki działalności w 2014 r.). 

Wielkośd ładunków w przewozach transportem 
samochodowym w 2014 r. 

Polska 
[tys. t] 

Łódzkie 
[t] 

Łódzkie 
*% przewozów 

krajowych] 

Nadano 

ogółem 1 168 777,0 71 242,0 6,1 

do przewozu wewnątrz województwa 795 942,0 42 814,0 5,4 

do innych województw 311 760,0 24 876,0 8,0 

za granicę 61 075,0 3 552,0 5,8 

Przyjęto 

ogółem 1 162 922,0 78 404,0 6,7 

do przewozu wewnątrz województwa 795 942,0 42 814,0 5,4 

z innych województw 311 760,0 31 907,0 10,2 

z zagranicy 55 220,0 3 683,0 6,7 

Bilans przewozów (dodatni + ujemny -)  + 5855,0 -7162,0 - 

                                                           
35

 Na podstawie: Podstawowe zagadnienia współczesnej logistyki, R. Kozłowski, A. Sikorski, Kraków, 2009 r. 



 

 

54 | S t r o n a                 Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi 
  

 
Rys. 40. Wielkośd ładunków w przewozach transportem 
samochodowym w woj. łódzkim w latach 2004-2014 r. 
(źródło: BPPWŁ na podstawie GUS). 

 Rys. 41. Flota dla samochodowych usług przewozowych 
w województwie łódzkim w latach 2009-2014 (źródło: BPPWŁ 
na podstawie GUS). 

 

 

 

Dopełnieniem obrazu regionalnego rynku usług przewozowych realizowanych za pośrednictwem 

transportu samochodowego, zwłaszcza poziomu jego rozwoju i potencjału wzrostowego jest wielkośd floty 

środków transportu, jaką dysponuje rynek regionalny, bowiem świadczenie usług przewozowych odbywa 

się z wykorzystaniem specjalistycznej floty: samochodów ciężarowych, przyczep, naczep, w tym również 

przyczep i naczep specjalistycznych dostosowanych do charakteru przewożonych ładunków.  

Flota, jaką dysponuje województwo łódzkie obejmuje ok. 216 tys. samochodów ciężarowych oraz 

ok. 106 tys. przyczep i naczep (wg GUS, 2014 r.). Tym samym zasoby regionu stanowią ok. 7 % zasobów 

krajowych, plasując łódzkie na dobrym 6 miejscu wśród polskich regionów. Z punktu widzenia sektora 

logistycznego bardziej istotne będą jednak wyłącznie przyczepy i naczepy ciężarowe oraz specjalne 

(tj. z pominięciem przyczep rolniczych). Ich łączna liczba w woj. łódzkim wynosi nieco ponad 77 tys., co 

stanowi 6,9 % zasobów kraju (5. miejsce). Liczebnośd floty z roku na rok wzrasta zarówno w regionie, jak 

i w całym kraju w podobnym tempie (od 0,5% do 15% w zależności od badanego przekroju czasowego). 

Tab.7. Flota dla samochodowych usług przewozowych w województwie łódzkim na tle kraju w 2014 r. (źródło: GUS: Transport – 
wyniki działalności w 2014 r.). 

2014 r. Samochody ciężarowe Przyczepy ciężarowe Naczepy ciężarowe 

Polska [szt.] 3 037 427  634 340  321 289 

Województwo łódzkie *szt.+ 216 155  43 819  23 912 

Województwo łódzkie  
[% floty krajowej] 

7,1 6,9 7,4 

 
Analiza floty wg kryterium ładowności wykazała, że w łódzkim dominują pojazdy największe, 

tj. naczepy ciężarowe o ładowności 25 t i większej. Jest ich w regionie ponad 19,8 tys., co odpowiada 82% 

wszystkich naczep w regionie i 25,6% wojewódzkich zasobów przyczep i naczep ciężarowych oraz 

specjalnych (4. miejsce w kraju pod względem liczebności naczep o ładowności 25 t i większej). 
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Przewozy transportem kolejowym - przewozy intermodalne 

 

Transport kolejowy, będący alternatywą dla przewozów samochodowych zyskuje w ostatnich latach na 

znaczeniu. Dynamicznie rośnie rola przewozów intermodalnych, zwłaszcza w kontekście prowadzonej 

polityki transportowej Unii Europejskiej. 

Nieoceniony wpływ dla rozwoju przewozów intermodalnych w regionie łódzkim mają trwające procesy 

inwestycyjne w infrastrukturę transportową, a w szczególności budowa autostrad i dróg ekspresowych, 

prowadzące do znaczącej poprawy dostępności transportowej łódzkiego w skali krajowej 

i międzynarodowej oraz zwiększenia atrakcyjności gospodarczej regionu.  

Poziom rozwoju regionalnego rynku usług przewozów intermodalnych oraz jego potencjał obrazują 

dane dotyczące wielkości przeładunków realizowanych w województwie i jego poszczególnych terminalach. 

Na przestrzeni lat 2009 – 2015 wielkośd przeładunków kontenerowych w województwie zwiększyła ponad 

40-krotnie, co potwierdza rosnącą rolę transportu intermodalnego w przewozach towarowych. Na koniec 

2015 roku łączne roczne możliwości przeładunkowe 5-ciu funkcjonujących wówczas w regionie terminali 

wynosiły 525 452 TEU36, natomiast łączna wielkośd przeładunków w 2015 r. wyniosła 333 981 TEU. 

Potencjał przeładunkowy funkcjonujących terminali został wykorzystany w 74,1%. Największą pracę 

przeładunkową wykonał w 2015 r. terminal w Kutnie – 178 259 TEU. Od połowy 2016 roku potencjał 

regionu dodatkowo wzrósł w związku z uruchomieniem terminalu Łódź – Chojny o możliwościach 

przeładunkowych rzędu 70 000 TEU rocznie. 

Potencjał regionu dla przewozów intermodalnych tworzą również dwa terminale aktualnie nie 

obsługiwane przez żadnego operatora: w Krzewiu k. Kutna oraz w Piotrkowie Trybunalskim, które 

dodatkowo zwiększają możliwości przeładunkowe regionu o 35 000 TEU. 

 

Tab.8. Wielkośd przeładunków w funkcjonujących terminalach kontenerowych w województwie łódzkim w latach 2013 - 2015 r. 
(źródło: dane własne operatorów)

37
. 

Terminal 
kontenerowy 

Operator 

Wielkośd przeładunków 
Zmiana 

2014/2015 

Roczne 
możliwości 

przeładunkowe 

Wykorzystanie 
możliwości 

przeładunkowych 
w 2015 r. 

2014 2015 

[TEU] [t) [TEU] [t] [ %] [TEU] [%] 

Łódź 
Olechów 

Spedcont 
Sp. z o.o. 

124 452 3 547 100 70 062 3 547 100 -43,70 124 452 56,29 

Stryków Erontrans 15 000 b.d. 30 712 b.d. 104,74 40 000 76,78 

Radomsko 
Loconi 

Intermodal 
37 467 b.d. 50 300 b.d. 34,25 80 000 62,87 

Radomsko Erontrans 18 000 b.d. 4 648 b.d. -74,17 31 000 14,99 

Kutno 
PCC 

Intermodal 
S.A. 

104 080 1 079 616 178 259 b.d. 71,27 250 000 71,30 

Razem: 289 999 - 333 981 - 11,69 525 452 63,56 

 

Stałe połączenia kolejowe regionu łódzkiego w transporcie intermodalnym obejmują najważniejsze 

terminale w kraju (Gdaosk/Gdynia, Brzeg Dolny, Gliwice, Dębica), a także terminale zagraniczne (Piacenza - 

Włochy, Hamburg, Bremarhaven, Duisburg, Frankfurt n. Odrą – Niemcy, Rotterdam – Holandia, Chengdu – 

Chiny). 

Z uwagi na ograniczenia techniczne terminalu w Łodzi oraz zaplanowaną intensyfikację częstotliwości 

połączeo z Chinami, od 30 kwietnia 2016 r. połączenie z chioskim Chengdu jest obsługiwane przez terminale 

                                                           
36

 W związku z uruchomieniem terminalu Łódź Chojny w połowie 2016 r. roczne możliwości przeładunkowe wzrosły do poziomu 
595 452 TEU. 
37

 Nie uwzględniono terminalu Łódź Chojny, który funkcjonuje od połowy 2016 r. 
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w Łodzi i Kutnie. W zależności od potrzeb tj. miejsca przeznaczenia przewożonych ładunków i możliwości 

przeładunkowych miejscem przeładunku będzie Łódź albo Kutno. W celu eliminacji ograniczeo technicznych 

ww. terminali planowana jest budowa terminalu przy ul. Pryncypalnej w Łodzi (prawdopodobnie terminal 

ten przejmie całkowicie obsługę połączenia z Chinami). 

 

Przewozy transportem lotniczym 

 

Przewozy towarów drogą powietrzną stanowią nadal marginalny udział w ogólnym potoku przewozów 

(por. rozdz. III). Wybór transportu lotniczego ma bowiem uzasadnienie w sytuacji przewozu na duże 

odległości w krótkim czasie, co staje się mało opłacalne w przypadku przewozów w ruchu regionalnym lub 

krajowym. Nie mniej jednak, dynamiczny rozwój infrastruktury lotniczej (przede wszystkim dla przewozów 

pasażerskich) w regionach stwarza możliwości realizacji przewozów towarów drogą powietrzną. 

 
Przewozy towarów transportem lotniczym 

obsługiwane są w regionie za pośrednictwem 

terminalu cargo, funkcjonującego od 2009 r. 

w Porcie Lotniczym Łódź im. Władysława 

Reymonta w Łodzi. Wyznacznikiem wzrastającej 

roli funkcji cargo jest stale rosnący tonaż 

odprawionych ładunków na przestrzeni lat 2009 – 

2015 (ponad 2000 krotny wzrost, por. rys.36). Jak 

podaje GUS, w roku 2016 obsłużono łącznie:  

6 430,66 ton ładunków, co stanowi 6,2% udział 

w łącznych przeładunkach wszystkich portów 

lotniczych w Polsce. Pod względem tonażu 

ładunków przewożonych drogą lotniczą 

bezkonkurencyjne jest warszawskie lotnisko 

„Okęcie” (por. rozdz. III). Znaczenie pozostałych 

regionów (wyjąwszy dolnośląskie i śląskie) 

w przewozach lotniczych jest marginalne (po mniej 

niż 2 – 1%). 

 

 Rys. 42. Tonaż ładunków przeładowanych w Porcie Lotniczym 
Łódź im. Władysława Reymonta w Łodzi w latach 2009-2015  
(źródło: GUS). 

 

 

Powyższe dane dotyczą wyłącznie przeładunków, jakie wykonują porty lotnicze i błędne jest 

wysnuwanie na ich podstawie wniosków dotyczących wielkości przewozów transportem lotniczym, bowiem 

obsługa frachtu lotniczego na łódzkim lotnisku realizowana jest w oparciu o system RFS (Road Feeder 

Service), tzn. drogą lądową, na truckach. Funkcjonowanie systemu polega na nadawaniu (odprawieniu) 

ładunków w mniejszych, regionalnych portach lotniczych i dowożeniu ich do europejskich hub-ów 

międzykontynentalnych, gdzie dopiero ładowane są na samolot. Obsługa ładunków „on board” wg danych 

Urzędu Lotnictwa Cywilnego nie ma tu miejsca – 100% ładunków odprawianych w łódzkim porcie lotniczym 

transportowanych jest w systemie RFS, który nie jest ujmowany w statystykach dotyczących przewozów 

transportem lotniczym. Pod względem ilości odprawionych w ten sposób ładunków (tj. RFS) łódzkie lotnisko 

zajmuje 2 miejsce w kraju, po Porcie Lotniczym Warszawa im. F. Chopina. 
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Rys. 43. Działalnośd terminali intermodalnych w woj. łódzkim - kierunki połączeo oraz przeładunki w 2015 r. (źródło: BPPWŁ). 
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Magazynowanie 

 

Bazą dla świadczenia usług w zakresie magazynowania jest infrastruktura punktowa w postaci parków 

magazynowych i centrów magazynowo-dystrybucyjnych (dedykowane), opisana w rozdz. 5.1.2. 

W skali kraju, największy udział w wynajmie powierzchni magazynowych mają obecnie operatorzy 

logistyczni (29% w 2015 r.) oraz sieci handlowe (23% w 2015 r.). Udział poszczególnych sektorów zmienia 

się w ostatnich latach bardzo dynamicznie – w 2014 r. dominowali operatorzy logistyczni z 43% udziałem, 

natomiast w 2013 r. sieci handlowe z 49%. Obiekty zlokalizowane w Strykowie i Piotrkowie Trybunalskim są 

wykorzystywane przede wszystkim przez operatorów logistycznych i sieci handlowe, podczas gdy obiekty 

funkcjonujące w Łodzi są dodatkowo dostosowane i wykorzystywane na potrzeby lekkiej produkcji38.  

Podaż powierzchni magazynowych w regionie łódzkim stanowi od kilku już lat 13-15 % całkowitej 

powierzchni magazynowej dostępnej w Polsce. W samej Łodzi szacuje się ją na blisko 380 tys. m2, natomiast 

w województwie, na ok. 1 100 tys. m2. Kolejne lata przynoszą przyrost nowych powierzchni, (przykładowo: 

137 tys. m2 w 2014 r., 47 tys. m2 w 2015 r., 85 tys. m2 w I kwartale 2016 r.), przy czym nowe inwestycje 

realizowane są w dużej mierze na tzw. zasadach spekulacyjnych, czyli bez wiążących umów najmu, co jest 

wyrazem postrzegania regionu jako rynku rozwojowego o dużym potencjale (stanowi to odzwierciedlenie 

trendu krajowego)39. Na atrakcyjnośd regionu w tym zakresie składają się m.in. 

 

 atrakcyjne położenie regionu względem korytarzy transportowych, 

 niskie stawki czynszów bazowych (najniższe w kraju) 

 niesłabnący popyt na powierzchnie magazynowe. 

 
Dobrą kondycję regionalnego rynku usług magazynowych potwierdza zaobserwowany w 2015 r. 

znaczny spadek podaży wolnych powierzchni (przy wzroście podaży ogólnej) – wskaźnik pustostanów na 

koniec roku wynosił w regionie ok. 4,6 % (spadek z poziomu ok. 14 %), natomiast w samej Łodzi nie 

odnotowano powierzchni wolnych (wskaźnik pustostanów wyniósł 0%)40. 

W strukturze własnościowej parków magazynowych dominującą pozycje w kraju mają:  Prologis 

i partnerzy, Segro i partnerzy, Blackstone/Logicor,  Goodman  i Panattoni, w których rękach pozostaje 

ponad 50 % powierzchni magazynowych. Na rynku łódzkim funkcjonują wszyscy w ww., natomiast 

dominuje: Segro i partnerzy, Blackstone/Logicor oraz Panattoni. 

 

  

                                                           
38

 Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., JLL. 
39

 Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w I kwartale 
2016 r., JLL. 
40

 Na podstawie: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w 2015 r., JLL. 
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V. UWARUNKOWANIA – PODSUMOWANIE 

 

Uwarunkowania regionalne dla rozwoju usług logistycznych - podsumowanie 

Atuty regionu łódzkiego  Wyzwania dla regionu łódzkiego 

 położenie na skrzyżowaniu dwóch europejskich korytarzy 
transportowych sieci bazowej T-TENT: Bałtyk – Adriatyk oraz 
Bałtyk – M. Północne; 

 dobra dostępnośd drogowa: 
 – wysoki, 1-3. w kraju wskaźnik długości dróg krajowych: 
autostrad (3.), dróg ekspresowych (1.), dróg krajowych (3.), 
– wysoki, 2-3. w kraju wskaźnik gestości dróg krajowych: 
autostrad i dróg ekspresowych (2.), dróg krajowych (3.); 

 realizowane inwestycje w rozbudowę infrastruktury drogowej 
i kolejowej oraz poprawę jej jakości; 

 potencjał dla realizacji przewozów intermodalnych w postaci: 
- 8 terminali intermodalnych o łącznej pow. składowania 
182,8 tys. m

2 
(2 m. w kraju) i możliwościach przeładunkowych 

na poziomie ponad 493 tys. TEU (4 m. w kraju), 
-planowanego Portu Multimodalnego Zduoska Wola –
Karsznice oraz  drugiego terminalu w Łodzi, 
-terminalu cargo przy PL Łódź im. W. Reymonta; 

 potencjał dla rozwoju infrastruktury  punktowej usług 
logistycznych, w tym  magazynowych w postaci : 
- podaży terenów inwestycyjnych, oferowanych przez 
samorządy lokalne oraz  ŁSSE, 
- niskich cen nieruchomości gruntowych; 

 potencjał dla rozwoju usług magazynowych w postaci: 
- istniejącej infrastruktury – 23 parków magazynowych, 
kilkunastu dedykowanych centrów magazynowo-
dystrybucyjnych, 
- najniższych w kraju stawek czynszów bazowych, 
- stałego wzrostu podaży nowych powierzchni 
magazynowych; 

 stały wzrost  liczby przedsiębiorstw świadczących usługi 
magazynowania i wspomagania transportu (sekcja H, dział 
52) – 8 m. w kraju; 

 silna flota dla przewozu towarów, stanowiąca 7% krajowych 
zasobów (6 m. w kraju); 

 stałe, międzynarodowe połączenia intermodalne z Chinami, 
Włochami , Niemcami, Holandią, Frankfurt n. Odrą oraz 
krajowe: Gdaosk, Gdynia, Brzeg Dolny, Gliwice,  Dębica. 

 poprawa parametrów technicznych linii kolejowych;  
 

 poprawa dostępności transportem kolejowym; 
 

 zwiększenie możliwości przeładunkowych istniejących 
terminali kontenerowych przy wzrastającym znaczeniu 
przewozów intermodalnych – potrzeba rozbudowy lub 
budowy nowego terminalu dla kompleksowej obsługi 
połączenia z Chinami; 
 

 zwiększenie obsługi frachtu lotniczego w systemie RFS oraz 
"on board"; 
 

 utworzenie dużego centrum logistycznego, stanowiącego 
element infrastruktury punktowej o najwyższej złożoności. 

 

 

Województwo łódzkie ma wszelkie atuty aby stad się liczącym się w kraju i Europie regionem o wysoko 

rozwiniętych funkcjach logistycznych: położenie względem międzynarodowej sieci transportowej oraz 

rozwinięta infrastruktura punktowa i liniowa. Ocenia się, że poziom rozwoju usług przewozowych jest 

jednak nieadekwatny do zdiagnozowanego potencjału. Powodów takiego stanu upatrywad należy w tym, że 

docelowy układ komunikacyjny regionu dopiero się dopełnia – budowę dróg: S8, A1 zakooczono 

w ostatnich latach, nadal trwają prace przygotowawcze do budowy drogi ekspresowej S14, rozpoczęty 

proces inwestycyjny w infrastrukturę kolejową. Pod względem rozwoju usług logistycznych łódzkie jest więc 

nadal regionem rozwijającym się, o dużym potencjale i cieszącym się dużym zainteresowaniem ze strony 

inwestorów. Istniejąca infrastruktura transportowa służąca działalności logistycznej wymaga dalszych 
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inwestycji, szczególnie w zakresie podniesienia jakości transportu kolejowego oraz zwiększenia możliwości 

technicznych istniejących terminali intermodalnych, czy budowy nowych obiektów. 
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VI. KONCEPCJA ROZWOJU PARKÓW MAGAZYNOWYCH I CENTRÓW LOGISTYCZNYCH 

W WOJEWÓDZTWIE ŁÓDZKIM 

VI.1. Kierunki rozwoju zawarte w dokumentach strategicznych województwa: SRWŁ 

2020, PZPWŁ, RPO 

Strategia Rozwoju Województwa Łódzkiego 2020 (przyjęta uchwałą Nr XXXIII/644/13 Sejmiku 

Województwa Łódzkiego z 26 lutego 2013 r.) 

Zapisy dokumentu: 

W wizji rozwoju województwo określono jako region spójny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny 

i konkurencyjny w skali kraju i Europy, wyróżniający się atrakcyjnością inwestycyjną i wysoką jakością 

życia. Realizację regionalnej polityki rozwojowej założono w dwóch płaszczyznach: 

 horyzontalnej, odnoszącej się do obszaru całego województwa, 

 terytorialno – funkcjonalnej, odnoszącej się m.in. do Obszarów Strategicznej Interwencji (OSI) 

 

W wymiarze horyzontalnym, rozwój logistyki (zarówno obiektów usług logistycznych jak i infrastruktury jej 

służącej)  wskazano w: 

 Filarze I – Spójnośd gospodarcza, gdzie jako cel strategiczny określono „Region wykorzystujący 

potencjał endogeniczny do rozwoju inteligentnej gospodarki, oparty na kreatywności 

i przedsiębiorczości mieszkaoców” 

 cel operacyjny 1 – Zaawansowana gospodarka wiedzy i innowacji. 

 strategiczny kierunek działao 1.1. – Rozwój nowoczesnych technologii na rzecz inteligentnych 

specjalizacji regionalnych 

 działanie 1.1.3.  Rozwój specjalistycznych usług (m.in. usług dla ochrony zdrowia, eko-

usług, logistyki, BPO, IT) wykorzystujących nowoczesne i inteligentne technologie (w tym 

m.in.: wsparcie rozwoju technologii związanych z obsługą logistyczną, księgową 

i informatyczną przedsiębiorstw”), 

 

 Filarze III – Spójnośd przestrzenna, gdzie jako cel strategiczny określono „Zrównoważony rozwój 

przestrzenny regionu z silnie powiązanym systemem osadniczym, z nowoczesną infrastrukturą 

i racjonalnie wykorzystywanymi zasobami środowiska przyrodniczego”. 

 cel operacyjny 7 – Wysoka jakośd i dostępnośd infrastruktury transportowej i technicznej. 

 strategiczny kierunek działao 7.1. – Wzmocnienie  i rozwój systemów transportowych 

i teleinformatycznych 

głównie poprzez: 

 działanie 7.1.3.  Rozwój proekologicznego transportu towarowego, w tym węzłów 

intermodalnych i logistyki transportowej (w tym m.in.: wsparcie przekształcenia 

istniejących stacji kontenerowo – przeładunkowych w terminale intermodalne, budowy 

nowych terminali, modernizacji systemu powiązao transportowych i komunikacyjnych 

pomiędzy stacjami przeładunkowymi, centrami logistycznymi, lotniskami cargo i strefami 

ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy infrastruktury  cargo w Porcie Lotniczym Łódź im. 

W. Reymonta), 

wspierająco poprzez: 

 działanie 7.1.1.  Rozwój drogowych, kolejowych, lotniczych powiązao zewnętrznych 

i wewnętrznych o znaczeniu strategicznym (w tym m.in.: wsparcie budowy podłączeo 
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do autostrad i dróg ekspresowych, rozbudowy i przebudowy dróg publicznych, budowy 

obwodnic i przełożeo dróg, budowy i modernizacji linii kolejowych, stacji i przystanków 

kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego Łódź  im. W. Reymonta wraz z podłączeniem 

do układu transportowego i poszerzeniem oferty  przewozowej, działania na rzecz 

budowy KDP oraz Centralnego Lotniska dla Polski, 

 

W wymiarze terytorialno – funkcjonalnym w zakresie logistyki wyznaczono Obszary Strategicznej 
Interwencji wynikające z polityki rozwoju województwa łódzkiego – rejony będące w strefie 
bezpośredniego oddziaływania sieci TEN-T. Uznano, że tereny gmin położone w sąsiedztwie punktów 
węzłowych TEN-T lub o najlepszej dostępności do tych punktów zyskają najsilniejszy impuls rozwojowy dla 
gospodarki województwa i założono, że dla zdyskontowania położenia obszarów w tej strefie niezbędne 
będzie ich wyposażenie w elementy lokalnej infrastruktury, które zapewnią wysoki standard 
proponowanych usług i będą stanowiły atrakcyjną ofertę inwestycyjną. 
 

Ponadto w ponadregionalnym wymiarze strategii  wskazano Środkowoeuropejską Platformę Usług 

Logistycznych jako płaszczyznę współpracy pomiędzy województwami łódzkim i mazowieckim.  

 

Podsumowanie: 

Założone działania pozwalają na sukcesywny rozwój logistyki  w regionie. Ocenia s ię 

je jako niezbędne do realizacj i  długookresowej polityki  w tym zakresie i  rekomenduje 

pozostawienie w aktual izowanej wersj i  dokumentu zarówno działao w  wymiarze 

terytorialnym jak i  funkcjonalno – przestrzennym.  

W wymiarze ponadregionalnym wskazana płaszczyzna współpracy w zakresie 

logistyki  pomiędzy województwami łódzkim i  mazowieckim znalazła swe potwierdzenia 

w przyjętej  w 2015 r.  Strategii  Rozwoju Polsk i  Centralnej do roku 2020 z perspektywą 

2030, gdzie wskazano Multimodalny węzeł transportowy o znaczeniu międzynarodowym. 

Zaleca się  jednak przyjęcie  jednolitego określenia dla  platformy w  dokumentach 

regionalnych (SRWŁ i  PZPWŁ).  

 

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu: 

1. Zaleca się aktualizację załącznika graficznego Obszary Strategicznej Interwencji wynikające z polityki 

rozwoju województwa łódzkiego – rejony będące w strefie bezpośredniego oddziaływania sieci TEN-T: 

 weryfikację sieci TEN-T zgodnie z Rozporządzeniami PEiR (UE) nr 1315/2013 i 1316/2013; 

 aktualizację istniejących i projektowanych elementów układu transportowego; 

 uwzględnienie stref oddziaływania od zrealizowanych terminali intermodalnych zlokalizowanych 

na sieci TEN-T. 

 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego (przyjęty uchwałą nr LX/1648/10 

Sejmiku Województwa Łódzkiego z dnia 21 września 2010 r.) 

Zapisy dokumentu: 

W zapisach określono cele i kierunki rozwoju przestrzennego regionu do 2030 r. W zakresie rozwoju 

logistyki wskazano: 

 Cel 2. Zwiększenie dostępności województwa poprzez rozwój ponadlokalnych systemów 

infrastruktury 

 Kierunek działao 4. Rozwój intermodalnego transportu towarowego i logistyki 
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 Działanie 1: Integracja systemów komunikacyjnych dla intermodalnego transportu 

towarowego (m.in. poprzez zintensyfikowanie wykorzystania istniejących stacji kontenerowo- 

przeładunkowych Łódź Olechów, Zduoska Wola (Karsznice) jako terminali intermodalnych, 

realizacja nowych terminali intermodalnych: w Piotrkowie Trybunalskim oraz w Kutnie, 

poprawa parametrów technicznych linii kolejowych dla usprawnienia przewozów towarowych, 

budowa i poprawa parametrów technicznych dróg, obejmująca między innymi usprawnienia 

połączeo z węzłami drogowymi, stacjami kolejowymi, centrami logistycznymi, lotniskami, 

strefami ekonomicznymi oraz ośrodkami gospodarczymi.) 

 Działanie 2: Rozwój centrów logistycznych (poprzez symboliczne oznaczenie, wskazane zostały 

rejony posiadające sprzyjające warunki dla organizacji działalności logistycznej. Głównymi 

czynnikami decydującymi o ich wyborze były istniejące i projektowane elementy układu 

drogowego i kolejowego odpowiedniej rangi, zapewniające intermodalnośd transportu oraz 

sprawną i szybką dostępnośd komunikacyjną, a także uwarunkowania dotyczące potencjalnych 

predyspozycji rozwojowych rejonów. Zaproponowano utworzenie:  

 ponadregionalnego centrum logistycznego (PCL): Łódź – Piotrków Trybunalski – Stryków, 

 regionalnych centrów logistycznych (RCL): Zduoska Wola, Kutno, Radomsko oraz na 

terenach przy lotnisku wojskowym – alternatywnie w Łasku lub Leźnicy Wielkiej, 

warunkowane udostępnieniem lotniska do celów cywilnych, 

 lokalnych centrów logistycznych (LCL): Tomaszów Mazowiecki, Skierniewice, Sieradz, 

Tuszyn, Rzgów, Rawa Mazowiecka, Łowicz, Koluszki, Kowiesy – jako kontynuacja 

działalności logistycznej województwa mazowieckiego 

 

W PZPWŁ wskazano również rozwój sieci transportowych stanowiących bazę obsługi działalności 

logistycznej wraz z wyszczególnieniem inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, 

uwzględnionych w dokumentach przyjętych przez sejm RP, Radę Ministrów, właściwego ministra lub sejmik 

województwa. 

Ponadto w ramach współpracy międzyregionalnej wskazano Środkowoeuropejskie Centrum 

Logistyczne jako płaszczyznę współpracy pomiędzy województwami łódzkim i mazowieckim. 

 

Podsumowanie: 

Kierunki rozwoju założone w zapisach ogólnych Działania  1,  dotyczące poprawy 

i  rozwoju s ieci  transportowych, ocenia s ię w znacznej części  jako nadal aktu alne. 

Weryfikacj i  wymagają działania związane z tworzeniem terminal i  oraz centrów 

logistycznych, w kontekście zmian stanu istniejącego infrastruktury logistycznej, 

uwarunkowao prawnych, a także planów rozwojowych gmin województwa łódzkiego 

w zakresie rozwoju logistyki .   

W ramach współpracy międzyregionalnej wskazana płaszczyzna współpracy w zakresie 

logistyki  pomiędzy województwami łódzkim i  mazowieckim znalazła swe potwierdzenie 

w przyjętej  w 2015 r.  Strategii  Rozwoju Polski  Centralnej do roku 2020 z persp ektywą 

2030, gdzie wskazano Multimodalny węzeł transportowy o znaczeniu międzynarodowym. 

Zaleca się  jednak przyjęcie  jednolitego określenia dla  platformy w  dokumentach 

regionalnych (SRWŁ i  PZPWŁ).  

 

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu: 

1. Zaleca się aktualizację zapisów działania 1 w zakresie weryfikacji stanu istniejącego terminali 

multimodalnych i podejścia do ich rozwoju. 
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2. Zaleca się aktualizację zapisów działania 2 oraz załącznika graficznego Wzmocnienie i rozwój systemu 

powiązao lotniczych, transportu intermodalnego i logistyki: 

 aktualizację układu drogowego oraz sieci TEN-T; 

 określenie nowego podejścia do planowania rozwoju centrów logistycznych: 

 rozważenie zasadności klasyfikowania centrów logistycznych jako lokalnych (przeczy to samej 

idei centrum jako węzła przepływu towarów w ruchu międzynarodowym), 

 rewizję zaproponowanych rejonów wskazanych jako centra logistyczne pod względem stanu 

zaawansowania oraz deklaracji samorządów lokalnych do ich tworzenia (tab. poniżej), a także 

w kontekście usytuowania względem układu transportowego w powiązaniach europejskich – 

TEN-T). 

Tab.9. Weryfikacja zapisów Planu zagospodarowania województwa łódzkiego w zakresie rozwoju funkcji logistycznych 
we wskazanych w PZPWŁ  JST (źródło: BPPWŁ). 

 GMINA 

INWESTYCJE Z ZAKRESU LOGISTYKI ZGŁOSZENIE 
KIERUNKU 

ROZWOJU DO 
AKTUALIZACJI 

PZPWŁ 

ZREALIZOWANE PLANOWANE 

GMINY WSKAZANE W PZPWŁ (2010 r.) JAKO CENTRA LOGISTYCZNE   

PCL 

ŁÓDŹ (miasto) 
 11 Parków magazynowych 
 2 Terminale intermodalne 
 Terminal cargo lotniczy 

 2 Parki magazynowe 
 Terminal intermodalny 

+ 

STRYKÓW (miasto-gmina) 
 5 Parków magazynowych 
 Terminal intermodalny 

 1 Park magazynowy – 

PIOTRKÓW TRYB. (miasto) 
 2 Parki magazynowe 
 Terminal intermodalny 

– + 

RCL 

ZDUOSKA WOLA (miasto) – 
 Parki magazynowe 
 Terminal intermodalny 

+ 

KUTNO (miasto)  Terminal intermodalny  + 
RADOMSKO (miasto)  2 Terminale intermodalne  – 
ŁASK / ŁĘCZYCA (Parzęczew)* (m-
gm/gmina) 

– / – – / – – / – 

LCL 

TOMASZÓW MAZ. (miasto) – – + 
SKIERNIEWICE (miasto) – – – 
SIERADZ (miasto) – – – 
TUSZYN (miasto-gmina) – – – 
RZGÓW (miasto-gmina) – – – 
RAWA MAZ. (miasto )  Park magazynowy  – 
ŁOWICZ (miasto) – – – 
KOLUSZKI (miasto-gmina) – – + 
KOWIESY (gmina) – – – 

GMINY NIE WSKAZANE W PZPWŁ (2010 r.) JAKO CENTRA LOGISTYCZNE, W KTÓRYCH ZREALIZOWANO INWESTYCJE PO JEGO PRZYJĘCIU 

– 

PABIANICE (miasto)  Park magazynowy – – 
KONSTANTYNÓW Ł. (miasto) –  Park magazynowy – 
ZGIERZ (gmina) –  Park magazynowy – 
GRABICA (gmina)  Park magazynowy – – 
WOLBÓRZ (gmina)  Park magazynowy – – 
WOLA KRZYSZTOPORSKA (gmina)  Park magazynowy – – 
KROŚNIEWICE (miasto-gmina)  Terminal intermodalny – – 

– gminy proponowane do nie wyszczególniania w aktualizacji PZPWŁ  jako centra logistyczne, ze względu na brak podejmowanych działao w tym zakresie 

 

Regionalny Program Operacyjny Województwa Łódzkiego na lata 2014 - 2020 (zatwierdzony decyzją 

Komisji Europejskiej nr C(2014) 10171 z dnia 18 grudnia 2014 r.) 

Zapisy dokumentu: 

Program jest jednym z instrumentów realizacji Umowy Partnerstwa, określającej strategię interwencji 

funduszy europejskich w ramach trzech polityk unijnych w Polsce na lata 2014-2020 (polityki spójności, 

wspólnej polityki rolnej i wspólnej polityki rybołówstwa). Określono w nim 12 Osi Priorytetowych, z czego 

w zakresie rozwoju logistyki wskazano:  

głównie poprzez: 
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 Oś priorytetowa III – Transport 

 Priorytet inwestycyjny 7c. Rozwój i usprawnienie przyjaznych środowisku (w tym o obniżonej 

emisji hałasu) i niskoemisyjnych systemów transportu, w tym śródlądowych dróg wodnych 

i transportu morskiego, portów, połączeo multimodalnych oraz infrastruktury portów lotniczych, 

w celu promowania zrównoważonej mobilności regionalnej i lokalnej (wspierana będzie budowa, 

przebudowa lub modernizacja infrastruktury multimodalnych terminali przeładunkowych, nie 

należących do sieci TEN-T, wraz z zakupem lub modernizacją wyposażenia oraz systemami 

telematycznymi i sterowania ruchem) 

wspierająco poprzez: 

 Oś priorytetowa II – Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka 

 Priorytet inwestycyjny 3a. Promowanie przedsiębiorczości, w szczególności poprzez ułatwianie 

gospodarczego wykorzystywania nowych pomysłów oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, 

w tym również poprzez inkubatory przedsiębiorczości (wspierane będzie uporządkowanie 

i przygotowanie terenów inwestycyjnych w celu nadania im nowych funkcji gospodarczych oraz 

uzbrojenie terenów inwestycyjnych. Preferencje uzyskają projekty realizowane na nieużytkach, 

terenach zlokalizowanych w pobliżu inwestycji transportowych (autostrady, drogi szybkiego ruchu, 

linie kolejowe), terenach zdegradowanych, wymagających rewitalizacji, w związku 

ze zintensyfikowanym i udokumentowanym zapotrzebowaniem firm poszukujących lokalizacji dla 

prowadzenia działalności. 

 

Podsumowanie: 

Założone wsparc ie pozwala na sukcesywny rozwój logi styki  w regionie. Ocenia się  

je jako niezbędne do realizacj i  długookresowej polityki  w tym zakresie.   

 

Rekomendacje do weryfikacji dokumentu: 

1. Zaleca się jednoznaczne określenie położenia terminalu względem sieci TEN-T (należące do sieci TEN-T 

a położone na sieci TEN-T). 

2. Wskazuje się uwzględnienie przy wyborze projektów, kryteriów zawartych w Regionalnym Planie 

Transportowym Województwa Łódzkiego spełniającym kryteria warunku ex ante dla celu 

tematycznego 7 do RPO WŁ na lata 2014-2020. 

 

VI.2. Postulowane kierunki rozwoju - ujęcie przestrzenno funkcjonalne 

Dokonana w niniejszym opracowaniu diagnoza aktualnego poziomu rozwoju funkcji logistycznych oraz 

zaplecza infrastrukturalnego i inwestycyjnego w województwie łódzkim stała się podstawą do wyboru 

ośrodków, które odznaczają się największym potencjałem dla rozwoju branży logistycznej. Oprócz 

ośrodków i obszarów o zidentyfikowanym powyżej potencjale rozwojowym pod uwagę wzięto również te 

wskazane w Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego jako predysponowane 

do lokalizacji i wzmacniania funkcji logistycznych. Ośrodki (JST) spełniające przyjęte kryteria doboru41 (por. 

tab. 9) poddano waloryzacji, której wyniki przedstawiono w tab. 10. 

                                                           
41

 Kryterium doboru JST do waloryzacji stanowiło spełnienie jednego z warunków: 1-istniejący lub planowany do realizacji co 

najmniej jeden park magazynowy lub terminal intermodalny, 2-wniosek do aktualizacji PZPWŁ o ujęcie JST jako ośrodka 
logistycznego. 
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Tab.10.  Waloryzacja JST w zakresie potencjału infrastrukturalnego i inwestycyjnego dla rozwoju funkcji logistycznych (źródło: 
BPPWŁ). 

Rejon/ 
Kryterium doboru: 

* w JST istnieje lub planowany jest do realizacji co najmniej jeden 
park magazynowy lub terminal intermodalny, 

** JST złożyła wniosek do aktualizacji PZPWŁ z prośba o ujecie 
jako ośrodka rozwoju funkcjo logistycznych 
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** * * ** ** 

Waloryzacja 
w zakresie 

infrastruktury 
liniowej - 
drogowej 

Czy JST położona w zasięgu sieci TEN-T? 
0-nie, 
1-tak, sied kompleksowa, 
2-tak, sied bazowa. 
max pkt -3 

2 2 0 2 2 3 3 3 1 2 2 2 0 1 0 1 

Czy JST położona jest w zasięgu istniejącego 
węzła na drodze o wysokich parametrach 
technicznych (A/S)? 
0-nie, 
1-tak, w zasięgu co najmniej 1, 
2-tak, w zasięgu co najmniej 2. 
max pkt -3 

2 2 0 2 2 2 2 2 2 0 2 2 0 2 0 2 

Razem (max pkt-6): 4 4 0 4 4 5 5 5 3 2 4 4 0 3 0 3 

Waloryzacja 
w zakresie 

infrastruktury 
liniowej - 
kolejowej 

Czy JST położona jest w zasięgu sieci TEN-T? 
0-nie, 
1-tak, sieci kompleksowej, 
2-tak, sieci bazowej. 
max pkt -3 

3 0 3 2 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 3 1 

Czy JST położona jest na linii kolejowej o 
wysokich parametrach technicznych (linia 
dwutorowa, zelektryfikowana o prędkościach 
pow. 120 km/h)  
0-nie, 
1-tak, na co najmniej 1 takiej linii, 
2-tak, na więcej niż 1 takiej linii 
max pkt -2 

1 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 2 0 

Razem (max pkt-5): 4 0 3 2 0 1 1 1 0 1 3 3 3 0 5 1 

Waloryzacja 
w zakresie 

infrastruktury 
punktowej – 

terminale 
intermodalne 

i parki 
magazynowe 

Czy JST położona jest w zasięgu 
oddziaływania istniejącego terminala 
intermodalnego (w tym Cargo lotnicze)? 
0-nie, 
2-tak, w zasięgu co najmniej 1, 
3-tak, w zasięgu więcej niż 1. 
max pkt -3 

3 0 2 0 2 2 2 2 0 3 0 2 2 0 0 0 

Czy JST położona jest w zasięgu 
oddziaływania istniejącego terminala 
intermodalnego (w tym Cargo lotnicze) 
położonego w sieci TEN-T? 
0-nie, 
2-tak, w sieci bazowej, 
3-tak, w sieci kompleksowej. 
max pkt -3 

2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Jaka jest podaż obiektów magazynowych w 
JST?  
0-brak obiektów, 
2-istnieje 1 park magazynowy, 
3- istnieją parki magazynowe w ilości 2-3, 
4-istnieją parki w ilości większej niż 4. 
max pkt-4 

4 0 0 2 4 3 2 2 2 0 0 0 0 2 0 0 

Razem (max pkt-9): 9 0 2 2 7 5 4 4 2 3 0 2 2 2 0 0 

Waloryzacja 
w zakresie 
potencjału 

inwestycyjnego 

Czy w JST występują tereny ŁSSE? 
0-brak ŁSSE, 
1-tak, zainwestowane w 70-100%, 
2-tak, zainwestowane w 0-69%, 
max pkt -2 

1 1 1 0 1 1 0 2 1 1 2 1 0 1 2 1 

Czy polityka przestrzenna zawarta w suikzp 
jest ukierunkowana na rozwój funkcji 
logistycznych? 
0-nie, brak ukierunkowania, brak rezerw  
terenów, 
1- brak ukierunkowania, wyznaczono rezerwę 
terenów na cele składów, magazynów, usług i 
produkcji, 
2- ukierunkowanie na logistykę, wyznaczono 
rezerwę terenów na cele składów, 
magazynów, usług i produkcji, 
max pkt-2 

2 2 1 1 2 2 1 1 1 2 2 2 2 1 1 2 

Razem (max pkt-4): 3 3 2 1 3 3 1 3 2 3 4 3 2 2 3 3 

Łącznie (max pkt-22): 20 7 7 9 14 14 11 13 7 9 11 12 7 7 8 7 
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Dokonana waloryzacja, pozwoliła na wyodrębnienie dwóch kategorii ośrodków: 

 ośrodków wiodących, o najsilniejszym potencjale, wyrażonym m.in. dużym zaawansowaniem 

realizacji inwestycji: zarówno tych infrastrukturalnych – głównie drogowych i kolejowych, jak 

i punktowych w postaci parków magazynowych oraz obecnością przedsiębiorstw świadczących 

usługi logistyczne. Ośrodki te, swoim oddziaływaniem zdolne są do wytworzenia większych 

obszarów koncentracji infrastruktury i usług logistycznych – tj. wyspecjalizowanych w branży 

logistycznej. W grupie tej znalazły się najwyżej ocenione ośrodki (JST)42: Łódź, Stryków, Piotrków 

Trybunalski, Wola Krzysztoporska oraz Kutno, przy czym z uwagi na bezpośrednią bliskośd Woli 

Krzysztoporskiej względem Piotrkowa Trybunalskiego i dominującą rolę tego ostatniego, przyjęto 

traktowad obie jednostki razem, posługując się nazwą Piotrków Trybunalski; 

 ośrodków wspierających, o zróżnicowanym, jednak dużo słabszym potencjale, zbudowanym na 

ogół na bazie jednego, rzadziej dwóch czynników, tj.: obecności zrealizowanych już elementów 

infrastruktury transportowej – jednak na ogół należących do jednego rodzaju transportu (droga 

lub kolej bądź też węzeł drogowy lub kolejowy), obecności zrealizowanych już elementów 

infrastruktury logistycznej (pojedynczych parków magazynowych) lub na planach inwestycyjnych 

lub przesądzeniach dokumentów. Siła oddziaływania ośrodków wspierających nie jest jeszcze 

dostatecznie duża by były one w stanie generowad rozwój infrastruktury i usług logistycznych. 

W grupie tej znalazły się wszystkie, pozostałe, oceniane JST, mianowicie: Zgierz (gmina), 

Konstantynów Łódzki, Pabianice (miasto), Grabica, Wolbórz, Radomsko, Zduoska Wola, 

Krośniewice (Krzewie), Rawa Mazowiecka, Koluszki i Tomaszów Mazowiecki. 

 

Analiza rozmieszczenia poszczególnych ośrodków względem siebie, ich relacji i powiązao prowadzi do 

wskazania obszarów szczególnej koncentracji infrastruktury i usług logistycznych (skumulowanego 

potencjału logistycznego), tzw. rejonów strategicznych, na które, z uwagi na największy stopieo 

zaawansowania procesów rozwojowych, w tym realizacji inwestycji oraz ważnośd w układzie 

ukierunkowany byd winien rozwój funkcji logistycznych. Każdy z trzech wyodrębnionych rejonów 

strategicznych opiera się na potencjale i oddziaływaniu ośrodka lub dwóch ośrodków wiodących, 

wzmacnianych przez ośrodek lub kilka ośrodków wspierających: 

 Rejon strategiczny Łódź-Stryków oparty na potencjale infrastrukturalnym dwóch ośrodków 

wiodących Łodzi i Strykowa, o doskonałym wzajemnym powiązaniu za pośrednictwem autostrady 

A1, wspierany przez ośrodki: Zgierz, Konstantynów Łódzki, Pabianice; 

 Rejon strategiczny Piotrków Trybunalski oparty na potencjale infrastrukturalnym ośrodka 

wiodącego Piotrkowa Trybunalskiego (wraz z Wolą Krzysztoporską), wpierany przez ośrodki: 

Grabica i Wolbórz; 

 Rejon strategiczny Kutno oparty na potencjale infrastrukturalnym ośrodka wiodącego Kutna, 

wpierany przez ośrodek Krzewie k. Kutna. 

 

Wśród ośrodków wspierających znajdują się ośrodki dwojakiego typu: 

 ośrodki, które wspierają rejon strategiczny i rozwijają się bazując częściowo na potencjale rejonu 

lub ośrodka wiodącego. Takimi ośrodkami są: Zgierz, Konstantynów Łódzki, Pabianice, Wola 

Krzysztoporska, Grabica i Wolbórz, Krzewie k. Kutna. 

 ośrodki, które z uwagi na większą odległości od ośrodka wiodącego nie stanowią wsparcia ani dla 

niego, ani  dla rejonu strategicznego, ale rozwijają się samodzielnie, stanowiąc 

wsparcie/uzupełnienie oferty całego regionu. Jako ośrodki wspierające, ale rozwijające się 

                                                           
42

 JST, które uzyskały 12 punktów i więcej. 
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samodzielnie traktowad należy: Tomaszów Mazowiecki, Rawę Mazowiecką, Koluszki, Zduoską 

Wolę i Radomsko. 

 

Dopełnieniem układu mogą byd również inne ośrodki, które nie podlegały waloryzacji, jednak położone 

są w bezpośrednim zasięgu oddziaływania sieci TEN-T, co stanowi ich potencjał. Kontynuując zatem 

kierunek rozwoju określony w SRWŁ2020, za rozwojowe uznano wszystkie ośrodki położone 

w wyznaczonej perspektywicznej strefie lokalizacji, tożsamej z zasięgiem oddziaływania sieci TEN-T. Przy 

czym za priorytetowe uznaje się te, których położenie stwarza możliwości intermodalności transportu 

towarowego, a więc położne w zasięgu jednoczesnego oddziaływania sieci TEN-T zarówno drogowej jak 

i kolejowej. 

 

 
 

 
  

REJON STRATEGICZNY
ŁÓDŹ - STRYKÓW

w zasięgu oddziaływania: 
autostrad A1, A2,

dr ekspres. S8, S14
linii kolejowej nr C65/1

4 terminale  intermodalne,
w tym 1 cargo lotniczy

154 000 m2 powierzchni
w terminalach kolej/droga

11 000 TEU/rok - możliwośd 
składowania

234 450 TEU/rok - możliwośd 
przeładunku w terminalach 

kolej/droga

10 000 ton - możliwośd 
przeładunku w terminalu 

lotniczym Cargo

877 578 m2 powierzchni 
magazynowej, docelowo -

1 522 138 m2

17 już funkcjonujących 
parków magazynowych, 

docelowo - 20

ŁSSE z wolnymi terenami 
inwestycyjnymi

OŚRODKI WSPIERAJĄCE:

•ZGIERZ

•KONSTANTYNÓW ŁÓDZKI

•PABIANICE

REJON STRATEGICZNY 
PIOTRKÓW 

TRYBUNALSKI
(z  Wolą Kszysztoporską)

w zasięgu oddziaływania: 
autostrady  A1, 
dr ekspres. S8,

linii kolejowej nr 1

1 terminal  intermodalny,
ogólnodostępny

12 000 m2 powierzchni
w terminalu kolej/droga

360 TEU/rok - możliwośd 
składowania

353 167  m2 powierzchni 
magazynowej, docelowo 

- 730 764 m2

5 już funkcjonujących parków 
magazynowych

ŁSSE z wolnymi terenami 
inwestycyjnymi

OŚRODKI WSPIERAJĄCE:

•GRABICA

•WOLBÓRZ

REJON STRATEGICZNY 
KUTNO

w zasięgu oddziaływania:
autostrady A1,

linii kolejowej CE20/E20

2 terminale  intermodalne,
w tym 1 terminal  
ogólnodostępny

93 000 m2 powierzchni
w terminalach kolej/droga

4 400 TEU/rok - możliwośd 
składowania

250 000 TEU/rok - możliwośd 
przeładunku w terminalach 

kolej/droga

ŁSSE z wolnymi terenami 
inwestycyjnymi

OŚRODKI WSPIERAJĄCE:

•KRZEWIE K. KUTNA
(GM. KROŚNIEWICE)



 

 

Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi                                    69 | S t r o n a  
 

Rys. 44. Ośrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych (źródło: BPPWŁ). 
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VI.3. Rozmieszczenie podmiotów gospodarczych istotnych dla generowania procesów 

logistycznych  

Jako kluczowe elementy diagnostyczne w niniejszym opracowaniu traktowano potencjał 

infrastrukturalny w postaci parków magazynowych, liniowej i punktowej infrastruktury transportowej, 

w tym intermodalności przewozów oraz potencjał inwestycyjny (por. tab. 10), wychodząc z założenia, że to 

one właśnie stanowią o potencjale logistycznym regionu. Należy jednak pamiętad również o innych 

elementach, które poprzez swoje funkcjonowanie stanowią potencjalne generatory procesów 

logistycznych, zwłaszcza transportowych i magazynowych. Są to chociażby te przedsiębiorstwa, które nie 

korzystają, z gotowych, ogólnodostępnych powierzchni magazynowych a budują własne obiekty 

na potrzeby składowania, przechowywania i dystrybucji towarów jako towarzyszące zakładom 

produkcyjnym lub zlokalizowane niezależnie od nich. Generatorami procesów logistycznych są również 

przedsiębiorstwa odznaczające się bardzo wysokim zatrudnieniem, idącym na ogół w parze z dużą skalą 

produkcji. Ich funkcjonowanie może generowad większy ruch komunikacyjny związany z jednej strony 

z przemieszczeniami pracowników, a z drugiej - przewozem surowców i gotowych produktów. Wielkośd 

i częstotliwośd przewozu dóbr wynika bezpośrednio z profilu i skali prowadzonej działalności oraz uzależnia 

potrzeby w zakresie obsługi komunikacyjnej od terenu lokalizacji działalności (dróg stanowiących 

bezpośrednie powiązanie z układem). 

W ramach uzupełnienia całego opracowania przeanalizowano rozmieszczenie wybranych, 

potencjalnych generatorów ruchu oraz procesów logistycznych w kontekście wskazanych ośrodków 

i rejonów logistycznych. Za najistotniejsze dla możliwości wyzwalania procesów magazynowych 

i transportowych uznano: 

 największe43 podmioty gospodarcze wpisane do rejestru regon województwa łódzkiego, których 

głównym profilem działalności jest (wg PKD) przetwórstwo przemysłowe (sekcja C), handel hurtowy 

i detaliczny wyłączeniem pojazdów samochodowych (sekcja G, działy 46 i 47), transport 

i gospodarka magazynowa (sekcja H), 

 inne, ważniejsze podmioty gospodarcze funkcjonujące w regionie łódzkim, w tym ważniejsze centra 

magazynowo – dystrybucyjne, których działalnośd wg klasyfikacji PKD obejmuje: przetwórstwo 

przemysłowe (sekcja C), górnictwo i wydobycie (sekcja B) lub w przypadku centrów magazynowo – 

dystrybucyjnych - transport i gospodarkę magazynową (sekcja H). 

 

Głównymi obszarami koncentracji podmiotów generujących procesy logistyczne są ośrodki miejskie, 

które w wyniku przeprowadzonej waloryzacji wskazane zostały do rozwoju funkcji logistycznych. Są to 

zatem ośrodki wiodące: Łódź i Stryków, Piotrków Trybunalski, Kutno, a z ośrodków wspierających: 

Tomaszów Mazowiecki, Zduoska Wola, Radomsko. Obecnośd dużej liczby analizowanych podmiotów 

gospodarczych w ww. ośrodkach  jest potwierdzeniem analiz dokonanych w ramach niniejszego 

opracowania: 

 identyfikacji i waloryzacji potencjału ww. ośrodków w zakresie rozwoju funkcji logistycznych, 

 właściwego wyboru priorytetowych inwestycji w kontekście dalszego rozwoju funkcji 

logistycznych województwa (por. rozdz. VI.4.). 

Jednocześnie, wyznaczony w oparciu o zasięg oddziaływania sieci TEN-T obszar priorytetowy w ramach 

perspektywicznej strefy lokalizacji funkcji logistycznych został „potwierdzony” wyłącznie w paśmie wzdłuż 

drogi ekspresowej S8 od aglomeracji łódzkiej do Zduoskiej Woli oraz w rejonie Tomaszowa Mazowieckiego. 

  

                                                           
43

 Największe, tj. zatrudniające 250 osób i więcej. 
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Rys. 45. Ośrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych w zestawieniu z podmiotami gospodarczymi istotnymi dla 

generowania procesów logistycznych (źródło: BPPWŁ).
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VI.4. Postulowane kierunki rozwoju - ujęcie infrastrukturalne 

Podniesienie konkurencyjności województwa jako ważnego w kraju regionu logistycznego oraz  

wzmocnienie potencjału poszczególnych ośrodków (wiodących i wspierających), osiągnięte byd powinno 

poprzez realizację inwestycji infrastrukturalnych wynikających z programów i założeo budżetowych 

zarówno z poziomu krajowego: Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2020, Krajowy Program 

Kolejowy do 2023 roku, jak i regionalnego: Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru Metropolitalnego, 

Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Łódzkiego. Poniżej, spośród zbioru wszystkich planowanych 

do realizacji w regionie łódzkim inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej wybrano te, których 

realizacja posłuży wzmocnieniu potencjału logistycznego ośrodków wskazanych w ramach rejonów 

strategicznych, a także pozostałych ośrodków wspierających. Inwestycje te uznaje się za priorytetowe 

w kontekście dalszego rozwoju funkcji logistycznych województwa. 

Tab.11. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Łódź/Stryków (źródło: BPPWŁ).  

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO ŁÓDŹ/STRYKÓW 
(ŁÓDŹ, STRYKÓW, ZGIERZ, KONSTANTYNÓW ŁÓDZKI, PABIANICE) 

L.P. NAZWA ZADANIA 
DOKUMENT, Z KTÓREGO WYNIKAJĄ 

ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE 
OŚRODEK 

LOGISTYCZNY 

1. S14 Budowa zachodniej obwodnicy Łodzi 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 
- 2023 

Łódź 

2. S14 Budowa zachodniej obwodnicy Łodzi 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 
- 2023 

Pabianice, 
Konstantynów 
Łódzki, Zgierz 

3. Budowa dojazdu do węzła „Brzeziny” na autostradzie A1 
Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

4. 
Przedłużenie Al. Włókniarzy do DK1, na północny zachód do węzła 
„Aleksandrów Ł.” (S14) 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

5. 
Przebudowa ul. Maratooskiej na odcinku Al. Waltera Janke do węzła 
Łódź Retkinia (S14) 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

6. 
Budowa dojazdu do węzła „Romanów” na autostradzie A1 – Budowa 
III Etapu Trasy Górna 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

7. 
Budowa dojazdu do węzła „Stryków” na autostradzie A2 – 
Przebudowa ul. Strykowskiej od ul. Wycieczkowej do granic miasta 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

8. 
Rozbudowa ul. Szczecioskiej od ul. Aleksandrowskiej na południe do 
granicy miasta w rejonie Pancerniaków wraz z budową łącznika do 
węzła „Teofilów” na S14 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

9. 
Budowa dojazdu do węzła „Stryków” na autostradzie A2 – 
Przebudowa drogi krajowej nr 14 od granic Łodzi do Strykowa 

Program Operacyjny Infrastruktura 
i Środowisko na lata 2014 – 2020 / Regionalny 
Program Operacyjny Województwa Łódzkiego 
na lata 2014 – 2020 

Stryków 

10. Budowa dojazdu do węzła „Brzeziny” na autostradzie A1 
Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 

11. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 710 na odcinku Konstantynów 
Łódzki – Błaszki 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Konstantynów 
Łódzki  

12. Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 702 na odcinku Piątek – Zgierz 
Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Zgierz 

13. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 485 Pabianice – Bełchatów wraz 
z budową obwodnicy m. Dłutów 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Pabianice 

14. 
Udrożnienie Łódzkiego Węzła Kolejowego (TEN-T), etap II, odcinek 
Łódź Fabryczna – Łódź Kaliska / Łódź Żabieniec 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Łódź 

15. 
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku Łódź Kaliska – 
Zduoska Wola – Ostrów Wlkp., etap I Łódź Kaliska – Zduoska Wola 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Łódź 

16. 
Prace na liniach kolejowych 15, 16 na odcinku Łódź Kaliska – Zgierz – 
Kutno  

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Łódź 

17. Dokooczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji Łódź Kaliska Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Łódź 

18. 
Baza logistyczna przeładunkowa i park przemysłowy dla obsługi 
połączenia Łódź – Chengdu 

Strategia Rozwoju Łódzkiego Obszaru 
Metropolitalnego 

Łódź 
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Tab.12. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Kutno (źródło: BPPWŁ).  

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO KUTNO  
(KUTNO, KROŚNIEWICE) 

L.P. NAZWA ZADANIA 
DOKUMENT, Z KTÓREGO WYNIKAJĄ 

ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE 
OŚRODEK 

LOGISTYCZNY 

1. 
Prace na liniach kolejowych 15, 16 na odcinku Łódź Kaliska – Zgierz – 
Kutno  

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno 

2. Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno – Toruo Główny Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno 

3. Prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno – Płock  Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Kutno 

4. 
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa – Poznao – 
pozostałe roboty, odcinek Sochaczew - Swarzędz 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku 
Kutno, 
Krośniewice 

 

Tab.13. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Piotrków Trybunalski (źródło: BPPWŁ).  

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA REJONU STRATEGICZNEGO PIOTRKÓW TRYBUNALSKI  
(PIOTRKÓW TRYBUNALSKI, GRABICA, WOLA KRZYSZTOPORSKA, WOLBÓRZ) 

L.P. NAZWA ZADANIA 
DOKUMENT , Z KTÓREGO WYNIKAJĄ 

ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE 
OŚRODEK 

LOGISTYCZNY 

1. A1 koniec obwodnicy Częstochowy – Tuszyn 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 
2014 - 2023 

Piotrków 
Trybunalski, 
Grabica, Wola 
Krzysztoporska 

2. S12 Piotrków Trybunalski – Radom  
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 
2014 - 2023 

Piotrków 
Trybunalski 

3. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 716 Koluszki – Piotrków 
Trybunalski 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Piotrków 
Trybunalski 

 

Tab.14. Priorytety inwestycyjne dla pozostałych ośrodków (źródło: BPPWŁ).  

PRIORYTETY INWESTYCYJNE DLA POZOSTAŁYCH OŚRODKÓW  
(ZDUOSKA WOLA, KOLUSZKI, RAWA MAZOWIECKA, TOMASZÓW MAZOWIECKI, RADOMSKO) 

L.P. NAZWA ZADANIA 
DOKUMENT , Z KTÓREGO WYNIKAJĄ 

ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE 
OŚRODEK 

LOGISTYCZNY 

1. A1 koniec obwodnicy Częstochowy – Tuszyn 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 
2014 - 2023 

Radomsko 

2. Budowa obwodnicy Radomska 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 
2014 - 2023 

Radomsko 

3. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 726 na odcinku Rawa Mazowiecka 
– Inowłódz – Bukowiec Opoczyoski oraz Opoczno – Żarnów 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Rawa 
Mazowiecka 

4. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 716 Koluszki – Piotrków 
Trybunalski 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Koluszki 

5. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 715 na odcinku Brzeziny – Koluszki 
– Niewiadów wraz z budową obwodnicy m. Koluszki 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Koluszki 

6. 
Rozbudowa drogi wojewódzkiej Nr 713 na odcinku Andrespol – Ujazd 
oraz Tomaszów Mazowiecki – Januszewice wraz z przejściem przez 
Tomaszów Mazowiecki 

Wieloletnia Prognoza Finansowa 
Województwa Łódzkiego 

Tomaszów 
Mazowiecki 

7. 
Prace na linii kolejowej CE65 na odc. Chorzów Batory – Tarnowskie 
Góry – Karsznice – Inowrocław – Bydgoszcz – Maksymilianowo 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zduoska Wola 

8. 
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku Łódź Kaliska – 
Zduoska Wola – Ostrów Wlkp., etap I Łódź Kaliska – Zduoska Wola 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zduoska Wola 

9. 
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku Łódź Kaliska – 
Zduoska Wola – Ostrów Wlkp., etap II Zduoska Wola – Ostrów Wlkp.  

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku Zduoska Wola 

10. Budowa Portu Multimodalnego Zduoska Wola Karsznice  b.d. Zduoska Wola 

11. 

Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszów Mazowiecki – Opoczno 
w ramach zadania Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych 
na obszarze województwa łódzkiego m.in. linia kolejowa nr 25 na 
odcinku Łódź – Opoczno  

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku 
Tomaszów 
Mazowiecki 

 

Z logistycznego punktu widzenia, przedsięwzięcia polegające na budowie autostrad i dróg 

ekspresowych (A1 na odcinku Tuszyn – Częstochowa, S14 zachodnia obwodnica Łodzi), budowy 

i przebudowy dróg wojewódzkich,  modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych (CE65, E20, 14, 15, 16, 18, 25, 

33), restrukturyzacji Łódzkiego Węzła Kolejowego, w tym przede wszystkim budowie tunelu średnicowego 

pod centrum Łodzi, czy wreszcie planowane inwestycje w nowe terminale intermodalne w Łodzi oraz 

Zduoskiej Woli Karsznicach, zapewnią najwyższą efektywnośd i sprawnośd dla systemu multimodalnego 

transportu towarowego.  



 

 

74 | S t r o n a                 Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi 
  

Literatura 

 

1. Kaźmierski J. Determinanty decyzji lokalizacyjnych centrów logistycznych na poziomie regionalnym 
[w] Acta Universitatis Lodzensis Folia oeconomica 258, Łódź 2011 r.; 

2. Kozłowski R., Sikorski A., Podstawowe zagadnienia współczesnej logistyki, Kraków, 2009 r.; 

3. Perspektywy rozwoju terenów inwestycyjnych w regionie łódzkim, oprac. BPPWŁ, Łódź, 2014 r.; 
4. Rynek nieruchomości magazynowych Polsce w 2015 r., oprac. JLL; 
5. Rynek powierzchni magazynowych w Polsce w I kwartale 2016 r., oprac. JLL; 
6. Fertsch M. (red) Słownik terminologii logistycznej, Poznao, 2016 r. 

 

Spis tabeli 

 

1. Rynek kolejowego transportu intermodalnego w Polsce; 

2. Terminale intermodalne kolejowo – drogowe w województwie łódzkim, stan na lipiec 2016 r.; 

3. Terminale intermodalne w województwie łódzkim posiadające operatora, stan na lipiec 2016 r.; 

4. Magazyny i parki magazynowe w województwie łódzkim, stan na lipiec 2016 r.; 

5. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych zlokalizowane w województwie łódzkim, stan na 

kwiecieo 2016 r.; 

6. Wielkośd ładunków w przewozach transportem samochodowym w województwie łódzkim na tle 

kraju w 2014 r.; 

7. Flota dla samochodowych usług przewozowych w województwie łódzkim na tle kraju w 2014 r.; 

8. Wielkośd przeładunków w funkcjonujących terminalach kontenerowych w województwie łódzkim 

w latach 2013 - 2014 r.; 

9. Weryfikacja zapisów Planu zagospodarowania województwa łódzkiego w zakresie rozwoju funkcji 

logistycznych we wskazanych JST; 

10. Waloryzacja JST w zakresie potencjału infrastrukturalnego i inwestycyjnego dla rozwoju funkcji 

logistycznych; 

11. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Łódź/Stryków; 

12. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Kutno; 

13. Priorytety inwestycyjne dla Rejonu Strategicznego Piotrków Trybunalski; 

14. Priorytety inwestycyjne dla pozostałych ośrodków. 

Spis rysunków 

 

1. Transeuropejska sied transportowa TEN-T w Polsce; 

2. Koncepcja Nowego szlaku jedwabnego; 

3. Udział przewozów ładunków wg rodzajów transportu w 2014 r.; 

4. Średnia odległośd przewozu 1 tony ładunku w 2014 r.; 

5. Bilans przewozów ładunków transportem samochodowym w Polsce w 2014 r.; 

6. Przewozy towarów transportem samochodowym  w województwie łódzkim na tle kraju w 2014 r.; 

7. Stan realizacji strategicznych inwestycji drogowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r.; 

8. Charakterystyka jednostek intermodalnych przewożonych koleją w Polsce w 2014 r.; 

9. Charakterystyka jednostek intermodalnych przewożonych koleją w Polsce w 2015 r.; 

10. Stan realizacji strategicznych inwestycji kolejowych w Polsce, stan na 1.07.2016 r.; 

11. Powierzchnia całkowita terminali intermodalnych (ha) w podziale na województwa w 2016 r.; 

12. Udział w maksymalnej rocznej możliwości przeładunkowej terminali intermodalnych w podziale 

na województwa w 2016 r.; 

13. Udział obsłużonego cargo on board w polskich portach lotniczych w 2015 r.; 



 

 

Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi                                    75 | S t r o n a  
 

14. Przeładunek ładunków w Porcie Lotniczym Łódź na tle portów lotniczych w Polsce w 2014 r.; 

15. Sied terminali intermodalnych, kolejowych stacji rozrządowych oraz lotniczych terminali cargo 

w Polsce w 2016 r.; 

16. Udział istniejącej podaży na rynku powierzchni magazynowych wg regionów w 2015 r. (m2); 

17. Wskaźnik pustostanów w regionach w 2015 r.; 

18. Parki magazynowe w Polsce w 2015 r.; 

19. Wielkośd specjalnych stref ekonomicznych w Polsce w 2016 r.; 

20. Liczba podstref specjalnych stref ekonomicznych w Polsce w 2016 r.; 

21. Podstrefy specjalnych stref ekonomicznych w Polsce w 2016 r.; 

22. Wskaźnik drogowej dostępności transportowej w 2013 r. w województwie łódzkim na tle kraju – 

towarowy; 

23. Inwestycje drogowe zrealizowane w województwie łódzkim w latach 2004 – 2015 r. ; 

24. Natężenie ruchu pojazdów ogółem w 2015 r. (średni dobowy ruch pojazdów); 

25. Natężenie ruchu pojazdów ciężarowych w 2015 r. (średni dobowy ruch pojazdów); 

26. Zmiana natężenia ruchu pojazdów ogółem w latach 2010-2015. (średni dobowy ruch pojazdów); 

27. Zmiana natężenia ruchu pojazdów ciężarowych w latach 2010-2015. (średni dobowy ruch 

pojazdów); 
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41. Flota dla samochodowych usług przewozowych w województwie łódzkim w latach 2009-2014; 

42. Tonaż ładunków przeładowanych w Porcie Lotniczym Łódź im. Władysława Reymonta w Łodzi 

w latach 2009-2014 ; 

43. Działalnośd terminali intermodalnych w województwie łódzkim - kierunki połączeo oraz przeładunki 

w 2014 r.; 

44. Ośrodki i obszary wskazane dla rozwoju funkcji logistycznych. 

Spis załączników: 

 

1. Wykaz strategicznych inwestycji drogowych (tab. 15-17), 

2. Wykaz strategicznych inwestycji kolejowych (tab. 18-20), 

3. Wykaz terminali intermodalnych w Polsce, które posiadają operatorów (tab. 21), 

4. Wykaz stacji rozrządowych w Polsce (tab. 22). 
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Załącznik 1. Wykazy strategicznych inwestycji drogowych 

 

Tab.15. Strategiczne inwestycje drogowe zakooczone do 2016 r. (źródło: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad). 

L.p. Zakres inwestycji System międzynarodowy 

1. Autostrada A1 na odcinku Gdaosk – Toruo – Łódź (węzeł Łódź Północ) Sied bazowa TEN-T 

2. Autostrada A1 na odcinku Tuszyn – Piotrków Trybunalski Sied bazowa TEN-T 

3. Autostrada A1 na odcinku Pyrzowice – Gliwice – Gorzyczki (granica z Czechami) Sied bazowa TEN-T 

4. 
Autostrada A2 na odcinku Warszawa (węzeł Konotopa) – Łódź (węzeł Łódź Północ) – Poznao 
– Świecko (granica z Niemcami) 

Sied bazowa TEN-T 

5. Autostrada A2 na odcinku Miosk Maz. – Kałuszyn Sied bazowa TEN-T 

6. 
Autostrada A4 na odcinku Rzeszów – Kraków – Katowice – Wrocław – Jędrzychowice 
(granica z Niemcami) 

Sied bazowa TEN-T 

7. Autostrada A4 na odcinku Jarosław – Korczowa (granica z Ukrainą) Sied bazowa TEN-T 

8. Autostrada A6 na odcinku Kołbaskowo – Szczecin Dąbie Sied bazowa TEN-T 

9. Autostrada A8 na odcinku Pawłowice – Wrocław Południe Sied bazowa TEN-T 

10. Droga ekspresowa S1 na odcinku Pyrzowice – Tychy Sied bazowa TEN-T 

11. Droga ekspresowa S1 na odcinku Bielsko Biała – Cieszyn Sied bazowa TEN-T 

12. Droga ekspresowa S3 na odcinku Sulechów – Gorzów Wielkopolski – Szczecin – Goleniów Sied bazowa TEN-T 

13. Droga ekspresowa S5 na odcinku Świecie Pd. – Świecie Sied kompleksowa TEN-T 

14. Droga ekspresowa S5 na odcinku Gądki – Gniezno Pd. Sied kompleksowa TEN-T 

15. Droga ekspresowa S5 na odcinku Rydzyna – Korzeosko Sied kompleksowa TEN-T 

16. Droga ekspresowa S5 na odcinku Gdaosk – Gdynia Sied bazowa TEN-T 

17. Droga ekspresowa S7 na odcinku Gdaosk Południe – Żuławy Zachód Sied bazowa TEN-T 

18. Droga ekspresowa S7 na odcinku Elbląg – Miłomłyn  Sied bazowa TEN-T 

19. Droga ekspresowa S7 na odcinku Nidzica – Olsztynek Sied bazowa TEN-T 

20. Droga ekspresowa S7 na odcinku Głuchów – Radom Pn. Sied kompleksowa TEN-T 

21. Droga ekspresowa S7 na odcinku Suchedniów – Kielce Pd. Sied kompleksowa TEN-T 

22. Droga ekspresowa S7 na odcinku Stróża – Lubieo  Sied kompleksowa TEN-T 

23. Droga ekspresowa S8 na odcinku Brok – Różan Sied kompleksowa TEN-T 

24. Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambrów Zach. – Zambrów Wsch. Sied kompleksowa TEN-T 

25. Droga ekspresowa S8 na odcinku Jerzewo – Choroszcz Sied kompleksowa TEN-T 

26. Droga ekspresowa S8 na odcinku Radziejowice – Piotrków Trybunalski Sied kompleksowa TEN-T 

27. Droga ekspresowa S8 na odcinku Radzymin – Wyszków Sied bazowa TEN-T 

28. Droga ekspresowa S8 na odcinku Paszków – Marki Sied bazowa TEN-T 

29. Droga ekspresowa S8 na odcinku Łódź (węzeł Rzgów) – Wrocław Sied bazowa TEN-T 

30. Droga ekspresowa S12/S17 na odcinku Kurów Zach. – Piaski Wsch. Sied kompleksowa TEN-T 

31. Droga ekspresowa S17 na odcinku Garwolin Pn. – Garwolin Pd. Sied kompleksowa TEN-T 

32. Droga ekspresowa S22 na odcinku Elbląg – Grzechotki (granica z Rosją) Sied bazowa TEN-T 

33. Droga ekspresowa S22 na odcinku Suwałki Pd. – Raczki Sied bazowa TEN-T 

34. Droga ekspresowa S74 na odcinku Kielce Bocianek – Cedzyna  Sied kompleksowa TEN-T 

35. Droga ekspresowa S14 na odcinku „węzeł Róża” na S8 – „węzeł Lublinek” - 

Tab.16.   

Tab.17. Strategiczne inwestycje drogowe będące w trakcie realizacji w 2016 r. (źródło: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych 
i Autostrad). 

L.p. Zakres inwestycji System międzynarodowy 

1. Autostrada A1 na odcinku węzeł Łódź Północ – węzeł Tuszyn Sied bazowa TEN-T 

2. Autostrada A1 na odcinku Częstochowa – węzeł Pyrzowice Sied bazowa TEN-T 

3. Autostrada A4 na odcinku Rzeszów – Jarosław Sied bazowa TEN-T 

4. Droga ekspresowa S2 Puławska - Lubelska Sied bazowa TEN-T 

5. Droga ekspresowa S3 na odcinku Bolków – Legnica – Nowa Sól Sied bazowa TEN-T 

6. Droga ekspresowa S5 na odcinku Wrocław – Korzeosko  Sied kompleksowa TEN-T 

7. Droga ekspresowa S5 na odcinku Leszno – Poznao  Sied kompleksowa TEN-T 

8. Droga ekspresowa S5 na odcinku Gniezno – Bydgoszcz – Nowe Marzy Sied kompleksowa TEN-T 

9. Droga ekspresowa S6 na odcinku Koszalin – Goleniów  Sied kompleksowa TEN-T 

10. Droga ekspresowa S7 na odcinku Gdaosk – Elbląg  Sied bazowa TEN-T 

11. Droga ekspresowa S7 na odcinku Miłomłyn – Olsztynek  Sied bazowa TEN-T 

12. Droga ekspresowa S7 na odcinku Nidzica – gr. województwa mazowieckiego Sied bazowa TEN-T 

13. Droga ekspresowa S7 na odcinku Radom – Skarżysko Kamienna  Sied kompleksowa TEN-T 

14. Droga ekspresowa S7 na odcinku Kielce Płd. – gr. województwa małopolskiego Sied kompleksowa TEN-T 
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15. Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambrów Wsch. – Jeżewo  Sied kompleksowa TEN-T 

16. Droga ekspresowa S8 na odcinku Zambrów Zach. - Różan Sied kompleksowa TEN-T 

17. Droga ekspresowa S8 na odcinku Brok – Wyszków Pn. Sied bazowa TEN-T 

18. Droga ekspresowa S8 na odcinku Marki – Radzymin Płd. Sied bazowa TEN-T 

19. Droga ekspresowa S8 na odcinku Pruszków – Radziejowice  Sied kompleksowa TEN-T 

20. Droga ekspresowa S17 na odcinku Warszawa – Garwolin Pn.  Sied bazowa TEN-T 

21. Droga ekspresowa S17 na odcinku Garwolin Pd. – Kurów Sied bazowa TEN-T 

22. Droga ekspresowa S61 obwodnica Suwałk Sied bazowa TEN-T 

23. Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego (S11) Sied kompleksowa TEN-T 

24. Budowa obwodnicy Jarocina (S11) Sied kompleksowa TEN-T 

25. Budowa obwodnicy Wałcza (S10) Sied kompleksowa TEN-T 

 

Tab.18. Strategiczne zadania inwestycyjne zaplanowane do realizacji w ramach Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 
2023 (źródło: Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2023 z perspektywą do 2025 r.). 

L.p. Nazwa zadania Długośd Lata realizacji System międzynarodowy 

 Autostrady i drogi ekspresowe 

1. A2/S2 Warszawa – Siedlce (odc. Warszawa – Miosk 
Mazowiecki)  

14,6  2017-2021  Sied bazowa TEN-T 

2. S6 Koszalin – Słupsk  46,2  2017-2020  Sied kompleksowa TEN-T 

3. S6 Słupsk – Gdaosk  143,7  2017-2020  Sied kompleksowa TEN-T 

4. S7 Kraków – Rabka odc. w. Lubieo – Rabka (w. Zabornia)  16,8  2016-2021  Sied kompleksowa TEN-T 

5. S19 Lublin –Rzeszów  157,5  2014-2020  Sied bazowa TEN-T 

6. S1 Pyrzowice – Kosztowy  17,5  2017-2020  Sied bazowa TEN-T 

7. S10 Toruo – Bydgoszcz wraz z w. Czerniewice  50,4  2017-2020  Sied kompleksowa TEN-T 

8. S3/A6 w. Kijewo – w. Rzęśnica  5,3  2017-2020  Sied bazowa TEN-T 

9. S3 Miękowo – koniec obw. Brzozowa wraz z rozbudową 
odcinka Miękowo – Rzęśnica  

26,2  2017-2021  Sied bazowa TEN-T 

10. S7 Gdaosk – Warszawa odc. Płoosk (S10) – Czosnów  34,6  2018-2021  Sied bazowa TEN-T 

11. S12 Radom – Lublin  65,7  2020-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

12. S61 Ostrów Mazowiecka – obwodnica Augustowa  149,3  2017-2021  Sied bazowa TEN-T 

13. S69 Bielsko Biała – gr. paostwa (Ob. Węgierskiej Górki)  8,5  2018-2021  Sied bazowa TEN-T 

14. S3 Bolków – Lubawka  31,3  2017-2020  Sied bazowa TEN-T 

15. S7 Gdaosk – Warszawa odc. Czosnów – Warszawa (S8)  22,2  2018-2022  Sied bazowa TEN-T 

16. S1 Kosztowy – Bielsko Biała  39,7  2018-2021  Sied bazowa TEN-T 

17. S3 Troszyn – Świnoujście  34,5  2018-2022  Sied bazowa TEN-T 

18. S74 Sulejów – Kielce  72,7  2019-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

19. S12 Lublin – Dorohusk odc. Piaski – Dorohusk  62,4  2018-2022  Sied kompleksowa TEN-T 

20. S74 Kielce – Nisko  125,3  2018-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

21. S10 Piła – Szczecin odc. Stargard Szczecioski – Piła  108,1  2019-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

22. S11 Kórnik – Ostrów Wielkopolski  96,0  2022-2026  Sied kompleksowa TEN-T 

23. S11 Ostrów Wielkopolski – Kępno  31,0  2022-2026  Sied kompleksowa TEN-T 

24. S10 Płoosk – Toruo  179,6  2018-2027  Sied kompleksowa TEN-T 

25. S19 Lubartów – Białystok  215,9  2018-2024  Sied kompleksowa TEN-T 

26. S19 Lublin – Lubartów  23,8  2018-2021  Sied kompleksowa TEN-T 

27. S11 Piła – Poznao  65,9  2019-2026  Sied kompleksowa TEN-T 

28. A2 Siedlce – granica paostwa (Kukuryki)  97,1  2019-2022  Sied bazowa TEN-T 

29. S19 gr. paostwa – Białystok  83,7  2018-2025  Sied kompleksowa TEN-T 

30. S12 Piotrków Trybunalski – Radom  103,5  2019-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

31. S10 Bydgoszcz – Piła  71,8  2018-2025  Sied kompleksowa TEN-T 

32. S17 Piaski – Hrebenne  113,0  2018-2022  Sied kompleksowa TEN-T 

33. S19 w. Rzeszów Południe – w. Babica  10,3  2018-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

34. S19 w. Babica – Barwinek  74,9  2018-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

35. S11 Kępno – A1  104,9  2017-2024  Sied kompleksowa TEN-T 

36. S11 Szczecinek – Piła  73,0  2022-2026  Sied kompleksowa TEN-T 

37. S11 Koszalin – Szczecinek  67,2  2019-2022  Sied kompleksowa TEN-T 

38. S14 Budowa zachodniej obwodnicy Łodzi 28,4 2016-221 - 

Obwodnice w ciągach dróg krajowych 

39. Budowa obwodnicy Szczecinka (S11) 12,0  2017-2019  Sied kompleksowa TEN-T 

40. 
Budowa II jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, 
Zieleniewa (S10) 

6,4  2016-2019  Sied kompleksowa TEN-T 

41. Budowa obwodnicy Opatowa (S74) 15,6  2018-2022  Sied kompleksowa TEN-T 
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42. 
Budowa obwodnicy Ujścia i Piły - Etap I – obwodnica 
Ujścia (S11)  

15,1  2019-2022  Sied kompleksowa TEN-T 

43. Budowa obwodnicy Kępna (S11) 6,8  2016-2020  Sied kompleksowa TEN-T 

44. Budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego (S17) 9,6  2016-2020  Sied kompleksowa TEN-T 

45. Budowa obwodnicy Chełma (S12) 17,0  2020-2023  Sied kompleksowa TEN-T 

46. Budowa obwodnicy Olesna (S11) 23,0  2019-2024  Sied kompleksowa TEN-T 

47. Budowa obwodnicy Obornik  13,7  2019-2024  Sied kompleksowa TEN-T 

Lista zadao inwestycyjnych, które będą realizowane w formule drogowej spółki specjalnego przeznaczenia (dssp), (środki 
finansowe będą pozyskane przez dssp z rynku kapitałowego) 

48. A1 koniec obwodnicy Częstochowy – Tuszyn  80,6  b.d. Sied bazowa TEN-T 

49. A2 Warszawa – Siedlce (odc. Miosk Maz. – Siedlce)  36,0  b.d. Sied bazowa TEN-T 

50. A18 Olszyna – Golnice (przebudowa jezdni południowej ) 70,9  b.d. Sied kompleksowa TEN-T 
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Załącznik 2. Wykazy strategicznych inwestycji kolejowych 

 

Tab.19. Strategiczne inwestycje kolejowe zakooczone do 2016 r. (źródło: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.). 

L.p. Nazwa zadania System międzynarodowy 

1. 
Modernizacja linii E20 Siedlce – Miosk Mazowiecki – Warszawa – Kutno – 
Poznao – Rzepin 

Sied bazowa TEN-T 
(towarowa/pasażerska)  

2. Modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Legnica – Węgliniec 
Sied bazowa TEN-T 

(towarowa/pasażerska)  

3. Modernizacja linii kolejowej Nr 401 Szczecin – Świnoujście Sied bazowa TEN-T (towarowa) 

4. 
Modernizacja linii kolejowej Nr 273 na odcinku Szczecin Podjuchy – Kostrzyn – Rzepin 
– Głogów 

Sied kompleksowa TEN-T 

5. Modernizacja linii kolejowej Nr 4 Centralna Magistrala Kolejowa Sied bazowa TEN-T (pasażerska) 

6. 
Rewitalizacja linii kolejowej Nr 131 Chorzów Batory – Tczew, odcinek Bydgoszcz 
Główna – Zduoska Wola – Chorzów Batory 

Sied bazowa TEN-T (towarowa) 

7. 
Rewitalizacja linii kolejowej Nr 131 Chorzów Batory – Tczew, odcinek Bydgoszcz 
Główna – Tczew 

Sied bazowa TEN-T (towarowa) 

8. 
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 Warszawa – Gdynia w zakresie warstwy 
nadrzędnej LCS, ERTMS/ETCS/GSMR oraz zasilania układu trakcyjnego 

Sied bazowa TEN-T 
(towarowa/pasażerska)  

9. 
Projekt i zabudowa ETCS poziom 1 na odcinku linii kolejowej E65, CMK, Grodzisk 
Mazowiecki – Zawiercie 

Sied bazowa TEN-T (pasażerska) 

10. 
Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziom 1 na ciągu linii E20/CE20, odcinek Kunowice 
– Warszawa 

Sied bazowa TEN-T 
(towarowa/pasażerska)  

11. 
Modernizacja linii kolejowej Łódź – Warszawa, etap I Skierniewice – Koluszki i Łódź 
Widzew – Koluszki  

Sied bazowa TEN-T (towarowa) 

12. 
Modernizacja linii kolejowej E30 Odcinek Opole – Wrocław – Legnica – granica 
paostwa 

Sied bazowa TEN-T 
(towarowa/pasażerska) 

13. Modernizacja linii kolejowej E30 Odcinek Opole – Katowice Sied bazowa TEN-T (towarowa) 

14. Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Poznao – Szczecin – Świnoujście, etap I 
Sied bazowa TEN-T 

(towarowa/pasażerska) 

15. Rewitalizacja linii kolejowej Nr 91 na odcinku Rzeszów – Medyka  
Sied bazowa TEN-T 

(towarowa/pasażerska) 

 

Tab.20. Strategiczne zadania inwestycyjne będące w trakcie realizacji w 2016 r. w ramach Krajowego Programu Kolejowego 
do 2023 roku (źródło: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku). 

Lista projektów podstawowych i rezerwowych CEF i POIiŚ finansowanych z Funduszu Spójności objętych KPK 
lista podstawowa 

L.p. Nazwa zadania Wartośd System międzynarodowy Uwagi 

1. 
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku 
Warszawa – Gdynia – obszar LCS Ciechanów 

87,44* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

2. 
Modernizacja linii kolejowej E65/CE 65 na odcinku 
Warszawa – Gdynia – obszar LCS Gdaosk, LCS Gdynia 

39,13* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

3. 
Modernizacja linii kolejowej E65/CE 65 na odcinku 
Warszawa – Gdynia – obszar LCS Iława, LCS Malbork 

158,48* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

4. 

Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku 
Warszawa – Gdynia w zakresie warstwy nadrzędnej LCS, 
ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania układu 
trakcyjnego 

166,00* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

5. 
Modernizacja linii kolejowej E65/CE65 na odcinku 
Warszawa – Gdynia – obszar LCS Działdowo 

23,13* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

6. 

Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej 
E65 – Południe, odcinek Grodzisk Mazowiecki – 
Kraków/Katowice – Zebrzydowice/Zwardoo – granica 
paostwa – faza II 

4,23* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

7. 
Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wrocław – 
Poznao, etap II, odcinek Wrocław – granica województwa 
dolnośląskiego 

83,01* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

8. 
Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wrocław – 
Poznao, etap III, odcinek Czempio – Poznao 

15,41* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

9. 
Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa – 
Poznao – pozostałe roboty, odcinek Sochaczew – 
Swarzędz – PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

24,13* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 
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10. 
Modernizacja linii kolejowej E20/CE20 na odcinku Siedlce 
– Terespol, etap II 

112,01* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

11. 
Modernizacja linii kolejowej E30, etap II, odcinek Zabrze – 
Katowice – Kraków 

94,71* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

12. 
Modernizacja linii kolejowej E30, etap II, odcinek Bielawa 
Dolna – Horka: budowa mostu przez Nysę Łużycką oraz 
elektryfikacja 

16,01* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

13. 
Modernizacja linii kolejowej E30, etap II. Wdrożenie 
ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku 
Legnica – Wrocław – Opole 

55,32* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

14. 
Modernizacja linii kolejowej E30, etap II. Pilotażowe 
wdrożenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na 
odcinku Legnica – Węgliniec – Bielawa Dolna 

16,10* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

15. 
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa 
Okęcie – Radom (LOT: A, B, F) 

166,78* Sied kompleksowa   TEN-T  POIiŚ 2007-2013 

16. 
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa 
Okęcie – Radom – PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

2,29* Sied kompleksowa   TEN-T  POIiŚ 2007-2013 

17. 
Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa – 
Białystok – granica z Litwą, etap I, odcinek Warszawa 
Rembertów – Zielonka – Tłuszcz (Sadowne) 

307,66* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

18. 
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - Łódź, etap II, Lot 
A - odcinek Warszawa Zachodnia – Miedniewice 
(Skierniewice) 

106,93* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

19. 
Udrożnienie Łódzkiego Węzła Kolejowego (TEN-T), etap I, 
odcinek Łódź Widzew – Łódź Fabryczna 

272,67* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

20. 
Modernizacja linii kolejowej Warszawa – Łódź, etap II, Lot 
C – pozostałe roboty 

102,56* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

21. 
Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW 
ERTMS na linii kolejowej E20/CE20 korytarz F na odcinku 
Kunowice – Terespol 

175,37* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

22. 
Modernizacja linii kolejowej E30/CE30, odcinek Kraków – 
Rzeszów, etap III 

434,18* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

23. 

Studium wykonalności dokumentacja przedprojektowa 
dla „Modernizacji linii kolejowej E65/CE65 na odcinku 
Grodzisk Mazowiecki – Kraków/Katowice – 
Zwardoo/Zebrzydowice – granica paostwa, stacje 
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardoo" 

0,19* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

24. 
Polepszenie jakości usług przewozowych poprzez 
poprawę stanu technicznego linii kolejowej nr 61 i 700 na 
odcinku Częstochowa – Fosowskie 

21,39* Sied kompleksowa   TEN-T  POIiŚ 2007-2013 

25. 

Polepszenie jakości usług przewozowych poprzez 
poprawę stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na 
odcinku Inowrocław – Jabłonowo Pomorskie (z 
wyłączeniem odcinka Toruo Główny – Toruo Wschodni) 

10,34* Sied kompleksowa   TEN-T  POIiŚ 2007-2013 

26. 

Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia 
Osobowa - Dorohusk na odcinku Otwock – Lublin, Prace 
Przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiały 
przetargowe) 

31,90* 
Sied kompleksowa   TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

27. 

Dokumentacja projektowa na modernizacje linii kolejowej 
E30 na odcinku Kraków Główny Towarowy – Rudzice wraz 
z dobudową torów linii aglomeracyjnej na odcinku 
Kraków Główny – Kraków Płaszów – Kraków Bieżanów 

2,86* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

28. 

Modernizacja linii E75 na odcinku Sadowne – Białystok 
wraz z robotami pozostałymi na odcinku Warszawa 
Rembertów – Sadowne – Prace Przygotowawcze 
(dokumentacja projektowa i materiały przetargowe) 

61,58* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

29. 
Poprawa infrastruktury kolejowego dostępu do portu 
Gdaosk – PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

0,90* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

30. 
Polepszenie jakości usług przewozowych poprzez 
poprawę stanu technicznego linii kolejowych nr 140 i 158 
na odcinku Rybnik – Chałupki 

100,95* 
Sied kompleksowa   TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

31. 
Dokumentacja przedprojektowa dla modernizacji linii 
kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia – Słupsk 

1,15* Sied kompleksowa   TEN-T  POIiŚ 2007-2013 

32. Poprawa dostępu kolejowego do portu morskiego w 0,71* Sied bazowa TEN-T,  POIiŚ 2007-2013 
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Gdyni – PRACE PRZYGOTOWAWCZE AGC/AGTC 

33. 
Poprawa dostępu kolejowego do portów morskich w 
Szczecinie i Świnoujściu – PRACE PRZYGOTOWAWCZ 

0,87* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

34. 
Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. 
Warszawa Gołąbki / Warszawa Zachodnia – Warszawa 
Gdaoska) – PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

3,46* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

35. 
Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce – 
Terespol, etap III – PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

3,64* 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
 POIiŚ 2007-2013 

*Wartośd projektu obejmuje wartośd nakładów realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatków z lat wcześniejszych, 

dokonanych po roku 2015. 

 

Tab.21. Strategiczne zadania inwestycyjne zaplanowane do realizacji w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku 
(źródło: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku). 

Lista projektów podstawowych i rezerwowych CEF i POIiŚ finansowanych z Funduszu Spójności objętych KPK – lista 
podstawowa 

L.p. Nazwa zadania Wartośd System międzynarodowy Uwagi 

1. 
Zabudowa  systemu ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej 
TEN-T, na których nie będzie to dokonane w ramach 
kompleksowego liniowego projektu inwestycyjnego 

640,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

2. 
Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach 
kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach 
NPW ERTMS 

2 810,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

3. 
Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz 
– Trójmiasto, obejmującym linie 201 i 203, etap I – wraz z 
elektryfikacją 

1 250,00 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 

4. 
Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz 
– Trójmiasto, obejmującym linie 201 i 203, etap II – wraz z 
elektryfikacją 

367,00 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 

5. 
Poprawa dostępu kolejowego do portu morskiego w 
Gdyni 

650,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

6. 
Poprawa dostępu kolejowego do portów morskich w 
Szczecinie i Świnoujściu 

463,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

7. 
Poprawa infrastruktury kolejowego dostępu do portu 
Gdaosk 

800,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

8. 
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Wrocław 
Brochów / Grabiszyn – Głogów – Zielona Góra – Rzepin – 
Szczecin Podjuchy 

1 000,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

9. 

Prace na podstawowych ciągach pasażerskich (E30 oraz 
E65) na obszarze Śląska, etap I: linia E 65 na odcinku 
Będzin – Katowice – Tychy – Czechowice Dziedzice – 
Zebrzydowice (granica paostwa) 

4 100,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

10. 
Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kędzierzyn Koźle – 
Opole Zachodnie 

300,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

11. 
Prace na podstawowych ciągach pasażerskich (E30 i E65) 
na obszarze Śląska, etap II: linia E 30 na odc. Katowice – 
Chorzów Batory oraz Gliwice Łabędy 

400,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

12. 
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznao Główny – 
Szczecin Dąbie 

2 250,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF* 

13. 
Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka – Radom (Lot: 
C, D, E) 

925,64 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 

14. 
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia 
Osobowa – Dorohusk na odcinku Warszawa – Otwock – 
Dęblin – Lublin 

3 500,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

15. 
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wrocław – Poznao, 
etap IV, odcinek granica województwa dolnośląskiego – 
Czempio 

1 544,11 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF* 

16. 
Prace na linii E75 na odcinku Sadowne – Białystok wraz z 
robotami pozostałymi na odcinku Warszawa Rembertów – 
Sadowne 

2 727,27 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF* 

17. 
Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia – 
Oświęcim – Czechowice Dziedzice 

438,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 
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18. 
Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kraków Główny 
Towarowy – Rudzice wraz z dobudową torów linii 
aglomeracyjnej 

1 700,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

19. 
Prace na linii kolejowej CE65 na odc. Chorzów Batory – 
Tarnowskie Góry – Karsznice – Inowrocław – Bydgoszcz – 
Maksymilianowo 

1 000,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

20. 
Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy – 
Chorzew Siemkowice 

150,00 AGC/AGTC POIiŚ 2014-2020 

21. 
Udrożnienie Łódzkiego Węzła Kolejowego (TEN-T), etap II, 
odcinek Łódź Fabryczna – Łódź Kaliska/Łódź Żabieniec 

2 300,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

22. 
Poprawa przepustowości linii kolejowej E20 na odcinku 
Warszawa – Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na 
odc. Warszawa – granica LCS Łowicz 

100,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

23. 
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia 
– Słupsk 

1 500,00 AGC/AGTC POIiŚ 2014-2020 

24. 
Poprawa przepustowości linii kolejowej E20 na odcinku 
Warszawa Rembertów – Miosk Mazowiecki, etap I: Prace 
punktowe na posterunkach ruchu. 

100,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

25. 
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa 
Gołąbki / Warszawa Zachodnia – Warszawa Gdaoska) 

459,18 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF*  

26. 
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku Łódź 
Kaliska – Zduoska Wola – Ostrów Wlkp., etap I: Łódź 
Kaliska – Zduoska Wola 

450,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

27. 
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa – 
Poznao – pozostałe roboty, odcinek Sochaczew – 
Swarzędz 

2 600,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF* 

28. 
Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Białystok – 
Sokółka – Kuźnica Białostocka (granica paostwa) 

200,00 Sied kompleksowa  TEN-T POIiŚ 2014-2020 

29. 

Poprawa bezpieczeostwa na Centralnej Magistrali 
Kolejowej poprzez likwidację przejazdów w poziomie szyn 
w km 127 i 147 oraz budowę skrzyżowao 
dwupoziomowych 

17,18 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 

POIiŚ 2014-2020 
Złożony wniosek 
w naborze CEF* 

Lista projektów podstawowych i rezerwowych CEF i POIiŚ finansowanych z Funduszu Spójności objętych KPK - lista 
rezerwowa 

30. 
Prace na linii kolejowej CE20 na odcinku Łowicz Główny – 
Skierniewice 

100,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

31. 
Prace na linii kolejowej CE30 na odcinku Opole 
Groszowice – Jelcz – Wrocław Brochów 

300,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

32. 
Prace na linii kolejowej CE65 na odcinku Bydgoszcz – 
Tczew 

700,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

33. Prace na obwodnicy towarowej Poznania 200,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

34. 
Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Ełk – Korsze wraz 
z elektryfikacją 

400,00 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 

35. 
Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku 
Węgliniec – Zgorzelec 

100,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

36. 
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarżysko 
Kamienna – Kielce – Kozłów 

400,00 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 

37. 
Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce – Terespol, 
etap III – LCS Terespol 

500,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

38. 
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Wrocław – 
Kamieniec  Ząbkowicki 

500,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

39. 
Prace na linii kolejowej CE20 na odcinku Skierniewice – 
Pilawa – Łuków 

500,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

40. 
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Kędzierzyn Koźle – 
Chałupki (granica paostwa) 

183,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

41. 

Budowa nowej linii kolejowej Podłęże – Szczyrzyc –
Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejącej linii 
kolejowej nr 104 Chabówka – Nowy Sącz” w ramach 
projektu „Budowa nowej linii kolejowej Podłęże – 
Szczyrzyc – Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja 
odcinka linii kolejowej Nowy Sącz – Muszyna – granica 
paostwa i Chabówka – Nowy Sącz 

8 900,00 Sied kompleksowa   TEN-T POIiŚ 2014-2020 
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42. 
Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice 
Dziedzice – Bielsko Biała – Zwardoo  

352,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

43. 
Prace na linii kolejowej CE59 na odcinku Kamieniec 
Ząbkowicki – Międzylesie (granica paostwa) 

320,00 
Sied kompleksowa   TEN-

T, AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

44. 
Prace na linii kolejowej E75 na odcinku Białystok – Suwałki 
– Trakiszki (granica paostwa) 

2 500,00 
Sied bazowa TEN-T, 

AGC/AGTC 
POIiŚ 2014-2020 

Lista projektów Programu Operacyjnego Polska Wschodnia objętych KPK – lista podstawowa 

45. 
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku 
Stalowa Wola – Tarnobrzeg/Sandomierz – Ocice/Padew 

118,00 Sied kompleksowa   TEN-T 
PO PW 2014-

2020 

46. 
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarżysko 
Kamienna – Sandomierz 

200,00 Sied kompleksowa   TEN-T 
PO PW 2014-

2020 

Lista projektów Programu Operacyjnego Polska Wschodnia objętych KPK – lista rezerwowa 

47. 
Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola 
Rozwadów – Przeworsk 

343,00 Sied kompleksowa   TEN-T 
PO PW 2014-

2020 

48. 
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Kooskie – 
Skarżysko 

185,00 Sied kompleksowa   TEN-T 
PO PW 2014-

2020 

Lista projektów Regionalnych Programów Operacyjnych objętych KPK 

49. 
Rewitalizacja i modernizacja tzw. „Kościerskiego korytarza 
kolejowego” odcinka Kościerzyna – Gdynia linii kolejowej 
nr 201 (woj. pomorskie) 

0,11 Sied kompleksowa   TEN-T 
RPO na lata 2014-

2020 

50. 

Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszów Maz. – 
Opoczno w ramach zadania "Rewitalizacja i modernizacja 
linii kolejowych na terenie województwa łódzkiego m.in. 
Linia kolejowa nr 25 na odcinku Łódź –Opoczno – Etap I" 
(woj. łódzkie)  

40,00 Sied kompleksowa   TEN-T 
RPO na lata 2014-

2020 

51. 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 221 Gutkowo – Braniewo 
(woj. warmiosko – mazurskie) 

220,20 
Częściowo sied bazowa 

TEN-T 
RPO na lata 2014-

2020 

* CEF  (Connecting Europe Facility) – instrument „Łącząc Europę”, fundusz, przeznaczony na realizację projektów dotyczących 

rozwoju, budowy lub modernizacji istniejącej infrastruktury, w dziedzinie transportu, energetyki i telekomunikacji (obecnie sieci 

TEN). 

 

  

http://uniaeuropejska.org/qczc-europq-connecting-europe-facility/transeuropejska-siec-transportowa-tent
http://uniaeuropejska.org/qczc-europq-connecting-europe-facility/transeuropejska-siec-transportowa-tent
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Załącznik 3. Wykaz terminali, które posiadają operatorów 

 

Tab.22. Wykaz terminali intermodalnych w Polsce, które posiadają operatorów (źródło: Urząd Transportu Kolejowego)
44

. 

L.p Województwo Lokalizacja Nazwa Zarządca / Właściciel 

1. Dolnośląskie Kąty Wrocławskie Schavemaker Kąty Wrocławskie Schavemaker Invest Sp. z o.o. 

2. Dolnośląskie Brzeg Dolny Terminal PCC Brzeg Dolny PCC Intermodal S.A 

3. Lubelskie Małaszewicze 
Centrum Logistyczne w 
Małaszewiczach 

PKP S.A. / PKP Cargo S.A. / PKP Cargo 
Centrum Logistyczne Małaszewicze Sp. z 
o.o. 

4. Lubelskie 
Małaszewicze 
Duże 

Europort Eurport Sp. z o.o. 

5. Lubelskie Drzewce Lubelski Terminal Kontenerowy LTK Intermodal Sp. z o.o. 

6. Łódzkie Radomsko 
Erontrans Agencja Celna 
terminal w Radomsku 

Erontrans Agencja Celna Sp. z o.o. 

7. Łódzkie Radomsko 
Loconi Intermodal Terminal 
Kontenerowy Radomsko 

Loconi Intermodal S.A. 

8. Łódzkie Łódź 
Spedcont Terminal 
Kontenerowy Łódź Olechów 

Spedycja Polska SPEDCONT Sp. z o.o 

9. Łódzkie Stryków 
Erontrans Agencja Celna 
terminal w Strykowie 

Erontrans Agencja Celna Sp. z o.o. 

10. Łódzkie Kutno Terminal PCC Kutno PCC Intermodal S.A 

11. Łódzkie Łódź 
Loconi Intermodal Terminal 
kontenerowy Łódź Chojny 

Loconi Intermodal S.A. 

12. Małopolskie Brzesko Brzeski Terminal Kontenerowy Karpiel Sp. z o.o. 

13. Mazowieckie Pruszków 
Polzug Terminal Kontenerowy 
Pruszków 

HHLA Intermodal Polska Sp. z o.o. 

14. Mazowieckie Warszawa 
Spedcont Terminal 
Kontenerowy Warszawa 
Głowna Towarowa 

Spedycja Polska SPEDCONT Sp. z o.o 

15. Mazowieckie Warszawa 
Loconi Intermodal Terminal 
Kontenerowy Warszawa 

Loconi Intermodal S.A. 

16. Mazowieckie Warszawa 
Terminal Kontenerowy 
Warszawa 

PKP Cargo Conect Sp. z o.o. 

17. Podkarpackie Dębica Terminal PCC Dębica PCC Intermodal S.A 

18. Pomorskie Gdynia Gdynia Container Terminal Gdynia Container Terminal S.A. 

19. Pomorskie Gdynia Bałtycki Terminal Kontenerowy Bałtycki Terminal Kontenerowy S.A.  

20. Pomorskie Gdaosk Gdaoski Terminal Kontenerowy  Gdaoski Terminal Kontenerowy S.A. 

21. Pomorskie Gdaosk 
Deepwater Container Terminal 
Gdaosk 

DTC Gdaosk S.A. 

22. Śląskie 
Dąbrowa 
Górnicza 

Polzug Terminal Dąbrowa 
Górnicza 

HHLA Intermodal Polska Sp. z o.o. 

23. Śląskie Sławków Euroterminal Sławków Euroterminal Sławków Sp. z o.o. 

24. Śląskie Gliwice Terminal Kontenerowy Gliwice PKP Cargo Conect Sp. z o.o. 

25. Śląskie Gliwice Terminal PCC Gliwice PCC Intermodal S.A 

26. Wielkopolskie Szamotuły Ostsped Intermodal Ostsped Intermodal Sp. z o.o. 

27. Wielkopolskie Poznao Polzug Hub Terminal Poznao HHLA Intermodal Polska Sp. z o.o. 

28. Wielkopolskie Poznao 
Loconi Intermodal Terminal 
Kontenerowy Poznao 

Loconi Intermodal S.A. 

29. Wielkopolskie Swarzędz 
Centrum Logistyczno – 
Inwestycyjne Poznao II 

Clip Logistic Sp. z o.o. 

30. Wielkopolskie Poznao 
Terminal Kontenerowy Poznao 
Franowo 

PKP Cargo Conect Sp. z o.o. 

31. Zachodniopomorskie Świnoujście 
Port Handlowy Świnoujście – 
Terminal Kontenerowy 

Port Handlowy Świnoujście Sp. z o.o. 

32. Zachodniopomorskie Szczecin DB Port Szczecin DB Port Szczecin Sp. z o.o. 

 

 

  

                                                           
44

 Wykaz sporządzono w oparciu o dane UTK, oraz dane Loconi Intermodal S.A. dotyczące terminalu Łódź Chojny, uruchomionego 

w połowie 2016 r.  
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Załącznik 4. Wykaz stacji rozrządowych 

 

Tab.23. Wykaz stacji rozrządowych w Polsce (źródło: Urząd Transportu Kolejowego). 

L.p Województwo Lokalizacja Nazwa Zarządca / 
Właściciel 

1. Dolnośląskie Wrocław Stacja rozrządowa Wrocław Brochów PKP PLK S.A. 

2. Dolnośląskie Jaworzyna Śląska Stacja rozrządowa Jaworzyna Śląska PKP PLK S.A. 

3. Dolnośląskie Węgliniec Stacja rozrządowa Węgliniec PKP PLK S.A. 

4. Kujawsko - pomorskie Toruo Stacja rozrządowa Toruo Główny PKP PLK S.A. 

5. Lubelskie Lublin Stacja rozrządowa Lublin Tatary PKP PLK S.A. 

6. Lubelskie Chotyłów Stacja rozrządowa Chotyłów Cargotour Sp. z o.o. 

7. Lubelskie Kobylany Stacja rozrządowa Kobylany Cargotour Sp. z o.o. 

8. Lubelskie Bór Stacja rozrządowa Bór Cargotour Sp. z o.o. 

9. Lubelskie Małaszewicze Stacja rozrządowa Małaszewicze Cargotour Sp. z o.o. 

10. Łódzkie Łódź Stacja rozrządowa Łódź Olechów PKP PLK S.A. 

11. Małopolskie Kraków Stacja rozrządowa Kraków Nowa Huta PKP PLK S.A. 

12. Małopolskie Tarnów Tarnów Filia PKP PLK S.A. 

13. Mazowieckie Warszawa Stacja rozrządowa Warszawa Praga PKP PLK S.A. 

14. Podkarpackie Medyka Stacja rozrządowa Medyka PKP PLK S.A. 

15. Pomorskie Gdaosk Stacja rozrządowa Gdaosk Port Północny PKP PLK S.A. 

16. Pomorskie Gdynia Stacja rozrządowa Gdynia Port PKP PLK S.A. 

17. Śląskie Częstochowa Stacja rozrządowa Częstochowa Towarowa PKP PLK S.A. 

18. Śląskie Tarnowskie Góry Stacja rozrządowa Tarnowskie Góry PKP PLK S.A. 

19. Śląskie Łazy Stacja rozrządowa Łazy PKP PLK S.A. 

20. Śląskie Dąbrowa Górnicza Stacja rozrządowa Dąbrowa Górnicza Towarowa PKP PLK S.A. 

21. Śląskie 
Jaworzno 
Szczakowa 

Stacja rozrządowa Jaworzno Szczakowa PKP PLK S.A. 

22. Śląskie Maczki Stacja rozrządowa Bór Górny CTL Maczki-Bór S.A. 

23. Śląskie Rybnik Stacja rozrządowa Rybnik Towarowy PKP PLK S.A. 

24. Śląskie Zabrzeg Stacja rozrządowa Zabrzeg Czarnolesie PKP PLK S.A. 

25. Świętokrzyskie Kielce Stacja rozrządowa Kielce Herbskie PKP PLK S.A. 

26. Świętokrzyskie 
Skarżysko-
Kamienna 

Stacja rozrządowa Skarżysko-Kamienna PKP PLK S.A. 

27. Wielkopolskie Poznao Stacja rozrządowa Poznao Franowo PKP PLK S.A. 

28. Zachodniopomorskie Szczecin Stacja rozrządowa Szczecin Port Centralny PKP PLK S.A. 

29. Zachodniopomorskie Świnoujście Stacja rozrządowa Świnoujście PKP PLK S.A. 
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Aneks - Sposób obsługi komunikacyjnej punktowych obiektów logistycznych drogami publicznymi 

 

 

Lokalizacja 

Rodzaj punktu 
generującego 

ruch pojazdów 
ciężkich 

Status 
istniejący / 
planowany 

Dostęp do drogi publicznej 
Nr drogi publicznej / 

nazwa 

Kategoria 
drogi 

publicznej 

Nośnośd 
drogi 

publicznej 
* 

Klasa 
drogi 

publicznej 
** 

Terminale intermodalne 

m. Łódź 
Łódź - Cargo - 
Port Lotniczy im. 
Wł. Reymonta 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej: 
ul. Gen. St. Maczka (dr. wewn.) powiązaną 
z drogą publiczną - ul. Pienistą (dr.powiat.), 
dalej ul. Obywatelską (dr. powiat.) do al. Jana 
Pawła II (dr. kraj.). 

nr 1202E 
ul. Pienista 

powiatowa do 8 t L 

nr 1194E 
ul. Obywatelska 

powiatowa do 8 t G 

nr 91 
al. JanaPawła II 

krajowa do 11,5 t GP 

m. Łódź 
Łódź Olechów - 
Spedcont 

istn. 

Bezpośredni dojazd dedykowany pojazdom 
ciężarowym poprzez drogę nieposiadającą 
statusu drogi publicznej - ul. Informatyczną 
(dr. wewn.), powiązaną z drogą publiczną - 
ul. Ofiar Terroryzmu 11 Września (dr. powiat.) 
i dalej al. Cezarego Józefiaka (dr. powiat.). 

nr 1138E 
al. Ofiar Terroryzmu 11 
Września 

powiatowa do 8 t GP 

nr 1138E 
al. Cezarego Józefiaka 

powiatowa do 8 t GP 

m. Łódź 
Łódź Chojny - 
Loconi 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - pętlę 
autobusową MPK, powiązaną z drogą 
publiczną ul. Rzgowską (dr. powiat.). 

nr 1217E 
ul. Rzgowska 

powiatowa do 8 t GP 

m. Kutno 
Kutno - PCC 
Intermodal 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą status drogi publicznej - 
ul. Intermodalną, powiązaną z drogą publiczną 
- ul. Sklęczkowską (dr. kraj.). 

nr 92 
ul. Sklęczkowska 

krajowa do 11,5 t GP 

m. Stryków 
Stryków - 
Erontrans 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Batorego 
(dr. gm.), dalej ul. Kolejową (dr. powiat.) 
do ul. Ozorkowskiej (dr woj.). 

nr 120751E 
ul. Batorego 

gminna do 8 t L 

nr 5110E 
ul. Kolejowa 

powiatowa do 8 t L 

nr 708 
ul. Ozorkowska 

wojewódzka do 10 t G 

m. 
Radomsko 

Radomsko - 
Loconi 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Świętej Rozalii 
(dr. gm.) i ul. Józefa Ignacego Kraszewskiego 
(dr. gm.), powiązaną z ul. Gabriela 
Narutowicza (dr. kraj.). 

nr 112717E 
ul. Św. Rozalii 

gminna do 8 t Z 

nr 112720E 
ul. Józefa Ignacego 
Kraszewskiego 

gminna do 8 t L 

nr 91 
ul. Gabriela 
Narutowicza 

krajowa do 10 t GP 

m. 
Radomsko 

Radomsko - 
Erontrans 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Młodzowską 
(dr. gm.), dalej ul. Ignacego Krasickiego 
(dr. pow.) i ul. Tadeusza Kościuszki (dr. pow.) 
do skrzyżowania ul. Gabriela Narutowicza 
(dr. kraj.) i ul. Adama Mickiewicza (dr kraj.). 

nr 112757E 
ul. Młodzowska 

gminna do 8 t L 

nr 3947E 
ul. Ignacego 
Krasickiego 

powiatowa do 8 t Z 

nr 3949E 
ul. Tadeusza Kościuszki 

powiatowa do 8 t Z 

nr 91 
ul. Gabriela 
Narutowicza 

krajowa do 10 t GP 

nr 42 
ul. Adama Mickiewicza 

krajowa do 10 t G 

m. Piotrków 
Trybunalski 

Piotrków 
Trybunalski 

istn. 
bez 

operatora 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Kolejową (dr. 
gm.), dalej ul. Franklina Roosevelta (dr. pow.) 
i ul. Stefana Żeromskiego (dr. pow.) do 
ul. Krakowskie Przedmieście (dr. kraj.). 

nr 162142E 
ul. Kolejowa 

gminna do 8 t L 

nr 1500E 
ul. Franklina 
Roosevelta 

powiatowa do 8 t G 

nr 1555E 
ul. Stefana 
Żeromskiego 

powiatowa do 8 t L 

nr 91 
ul. Krakowskie 
Przedmieście 

krajowa do 10 t GP 
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gm. 
Krośniewice  

Krzewie k. Kutna 
istn. 
bez 

operatora 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej, 
powiązaną z dr. kraj. nr 91. 

nr 91 
Obwodnica Krośniewic 

krajowa do 11,5 t GP 

m. Zduoska 
Wola 

Zduoska Wola - 
Karsznice Port 
multimodalny 

plan. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Karsznicką 
(dr. powiat.) i ul. Zduoską (dr. powiat.), 
powiązaną z drogą ekspresową nr S8. 

nr 4923E 
ul. Karsznicka 

powiatowa do 8 t Z 

nr 2302E 
ul. Zduoska 

powiatowa do 8 t Z 

S8 krajowa do 11,5 t S 

m. Łódź 
Łódź - 
Pryncypalna 

plan. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Pryncypalną 
(dr. powiat.) powiązaną z Trasą Górna 
(dr. kraj.). 

nr 1143E 
ul. Pryncypalna 

powiatowa do 8 t Z 

nr 91 
Trasa Górna 

krajowa do 11,5 t GP 

Parki magazynowe 

gm. Stryków 
Diamond 
Business Park 
Stryków 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Wodną (dr. 
powiat.), powiązaną z dr. kraj. nr 71. 

nr 71 krajowa do 8 t G 

nr 5130E 
ul. Wodna 

powiatowa do 8 t Z 

gm. Stryków 
Centrum 
Logistyczne 
Stryków 

istn. Bezpośredni dojazd poprzez dr. kraj. nr 71. nr 71 krajowa do 8 t G 

gm. Stryków Logicor Stryków istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez drogę gminną 
(120338E), powiązaną z dr. kraj. nr 71.  

nr 120338E gminna do 8 t D 

nr 71 krajowa do 8 t G 

gm. Stryków 
SEGRO Logistics 
Park Stryków 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez dr. gminną 
(120343E), powiązaną z ul. Warszawską 
(dr. kraj.). 

nr 120343E gminna do 8 t D 

nr 14 
ul. Warszawska 

krajowa do 10 t GP 

gm. Stryków 
Panattoni Park 
Stryków II 

istn. 

Bezpośredni dojazd prawdopodobnie 
odbywad się będzie z drogi gminnej 
(120324E), powiązanej z ul. Strykowską 
(dr. kraj.). 

nr 120324E gminna do 8 t L 

nr 14 
ul. Strykowska 

krajowa do 11,5 t GP 

m. Piotrków 
Trybunalski 

Logistic City istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Logistyczną 
(dr. gm.) powiązaną z dr. kraj. nr 12/74. 

nr 162394E 
ul. Logistyczna 

gminna do 8 t L 

nr 74 
nr 12 

krajowa do 10 t GP 

gm. Grabica P3 Piotrków istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej do 
dr. kraj. nr 12/91. 

nr 91 
nr 12 

krajowa do 10 t GP 

m. Piotrków 
Trybunalski 

Prologis Park 
Piotrków 

istn. Bezpośredni dojazd poprzez dr. kraj. nr 74. nr 74 krajowa do 10 t GP 

gm. Wola 
Krzysztopors
ka  

Prologis Park 
Piotrków II 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez dr. gminną 
(110471E), powiązaną z dr. kraj. nr 74. 

nr 110471E gminna do 8 t L 

nr 74 krajowa do 10 t GP 

m. Pabianice 
Goodman Łódź 
Logistics Centre 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Lutomierską 
(dr. kraj.). 

nr 71 
ul. Lutomierska 

krajowa do 8 t G 

m. Łódź 
Panattoni 
Business Center 
Łódź 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Dostawczą (dr. 
gm.), dalej ul. Puszkina (dr. pow.), ul. Gen. 
Jarosława Dabrowskiego (dr. pow.) do 
al. Marszałka Edwarda Śmigłego-Rydza (dr. 
kraj.). 

nr 161319E 
ul. Dostawcza 

gminna do 8 t L 

nr 1128E 
ul. Puszkina 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1128E 
ul. Gen. Jarosława 
Dąbrowskiego 

powiatowa do 8 t G 

nr 14 
al. Marszałka Edwarda 
Śmigłego-Rydza 

krajowa do 10 t GP 

m. Łódź 
Panattoni 
Business Center 
Łódź II 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Niciarnianą 
(dr. pow.), dalej ul. Stanisława 
Przybyszewskiego (dr. pow.) do ul. Marszałka 
Edwarda Śmigłego Rydza (dr. kraj.). 

nr 1189E 
ul. Niciarniana 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1214E 
ul. Stanisława 
Przybyszewskiego 

powiatowa do 8 t G 

nr 14 
al. Marszałka Edwarda 
Śmigłego-Rydza 

krajowa do 10 t GP 
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m. Łódź 
Panattoni Park 
Łódź East 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Zakładową (dr. 
pow.), dalej al. Cezarego Józefiaka (dr. pow.). 

nr 1151E 
ul. Zakładowa 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1138E 
al. Cezarego Józefiaka 

powiatowa do 8 t GP 

m. Łódź Logicor Łódź I istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - 
ul. Manewrową (dr. wewn.), powiązaną 
z drogami publicznymi: ul. Puszkina (dr. pow.), 
dalej ul. Gen. Jarosława Dąbrowskiego (dr. 
pow.) do ul. Marszałka Edwarda Śmigłego - 
Rydza (dr. kraj.). 

nr 1128E 
ul. Puszkina 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1128E 
ul. Gen. Jarosława 
Dąbrowskiego 

powiatowa do 8 t G 

nr 14 
al. Marszałka Edwarda 
Śmigłego-Rydza 

krajowa do 10 t GP 

m. Łódź Logicor Łódź II istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - 
ul. Informatyczną (dr. wewn.), powiązaną 
z drogami publicznymi: ul. Ofiar Terroryzmu 
11 Września (dr. pow.), dalej al.Cezarego 
Józefiaka (dr. pow.). 

nr 1138E 
al. Ofiar Terroryzmu 11 
Września 

powiatowa do 8 t GP 

nr 1138E 
al. Cezarego Józefiaka 

powiatowa do 8 t GP 

m. Łódź Logicor Łódź III istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Graniczną (dr. 
pow.), powiązaną z Trasą Górna (dr. kraj.). 

nr 1153E 
ul. Graniczna 

powiatowa do 8 t Z 

nr 91 
ul. Trasa Górna 

krajowa do 11,5 t GP 

m. Łódź 
SEGRO Logistics 
Park Łódź 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez ul. Zakładową (dr. 
pow.), dalej al. Cezarego Józefiaka (dr. pow.). 

nr 1151E 
ul. Zakładowa 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1138E 
al. Cezarego Józefiaka 

powiatowa do 8 t GP 

m. Łódź 
SEGRO Business 
Park Łódź 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - zjazd 
z ul. Rokicioskiej (dr. woj. nr 713). 

nr 713 
ul. Rokicioska 

wojewódzka do 8 t G 

m. Łódź 
SEGRO Business 
Park Łódź II 

istn. 
Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - zjazd 
z ul. Rokicioskiej (dr. woj. nr 713). 

nr 713 
ul. Rokicioska 

wojewódzka do 8 t G 

m. Łódź 
Łódź Business 
Park 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Dostawczą (dr. 
gm.), dalej ul. Lodową (dr. pow.), ul. Gen. 
Jarosława Dąbrowskiego (dr. pow.) do 
Al. Marszałka Edwarda Śmigłego - Rydza 
(dr. kraj.). 

nr 161319E 
ul. Dostawcza 

gminna do 8 t L 

nr 1227E 
ul. Lodowa 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1128E 
ul. Gen. Jarosława 
Dąbrowskiego 

powiatowa do 8 t G 

nr 14 
Al. Marszałka Edwarda 
Śmigłego-Rydza 

krajowa do 10 t GP 

m. Łódź 
Warehouse Park 
Łódź East 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. Lodową (dr. 
pow.), dalej ul. Gen. Jarosława Dąbrowskiego 
(dr. pow.) do Al. Marszałka Edwarda Śmigłego 
- Rydza  (dr. kraj.). 

nr 1227E 
ul. Lodowa 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1128E 
ul. Gen. Jarosława 
Dąbrowskiego 

powiatowa do 8 t G 

nr 14 
al. Marszałka Edwarda 
Śmigłego-Rydza 

krajowa do 10 t GP 

m. Rawa 
Mazowiecka 

Logis Rawa 
Mazowiecka 

istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez ul. 
Mszczonowską (dr. gm.) i drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej 
(ul. Białą) powiązaną z dr. kraj. nr 72. 

nr 113332E 
ul. Mszczonowska 

gminna do 8 t L 

nr 72 krajowa do 10 t GP 

gm. Wolbórz Partner Logistic istn. 

Bezpośredni dojazd poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej, 
powiązaną z ul. Zwierzyniec (dr. pow.) 
i dr. pow. 1913E.  

nr 110531E 
ul. Zwierzyniec 

gminna do 8 t L 

nr 1535E 
ul. Zwierzyniec 

powiatowa do 8 t Z 

nr 1913E 
(odcinek będący 
łącznikiem do węzła) 

powiatowa do 8 t Z 



 

 

Biuro Planowania Przestrzennego Województwa Łódzkiego w Łodzi                                    89 | S t r o n a  
 

m. 
Konstanty-
nów Łódzki 

MLP Łódź 
Zachód 

plan. 

Bezpośredni dojazd odbywad się będzie 
poprzez ul. Spółdzielczą (odcinek 
nieposiadający statusu drogi publicznej, 
następnie odcinek będący dr. gm.), powiązaną 
z ul. Łódzką (dr. woj.). 

nr 108604E 
ul. Spódzielcza 

gminna do 8 t L 

nr 710 
ul. Łódzka 

wojewódzka do 8 t G 

gm. Zgierz 
Hillwood 
Ludmierz 

plan. 

Bezpośredni dojazd odbywad się będzie 
poprzez drogę nieposiadającą statusu drogi 
publicznej powiązaną z dr. kraj. nr 91 lub 
bezpośrednio poprzez dr. kraj. nr 91. 

nr 91 krajowa do 11,5 t GP 

gm. Stryków 
Prologis Park 
Stryków 

plan. 

Bezpośredni dojazd prawdopodobnie 
odbywad się będzie poprzez drogę 
nieposiadającą statusu drogi publicznej - zjazd 
z ul. Strykowskiej (dr. kraj.). 

nr 14 
ul. Strykowska 

krajowa do 11,5 t GP 

   
  

    

*na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych, rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w sprawie wykazu dróg krajowych oraz dróg 
wojewódzkich, po których mogą poruszad się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi 
do 10 t ,oraz wykazu dróg krajowych, po których mogą poruszad się pojazdy o dopuszczalnym 
nacisku pojedynczej osi do 8 t. 

drogi gminne       

drogi powiatowe       

drogi wojewódzkie 
   

drogi krajowe       

** na podstawie zarządzenia Nr 45 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 13 
lipca 2015 r. zmieniające zarządzenie w sprawie klas istniejących dróg krajowych     
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